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Protokol o vysledku kontroly Podpora cyklistickej dopravy KA-
031/2022/1120

Zhrnutie:

Cielom kontroly bolo priniest prehlad o situdcii v oblasti planovania a vystavby
cyklotras a identifikovat’ slabé miesta v rozvoji cyklistickej dopravy. Ugelom kontroly bolo
preverit’ systém a koordinaciu podpory cyklistickej dopravy. Predmetom kontroly bol systém
podpory cyklistickej dopravy a obmedzenia pri budovani cyklistickej infraStruktury. Pri
kontrole boli pouzité kontrolorske postupy a techniky vychadzajice zo Standardov ISSAI pre
kontrolu vykonnosti. Kontrolou boli preverené dokumenty a procesy na kontrolovanom
subjekte suvisiace s predmetom kontroly ako celok. Poc¢as vykonu kontroly boli uskuto¢nené
dva zdznamy z rozhovoru.

Mesto nemalo zriadeni samostatnu funkciu cyklokoordinatora. Kontrolovany subjekt
mal vytvorené pracovné miesto referent pre mobilitu a MHD. Oblast’ cyklodopravy bola
v danom pripade kumulovana s inymi funkciami.

Mesto nevykonavalo medzi obyvatel'mi pravidelné prieskumy mapujice ich potreby,
spokojnost’ s vybudovanou cyklistickou infrastruktirou a konkrétne navrhy na zlepSenie stavu.
Realizované prieskumy sa uskutocnili v spojeni s pripravou Koncepcie a PUM.

V Koncepcii z roku 2014 k vseobecne formulovanym zamerom neboli konkretizované
meratel'né ukazovatele, Casovy harmonogram ich plnenia, predpokladané finan¢né prostriedky
na jej naplnenie ani mechanizmus vyhodnocovania ich plnenia, preto mala formalny charakter.
Ciele, konkrétne opatrenia aj Standardizovany mechanizmus jeho implementacie v oblasti
cyklodopravy boli uvedené v PUM.

Sucast'ou programového rozpoctu v rokoch 2013 — 2021 nebol samostatny podprogram,
samostatné ciele a meratel'né ukazovatele orientované vyhradne na oblast’ cykloinfrastruktury,
teda na jej vystavbu, rekonstrukciu, opravu alebo udrzbu.

V kontrolovanom obdobi bolo zrealizovanych 12,972 km cyklotras. Mesto pri budovani
cyklistickej infrastruktury vyuZivalo zdroje zo Strukturdlnych fondov EU, prostriedky zo
Statneho rozpoctu a zaroven projekty financovalo z vlastnych zdrojov. Celkovo bolo na
zrealizované cyklotrasy pouzitych 2 261 806,33 eur.

Mesto v rokoch 2013 — 2021 zrealizovalo pat’ projektov, z toho $tyri cyklotrasy. Na konci
kontrolovaného obdobia bol jeden projekt v realizacii a zazmluvnené boli tri projekty. Okrem
projektov cyklotras mesto vybudovalo cyklogaraze, resp. cyklopristresky so stojanmi z dotacie
MDaV SR a vlastnych zdrojov. Celkova cena diela aj s neopravnenymi vydavkami bola v sume
170 893,91 eur.

Mestska siet’ cyklotras nebola prepojena. Nespojita, nerovnomerne rozmiestend a nizka
hustota cyklistickej infrastruktury nevytvarala podmienky pre plynuli a bezpeénu mestsku
cyklisticka dopravu. Existujica infraStruktara cyklotras na mestskej Urovni a krajskej —
nadregionalnej urovni nebola doposial’ vzajomne prepojena. Tato situdcia stuvisela podla
kontrolovaného subjektu aj stym, Ze cyklotrasy krajskej — nadregiondlnej trovne neboli
vybudované v takej miere, aby dosahovali az na periférne okraje mesta.

Pri vystavbe cyklotras dochadzalo k legislativnym obmedzeniam v podobe casto sa
meniacich zaviaznych pravnych predpisov. Medzi d’alSie negativne aspekty spojené s
investicnou ¢innostou mesta patril fakt, Ze muselo riesit’ problémy s majetkovo-pravnym
vysporiadanim pozemkov. Pri spolupraci sorganmi verejnej spravy vznikali finan¢né
(majetkové), technické aj byrokratické bariéry.

Odporucania:

— Zvazit pravidelné vykonanie prieskumov, ktoré budi zamerané na spokojnost’ a potreby
obyvatel'ov v oblasti cyklistickej infrastruktiry (napriklad, prostrednictvom zverejnenia
elektronického dotaznika na webovom sidle mesta).

— Aktualizovat’ Koncepciu tak, aby obsahovala aj meratel'né ukazovatele.



— Zvazit sledovanie ciel'ov a nastavenie meratelnych ukazovatel'ov v programovom rozpocte
samostatne pre oblast’ vystavby cyklistickej infrastruktury.

— Zamerat’ sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy na vsetkych usekoch so zvySenym
pohybom zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky.

— Vyvijat' aktivity znizujuce podiel individudlnej automobilovej dopravy v prospech
vyuZivania jazdy na bicykli, ako je zlepSovanie podmienok pre prevoz bicyklov v
hromadnej doprave. Stcast'ou je aj propagacia uvedenej moznosti.

Pre ziskania relevantnych informécii v oblasti dopravného sprévania vsetkych ucastnikov

cestnej premavky aich naslednej analyzy aplikovat’ zavedenie systematického zberu dat na

ucely hodnotenia progresu rozvoja cyklodopravy (napr. cykloscitace). Uvedené umozni
prijimat’ adresnejSie rozhodnutia pri rozsirovani cyklistickej infrastruktiry a mesto zaroven
ziska relevantné udaje o intenzite a vyuzivani nemotorového spdsobu dopravy.

Kompletny materidl Podpora cyklistickej dopravy KA-031/2022/1120 vzhl'adom na jeho
rozsah uvadzame ako prilohu.




Dovodova sprava

Dna 23.02.2022 bola Najvys$im kontrolnym uradom SR otvorena kontrola Podpora
cyklistickej dopravy v kontrolovanom subjekte mesto Nitra zamerani na podporu cyklistickej
dopravy. V ramci viacerych rokovani boli NajvysSiemu kontrolnému turadu SR predlozené
vSetky vyziadané dokumenty a informacie potrebné pre postdenie v ramci spracovania
kontroly. Vysledky z kontroly st uvedené v Protokole o vysledku kontroly Podpora cyklistickej
dopravy KA-031/2022/1120.

Mesto Nitra, zastipené Marekom Hattasom, primdtorom mesta Nitry prevzalo dia
09.06.2022 ,,Protokol o vysledku kontroly Podpora cyklistickej dopravy KA-031/2022/1120%.

Dna 20.06.2022 bola Mestom Nitra a Najvy$sim kontrolnym tradom Slovenskej
republiky, Expozitira Nitra, Jelenecka 49, 950 38 Nitra spisana zapisnica o prerokovani
protokolu o vysledku kontroly ¢. Z-004325/2022/1100/KMH, vramci ktorej Najvyssi
kontrolny urad Slovenskej republiky ulozil Mestu Nitra prijat’ opatrenia na odstranenie
kontrolou zistenych nedostatkov a v termine do 08.07.2022 ich pisomne predlozit’ na adresu
NKU SR, Expozitara Nitra, Jelenecké 49, 950 38 Nitra.

V zmysle uvedenych a Najvy$§im kontrolnym tdradom Slovenskej republiky
stanovenych povinnosti boli dia 08.07.2022 predlozeny nasledovny nasledovny zoznam
opatreni vyplyvajuc z odporacani ,,Protokolu o vysledku kontroly Podpora cyklistickej dopravy
KA-031/2022/1120%.

Opatrenie ¢. 1:

Aktualizovat’ koncepciu cyklistickej dopravy, tak aby obsahovala i meratel'né ukazovatele.
Termin plnenia: do 28.10.2022

Zodpovednost: veduci odboru dopravy

Opatrenie ¢. 2:

Vykonat’ prieskum, ktory bude zamerany na spokojnost’ a potreby obyvatel'ov v oblasti

cyklistickej infrastruktury.

Termin plnenia: do 28.10.2022

Zodpovednost: veduici odboru dopravy v spolupraci sveducim odboru komunikacie
a propagéacie.

Opatrenie ¢. 3:

Spracovat’ navrh planu aplikécie prvkov upokojenia dopravy na vsetkych usekoch miestnych
ciest so zvySenym pohybom zranite'nych ucastnikov cestnej premavky.

Termin plnenia: do 28.10.2022

Zodpovednost: veduci odboru dopravy MsU Nitra

Opatrenie ¢. 4:

Spracovat’ navrh aktivit znizujucich podiel individudlnej dopravy v prospech vyuzivania jazdy

na bicykli, ako je zlepSenie podmienok pre prevoz bicyklov v hromadnej doprave spolu so

zameranim sa i na propagaciu uvedenej moznosti.

Termin plnenia: do 28.10.2022

Zodpovednost: veduici odboru dopravy v spolupraci sveducim odboru komunikécie
a propagacie.
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Najvyssi kontrolny urad Slovenskej republiky

Zoznam pouzitych skratiek

Skrateny nazov

UplIné znenie

a.s. Akciova spolo¢nost

AS Autobusova stanica

DPH Dan z pridanej hodnoty

EIA Environmental Impact Assessment / Hodnotenie
vplyvu na Zivotné prostredie/

EKS Elektronicky kontraktaCny systém

ESIF Eur6psky $trukturalny a investiény fond

ETM Eurdpsky tyzden mobility

EU Eurdpska Unia

KDI Krajsky dopravny inSpektorat Krajského riaditelstva
Policajného zboru v Nitre

Kg Kilogram

Km Kilometer

Koncepcia Koncepcia cyklistickej dopravy v meste Nitra

Ks Kus

MDV SR, MDaV SR, MDVaRR SR

Ministerstvo dopravy a vystavby Slovenskej republiky

Mesto, kontrolovany subjekt

Mesto Nitra

MHD

Mestska hromadna doprava

MsU Mestsky rad Nitra

MZ Mestské zastupitelstvo v Nitre

Napr. Napriklad

NFP Nenavratny finanény prispevok

NKU SR Najvy$3i kontrolny urad Slovenskej republiky

NSK Nitriansky samospravny kraj

OKCaZP Odbor komunalnych &innosti a Zivotného prostredia
ou Okresny Urad

0z Obgianske zdruzenie

PD Projektova dokumentacia

PHSR mesta na roky 2015 — 2023

Plan hospodarskeho a socialneho rozvoja mesta Nitra
na roky 2015 - 2023

PUM Plan udrzatelnej mobility mesta Nitra

Resp. Respektive

SEA Strategic Environmental Assessment / Strategické
environmentélne hodnotenie

SPP Slovensky plynarensky priemysel, a.s.

SR Slovenska republika

TIC Turisticka informa¢na kancelaria

TP Technické podmienky

TP 085 TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry

ul. Ulica

UPN Uzemny plan mesta Nitra

VL Vzorovy list

VOD Verejna osobné doprava

ZaD Zmeny a doplnky

ZMOS

Zdruzenie miest a obci Slovenska
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Zhrnutie:

Ciefom kontroly bolo priniest prehlad o situacii v oblasti planovania a vystavby cyklotras a identifikovat slabé
miesta v rozvoji cyklistickej dopravy. Ugelom kontroly bolo preverit systém a koordinaciu podpory cyklistickej
dopravy. Predmetom kontroly bol systém podpory cyklistickej dopravy a obmedzenia pri budovani cyklistickej
infradtruktury. Pri kontrole boli pouZzité kontrolorske postupy a techniky vychadzajuce zo Standardov ISSAI pre
kontrolu vykonnosti. Kontrolou boli preverené dokumenty a procesy na kontrolovanom subjekte suvisiace
s predmetom kontroly ako celok. Pocas vykonu kontroly boli uskutoénené dva zaznamy z rozhovoru.

Mesto nemalo zriadent samostatni funkciu cyklokoordinatora. Kontrolovany subjekt mal vytvorené
pracovné miesto referent pre mobilitu a MHD. Oblast cyklodopravy bola v danom pripade kumulovana s inymi
funkciami.

Mesto nevykonavalo medzi obyvatelmi pravidelné prieskumy mapujuce ich potreby, spokojnost
s vybudovanou cyklistickou infradtruktirou a konkrétne navrhy na zlepSenie stavu. Realizované prieskumy
sa uskutoCnili v spojeni s pripravou Koncepcie a PUM.

V' Koncepcii zroku 2014 k vSeobecne formulovanym zamerom neboli konkretizované meratelné
ukazovatele, ¢asovy harmonogram ich plnenia, predpokladané finan¢né prostriedky na jej naplnenie ani
mechanizmus vyhodnocovania ich plnenia, preto mala formalny charakter. Ciele, konkrétne opatrenia
aj Standardizovany mechanizmus jeho implementacie v oblasti cyklodopravy boli uvedené v PUM.

Sucastou programového rozpoctu v rokoch 2013 — 2021 nebol samostatny podprogram, samostatné ciele
a meratelné ukazovatele orientované vyhradne na oblast cykloinfradtruktury, teda na jej vystavbu, rekonstrukciu,
opravu alebo udrzbu.

V kontrolovanom obdobi bolo zrealizovanych 12,972 km cyklotras. Mesto pri budovani cyklistickej
infrastruktdry vyuzivalo zdroje zo Strukturalnych fondov EU, prostriedky zo $tatneho rozpodtu a zaroveri projekty
financovalo z vlastnych zdrojov. Celkovo bolo na zrealizované cyklotrasy pouzitych 2 261 806,33 eur.

Mesto v rokoch 2013 — 2021 zrealizovalo pat projektov, z toho Styri cyklotrasy. Na konci kontrolovaného
obdobia bol jeden projekt v realizacii a zazmluvnené boli tri projekty. Okrem projektov cyklotras mesto vybudovalo
cyklogaraze, resp. cyklopristreSky so stojanmi z dotacie MDaV SR a vlastnych zdrojov. Celkova cena diela
aj s neopravnenymi vydavkami bola v sume 170 893,91 eur.

Mestska siet cyklotras nebola prepojena. Nespojita, nerovnomerne rozmiestena a nizka hustota cyklistickej
infradtruktury nevytvarala podmienky pre plynull a bezpeéni mestsku cyklistickil dopravu. Existujuca infrastruktura
cyklotras na mestskej Urovni a krajskej — nadregionalnej Grovni nebola doposial vzajomne prepojena. Tato situacia
suvisela podla kontrolovaného subjektu aj s tym, ze cyklotrasy krajskej — nadregionalnej urovne neboli vybudované
v takej miere, aby dosahovali az na periférne okraje mesta.

Pri vystavbe cyklotrads dochadzalo k legislativnym obmedzeniam v podobe ¢asto sa meniacich zavaznych
pravnych predpisov. Medzi dalSie negativne aspekty spojené s investi¢nou ¢innostou mesta patril fakt, Ze muselo
rieSit problémy s majetkovo-pravnym vysporiadanim pozemkov. Pri spolupraci s organmi verejnej spravy vznikali
finan¢né (majetkové), technické aj byrokratické bariéry.

Odporucania:

— Zvazit pravidelné vykonanie prieskumov, ktoré budi zamerané na spokojnost a potreby obyvatefov v oblasti
cyklistickej infrastruktury (napriklad, prostrednictvom zverejnenia elektronického dotaznika na webovom
sidle mesta).

— Aktualizovat Koncepciu tak, aby obsahovala aj meratelné ukazovatele.

— 2vazit sledovanie cielov a nastavenie meratefnych ukazovatelov v programovom rozpoéte samostatne
pre oblast vystavby cyklistickej infradtruktury.

— Zamerat sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy na vSetkych usekoch so zvySenym pohybom zranitefnych
uCastnikov cestnej premavky.

— Vyvijat aktivity znizujuce podiel individualnej automobilovej dopravy v prospech vyuZzivania jazdy na bicykli,
ako je zlepSovanie podmienok pre prevoz bicyklov v hromadnej doprave. Stcastou je aj propagécia uvedene;
moznosti.

— Pre ziskania relevantnych informacii v oblasti dopravného spravania vSetkych G¢astnikov cestnej premavky
a ich naslednej analyzy aplikovat zavedenie systematického zberu dat na Ucely hodnotenia progresu rozvoja
cyklodopravy (napr. cyklos€itaCe). Uvedené umozni prijimat adresnejSie rozhodnutia pri rozSirovani cyklistickej
infradtruktury a mesto zaroveri ziska relevantné Udaje o intenzite a vyuZivani nemotorového spdsobu dopravy.
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Podra poverenia predsedu NKU SR &. 1833/03 z/zo 11.02.2022 vykonali:

PhDr. Marian Klenko, veduci kontrolnej skupiny
Ing. Jozef Musak, PhD. €len kontrolnej skupiny
Ing. Matu$ Nagy, ¢len kontrolnej skupiny

kontrolu Podpory cyklistickej dopravy, ktorej Uc¢elom bolo: Preverit systém a koordinaciu podpory cyklistickej
dopravy a vypracovali protokol o vysledku kontroly.

Kontrola bola vykonana v ¢ase od 23.02.2022 do 24.05.2022 v
Mesto Nitra, Stefanikova trieda 80/60, 950 06 Nitra, ICO 00308307

za kontrolované obdobie: 2013 — 2021, v pripade potreby objektivneho zhodnotenia preverovanych skutocnosti
aj iné suvisiace obdobia.

Kontrola bola vykonana v sllade so zakonom NR SR & 39/1993 Z. z. o Najvy$Som
kontrolnom drade Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov a so Standardami, ktoré vychadzaju
zo zakladnych principov medzinarodnych Standardov najvyssich kontrolnych institlcii (ISSAL).

Predmetom kontroly bolo:
1. Systém podpory cyklistickej dopravy
2. Obmedzenia pri budovani cyklistickej infrastruktiry

1 Systém podpory cyklistickej dopravy
1.1 Zohladnenie potrieb obyvatelov

Potreby obyvatelov v oblasti cyklodopravy boli v meste zistované prostrednictvom prieskumov, ktoré boli
spojené s pripravou Koncepcie a PUM, na zaklade spoluprace s OZ, alebo podnetov zo strany obganov. Prieskumy
zamerané na potreby obyvatelov — cyklistov sa v kontrolovanom obdobi realizovali skér vynimocne, priom ich
spravidla zabezpeCovali spracovatelia strategickych dokumentov alebo OZ.

Do tvorby Koncepcie boli obyvatelia zapojeni prostrednictvom vyborov mestskych Casti a komisii MZ.
Problematika cyklodopravy bola uvedena aj v UPN a PHSR mesta na roky 2015 — 2023. Pripomienkovanie tychto
dokumentov prebiehalo zo strany verejnosti Standardizovanou formou. K navrhovej Casti konceptu PUM
sa uskutoCnilo verejné prerokovanie 17.02.2020. Pri PUM sa uskutoCnilo odborné postdenie dokumentu SEA.

Spracovatel Koncepcie uskuto¢nil prieskum v decembri 2014 (otézky a Ciastoné vysledky boli uverejnené
v kapitole 6. Dotaznikovy prieskum). Do prieskumu sa prostrednictvom elektronického dotaznika zapojilo 316
respondentov, ktori odpovedali aj na otazky, ¢i boli spokojni so stavom cyklotras alebo ¢i vnimali vybudované
cyklotrasy v meste ako bezpecné.

V PUM boli uvedené vybrané otazky a odpovede z prieskumu, ktory vo februari 2019 uskuto¢nilo OZ.
Zucastnilo sa ho 305 respondentov, ktori odpovedali aj na otazky typu, ¢o by uvitali v oblasti zlepSenia
cyklodopravy, na ¢o by sa malo mesto zamerat' v oblasti cyklodopravy, kde by osadili nové stojany na uzamknutie
bicyklov.

Mesto sa kazdoroCne zapgjalo do vyzvy ETM. Vramci tohto podujatia mesto spoluorganizovalo
sprievodné podujatia ako Den bezpeénosti, Cyklojazda, Cyklorafajky. Podla predlozenej dokumentacie
v septembri 2019 organizovalo aj sériu aktivit na Skolach.

Pravidelne sa zapajalo do podujatia Do prace na bicykli. Ugast na tomto podujati sa prejavila
na kontinualnom zvySovani jazd uskuto¢nenych na bicykli. Podla zverejnenych udajov na ,dopracenabicykli.eu*
sa v roku 2015 uskutocnilo 382 jazd s poctom 2 969,9 najazdenych km, pricom sa usetrilo 742,48 CO. (Kg). V roku
2021 sa uskutonilo 4 776 jazd s po¢tom 4 776 najazdenych km, pricom sa uSetrilo 15 448,50 CO; (Kg).
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Medzi aktivity mesta patrila komentovana cykloprehliadka mesta. V septembri 2019 ju zorganizovalo
mesto v spolupraci s OZ. Podujatie sa uskuto¢nilo poéas festivalu Divadelna Nitra a v ramci oslav Svetového dia
cestovného ruchu.

Z kontroly zohladnenia potrieb/navrhov obyvatelov na zlepSenie vyplynulo, ze PUM obsahoval aj nazory
a postoje, ktoré boli zahrnuté a okomentované v jeho navrhovej Casti. Z prieskumu, ktory realizovalo OZ vyplynulo,
Ze obyvatelia by ocenili predovSetkym hustejSiu siet cyklotras (vystavbu novych cyklotras) a tiez sprehladnenie
dopravného znacenia na cyklotrasach.

V PUM boli uvedené ciele v oblasti cyklodopravy. Dokument v tejto Casti deklaroval plany na dokoncenie
primarnej siete, budovanie zakladnych tras a rozsirenie cyklistickych tras, ¢i budovanie sprievodnej infrastruktury
pre cyklistov, najméa cyklostojany.

Mesto priamo nerealizovalo viastny prieskum, pri ktorom by vyuzilo metodiku pre realizaciu a séitanie
cyklistickej dopravy Vyskumného Ustavu dopravného (konkrétne Navrh metodiky pre realizaciu prieskumov
a sCitani cyklistickej dopravy SR z 15.11.2014), resp. ini obdobnd metodiku spominaného vyskumného Ustavu.

Sucastou PUM boli realizované prieskumy dopravného spravania, ktoré sa realizovali pre potrebu
zostavenia dopravného modelu mesta a v dalSom obdobi sa vo vacSine pripadov budu uskutoériovat podla TP
102 Vypodet kapacit pozemnych komunikacii.

Informacie ziskané prostrednictvom prieskumu realizovaného v ramci PUM boli premietnuté do jeho
navrhovej Casti, napr. poZiadavka na zadefinovanie buducich cyklistickych tras. Prehfad cyklistickych tras bol
uvedeny v PUM.

Mesto v tejto oblasti neidentifikovalo také prekéazky, ktoré by nésledne muselo komunikovat s MDV SR.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Mesto v kontrolovanom obdobi rokov 2013 — 2021 nevykonavalo medzi obyvatelmi pravidelné prieskumy mapujtce
ich potreby, spokojnost s vybudovanou cyklistickou infrastruktirou a konkrétne navrhy na zlepSenie stavu. Potreby
a spokojnost’ s vybudovanou infrastruktdrou boli zistované a analyzované len pri tvorbe Koncepcie a PUM,
ktorého stcastou boli aj prieskumy dopravného spravania.

Odporucanie:

— Zvazit pravidelné vykonanie prieskumov, ktoré budi zamerané na spokojnost a potreby obyvatelov
v oblasti cyklistickej infratruktary (napriklad, prostrednictvom zverejnenia elektronického dotaznika
na webovom sidle mesta).

1.2 Riadenie a koordinacia cyklodopravy

Na Odbore dopravy MsU pdsobil referent pre mobilitu a MHD, ktory mal v zmysle dohody o zmene
pracovnej zmluvy s ucinnostou od 30.08.2020 v pracovnej napini uvedené aj €innosti spojené s problematikou
cyklodopravy. V rokoch 2007 — 2020 pésobila na Utvare hlavného architekta MsU referentka dopravného
urbanizmu a inZinieringu, ktora mala v opise pracovnej Cinnosti uvedenu aj agendu, suvisiacu s cyklistickou
infratruktdrou.

Problematike cyklodopravy sa venuje najméa referent pre mobilitu a MHD. Zamestnanec s uvedenym
druhom prace mal vysokoSkolské vzdelanie Il. stupfia s ekonomickym zameranim. Do problematiky cyklodopravy
vstupovali aj dal$i zamestnanci MsU, a to dopravny inZinier, ktory mal vysokoskolské vzdelanie II. a lll. stupfia
v oblasti dopravy, ako aj zamestnanec dogasne povereny vykonom funkcie veduceho Odboru dopravy. Ako
dopravny inzinier — odborny referent mal vysoko$kolské vzdelanie II. stupia v oblasti dopravy.

Mesto nemalo vytvoreny samostatny odbor (oddelenie, referat) pre oblast cyklodopravy. Tato oblast
patrila v ramci organizagnej Struktury pod Odbor dopravy MsU.
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V Case vykonu kontroly mal Odbor dopravy Sest zamestnancov. Referent pre mobilitu a MHD mal podia
predlozenej dohody o zmene pracovnej zmluvy popri inych Cinnostiach vo svojej pracovnej naplni uvedeng, ze
zabezpeduje pripravu a podklady pre navrhovanie cyklistickej siete a planovania cyklistickej infradtruktary v meste.
Dalej zabezpegoval kontrolu podla schvaleného projektu nad ich realizaciou, ako aj odborn pripravu rozhodnuti
pre oblast cyklodopravy. Problematika cyklodopravy predstavovala maximalne 25 % jeho pracovnej naplne.

Mesto malo v minulosti vytvorené pracovné pozicie referenta a referentku dopravného urbanizmu
ainzinieringu. Stcastou ich pracovnej naplne bolo okrem iného zabezpeit pripravu a podklady pre navrhovanie
cyklistickej siete, planovanie cyklistickej infrastruktury a tiez zabezpeCovanie kontroly podla schvaleného projektu
nad ich realizaciou. Pracovny pomer referentky trval od 13.10.1997 do 30.04.2020 a referenta trval len kratko,
od 01.08.2020 do 07.09.2020.

Referent pre mobilitu a MHD absolvoval v rokoch 2020 — 2021 Skolenia organizované Slovenskou
agenturou Zivotného prostredia v oblasti udrzatelnej mobility, ktoré sa okrem inych tém venovali aj cyklodoprave
(navrhovanie technickych rieSeni, realizcii opatreni a pod.). V roku 2020 absolvoval Skolenie v oblasti aplikovania
metodiky technickych noriem a predpisov.

Mesto prediozilo podklady k vzdelavacim aktivitim zamestnancov MsU v oblasti cyklodopravy, ktorych
sa zUCastnil dopravny inzinier. Zu€astnil sa workshopov, ktoré sa uskutoCnili v aplikacii MS Teams na tému
Planovanie udrZatefnej mobility (v roku 2021) av danom roku jedenkrat aj na tému Udrzatelnd mobilita na
Slovensku.

Mesto nemalo vytvorenu pracovnu poziciu (funkciu) cykloprojektanta.

Z kontroly riadenia a rozhodovacich pravomoci jednotlivych u¢astnikov vyplynulo nasledovné:

Problematika cyklodopravy bola v kompetencii Odboru dopravy MsU. Z hiadiska rozhodovacieho procesu
veduci odboru, resp. doCasne povereny vykonom funkcie veduceho odboru pripravoval podklady, ktoré suviseli
s cyklodopravou pre komisie MZ, materidly na rokovanie MZ a vedenie mesta. Referent pre mobilitu a MHD
koordinoval zadavanie zakaziek externym dodavatelovom a rovnako pripravoval podklady pre prislusné komisie
MZ a dalSie organy mesta. V pripade dalSich subjektov intenzivne komunikovali najmé s KDI.

Cyklodopravou sa zaoberala najma komisia MZ pre mestski mobilitu a komisia MZ pre Uzemné
planovanie, architektdru, verejny priestor ainvestiénu &innost. Podla predlozenych zapisnic sa na svojich
zasadnutiach:

—  Komisia MZ pre mestsku mobilitu sa zaoberala, napr. odbornymi dokumentmi mesta, Pravidlami zdielanej
mikromobility v meste, spravou o Bikesharingu v meste, spravou odboru dopravy o cyklotrasach,
¢i navrhovanim rieSeni pre problémové okruhy (body) jednotlivych cyklotras, prerokovavala vstupné ako
aj vystupné informécie ohfadne PUM.

— Komisia MZ pre uzemné planovanie, architekturu, verejny priestor a investicnu ¢innost sa zaoberala, napr.
posudzovanim a pripomienkovanim predkladanych projektov a prejedavala okrem iného aj stav
planovanych, pripravovanych i realizovanych cyklotras, PD a podobne.

Bariéry, na ktoré nardzali pri presadzovani poZiadaviek, sa podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu

tykali najmé procesu odsuhlasovania dopravného znacenia zo strany KDI.

Na komisii MZ boli presadzované potreby pre cyklistov aj v inych ako cykloprojektoch, a to na komisii MZ
pre Uzemné planovanie, architektiru, verejny priestor a investicnd ¢innost. Na svojom zasadnuti odporucila
zapracovat viaceré (prvotné aj nové) pripomienky za oblast cyklodopravy, napr., pre objekty byvania zabezpecit
parkovacie miesta pre bicykle v poéte 20% parkovacich miest pre automobily a parkovacie miesta pre bicykle riesit
ako sucast objektu alebo zdruZit do parkovacieho domu v dostupnej vzdialenosti (pripomienky k ZaD ¢&. 1
Uzemného planu zény Mlynarce |, Nitra).

Mesto nemalo zriadenu funkciu cyklokoordinatora. V kontrolovanom subjekte pdsobil (len) odborny
zamestnanec, ktory mal agendu cyklodopravy vo svojej pracovnej naplni. ISlo o referenta pre mobilitu a MHD, ktory
mal kumulovanu funkciu. Ako bolo uvedené vy3Sie, problematika cyklodopravy predstavovala maximaine 25 %
jeho pracovnej napine.

— Referent pre mobilitu a MHD sa zucastrioval Skoleni a fér vhodnych na vymenu skusenosti, konkrétne
uz spominané Skolenia Slovenskej agentury Zivotného prostredia v oblasti udrzatelnej mobility, ktoré
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sa okrem inych tém venovali aj cyklodoprave (navrhovanie technickych rieSeni, realizacii opatreni
a podobne) a absolvoval aj dvojdriové Skolenie v oblasti aplikovania metodiky technickych noriem a TP
085. Odbor dopravy MsU mal zastupenie aj na cyklokonferencii v Galante (oktober 2019).

— Referent pre mobilitu a MHD sa podielal na tvorbe a aktualizacii strategickych &i planovacich dokumentov,
pri¢om sa zarovef angazoval v OZ. Toto OZ prostrednictvom svojho zastupcu pripomienkovalo planované
zamery mesta v oblasti cyklodopravy v rdmci PUM a jeho zamery boli do tohto dokumentu zapracované.

— Mesto spolupracovalo s tymto OZ v oblasti osvetove] ¢innosti a prevzalo aj vysledky nim realizované
prieskumy do PUM. Sucastou PUM boli priklady mozného rieSenia dopravného priestoru, ktory slizi
predovSetkym pre pohyb peich a cyklistov (s konkretizaciou rieSenia na konkrétnych uliciach).

— Koordinovanie cykloprojektov nebolo postavené na jednom zamestnancovi, ale po technickej stranke ich
v minulosti koordinoval Odbor investi¢nej vystavby a rozvoja MsU a v pripade komunikacie tykajucej
sa financovania nadriadenymi organmi ich koordinoval Odbor strategického a projektového riadenia MsU.

— Zasadnuti komisie pre mestsku mobilitu MZ sa podla potreby zi€astfioval veduci Odboru dopravy, resp.
zamestnanec povereny vedenim odboru dopravy. Clenom komisie pre mestski mobilitu bol aj referent
pre mobilitu a MHD, ale ako zastupca odbornej verejnosti.

— Podra vyjadrenia kontrolovaného subjektu boli zaujmy cyklistov zohladfiované uz pri priprave jednotlivych
projektov. V tejto suvislosti prebiehala komunikacia odbornych Utvarov mesta s prisluSnymi externymi
projektantmi. Odkedy technické poziadavky na cykloprojekty pre externych projektantov zadaval Odbor
dopravy MsU, do projektov sa zapracovavali aj pripomienky a navrhy referenta pre mobilitu a MHD.
Do projektov sa tak podarilo implementovat prvky cyklistickej infraStruktury.

— Poziadavky na zabezpecenie financii pre cyklodopravu pri tvorbe navrhu rozpoctu mesta nepredkladali
jednotlivci, ale odborné Utvary mesta. Od vzniku Odboru dopravy je to najma uvedeny odborny Utvar.
Pozadoval zapojit do mestského rozpoétu financie na vypracovanie PD rbznych Usekov cyklotras. Vyber
sa konal v nadvaznosti na strategické dokumenty, alebo s ohladom na mieste znalosti a potreby
obyvatelov.

— Referent pre mobilitu a MHD koordinoval pripravu projektov financovanych z Planu obnovy a odolnosti
podla indtrukcii a usmermeni Odboru strategického a projektového riadenia MsU.

Z preverenia odbornej spoluprace mesta s dalSimi dotknutymi subjektami vyplynulo, Ze v oblasti
cyklodopravy kontrolovany subjekt:

— V pripade zaujmovych skupin spolupracoval s uz spominanym OZ, a to vo vy3Sie uvedenych oblastiach.

—  Zhladiska zabezpe&enia spoluprace v ramci odbornych Gtvarov mesta Odbor dopravy MsU zaviedol
pravidlo, ze PD na cyklotrasy, ktoré obstaraval odbor investiénej vystavby a rozvoja MsU boli obstaravané
na zaklade podrobnej technickej $pecifikacie. Ti dodal Odbor dopravy MsU. Nasledne po ,vysitazeni*
projektanta tento odbor eSte priamo (uz bez sprostredkovatela) komunikoval o technickych detailoch
v samotnom projekte s jeho projektantom.

— Prinosom spoluprace s NSK, resp. s cyklokoordinatorom na krajskej rovni bolo, Ze kontrolovany subjekt
mal vzdialeny online pristup do pocitadla poctu cyklistov na cyklotrase Nitra — Vréble a teda vedel
vyhodnotit, kolko cyklistov danym usekom pocas jednotlivych dni prechadzalo.

— Zastupca mesta nebol ¢lenom medzirezortnej pracovnej skupiny pre rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v SR a o vysledkoch jej rokovania nemal informécie od krajského cyklokoordinatora
¢i ZMOS.

— Mesto sa zapojilo do viacerych aktivit organizovanych narodnym cyklokoordinatorom. Ako bolo uvedené
v Casti 1.1 Zohladnenie potrieb obyvatelov protokolu o vysledku kontroly mesto sa pravidelne zapajalo
do projektu ,Do prace na bicykli“ atiez vyzvy ETM. Zastupca Odboru dopravy sa zu&astnil
aj na cyklokonferencii v Galante.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Mesto nemalo zriadeni samostatnu funkciu cyklokoordinatora. Kontrolovany subjekt mal vytvorené pracovné
miesto referent pre mobilitu a MHD. Oblast cyklodopravy bola v danom pripade kumulovana s inymi funkciami.
Realizacia tejto agendy vychadzala zo spoluprace viacerych odbornych Gtvarov MsU, v kontrolovanom obdobi
pri§lo na Urovni mesta k rozvoju cyklistickej infrastruktury.
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Spolupraca s cyklokoordinatorom na krajskej Urovni mala Standardny charakter a premietla sa vo vecnej rovine
do spristupnenia online pocitadla cyklistov na cyklotrase Nitra — Vrable. Mesto spolupracu a komunikaciu s MDV
SR hodnotilo na dobrej urovni, no jej prinos identifikovalo skor v konzultacnej rovine.

1.3 Strategické dokumenty v oblasti cyklodopravy

V kontrolovanom obdobi rokov 2013 — 2021 malo mesto prijaté Styri strategické dokumenty, ktoré
v rbznom rozsahu rozpracovali oblasti rozvoja cyklodopravy. Koncepciu vypracovand v roku 2014 (schvalend
v roku 2016), UPN z roku 2003 v zmysle ZaD ¢&. 1 — 6, PHSR mesta 2015 — 2023 s vyhladom do roku 2025
(schvaleny v roku 2016) a PUM (schvaleny v roku 2020). Mesto nemalo vypracovany aktualny generel dopravy,
ktory by bol spracovany v kontrolovanom obdobi rokov 2013 — 2021.

Pri tvorbe PUM jeho spracovatel vyuzil Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility MDVaRR
SR (september 2015) spolu s Metodickou priru¢kou k zostave dopravnych modelov a dopravnych prognéz.
Spracovanie PHSR mesta Nitry 2015 - 2023 vychadzalo z aktualneho legislativneho ramca a z metodiky
na vypracovanie Programu hospodarskeho rozvoja a socialneho rozvoja obce spracovanou MDVaRR SR (verzia
2.0, februar 2015). Koncepcia bola zosuladena s Narodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky
v SR, so zamermi Regionalnej integrovanej Uzemnej stratégie a s integrovanou Uzemnou stratégiou - Udrzatelny
mestsky rozvoj. UPN vyhadzal pri spracovavani s prislunych véeobecne zavaznych pravnych predpisov.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu mesto v ¢ase vykonu kontroly nedisponovalo kore$pondenciou,
ktora by potvrdzovala komunikaciu vo vazbe k vyuzitiu metodiky pri tvorbe strategickych dokumentov. Pri nastaveni
stratégie v oblasti nemotorovej dopravy nebol pouzity Manual dobrej mobility MDV SR.

Na obstaranie strategickych dokumentov upravujucich podporu arozvoj cyklodopravy mesto
v kontrolovanom obdobi vynaloZilo celkom 843 340,00 eur s DPH (703 764,67 eur bez DPH).

Vagsinu vydavkov tvorila obstaravacia cena PUM, ktory bol spolufinancovany zo zdrojov EU (85 %),
$tatneho rozpoCtu (10 %) a vlastnych zdrojov mesta (5 %). Obstaravacia cena PUM predstavovala 741 528,00 eur
s DPH (617 940,00 eur bez DPH). Vydavky na ZaD k UPN mesto vynalozilo v sume 95 924,00 eur s DPH
(79 936,67 bez DPH). Vydavky na koncepciu predstavovali sumu 3 750,00 eur. S PHSR mesta na roky 2015 —
2023 mal kontrolovany subjekt spojené vydavky na odborny posudok, vzdelavaci program a konzultécie k Metodike
pre vypracovanie PHSR v celkovej vySke 2 138,00 eur.

V UPN bola cyklodoprava zakotvena v &asti 3.2.2.3 Cyklisticka doprava. V tejto asti bolo definované
v siedmich bodoch, ¢o je Ziaduce uskutoCnit' pre aktivizaciu a podporu rozvoja cyklistickej dopravy. V kapitole 4
Navrh zavaznej dasti UPN, bod 7. v oblasti rozvoja dopravnej infrastruktry boli definované ustanovenia, ktoré mali
deklarativnu formu zamerov.

Aktualizacie UPN boli vykonané prostrednictvom schvalenych poziadaviek zapracovanych do ZaD,
konkrétne v roku 2004 ZaD ¢&. 1, v roku 2008 ZaD ¢. 2, v roku 2010 ZaD ¢&. 3, v roku 2013 ZaD ¢&. 4, v roku 2015
ZaD ¢.5 avroku 2018 ZaD ¢. 6.

V UPN bolo uvedené, Ze pri novej vystavbe je povinnost rezervovat koridor pre nové miestne a Ggelové
komunikacie. Vo vazbe na koncepciu cyklotras je potrebné v uréenych polohach v profile ulice vymedzit samostatny
cyklisticky pruh v Sirke miniméalne 2,5 m.

V suvislosti s vylepSenim stavu cyklistickej siete mesto realizovalo a pripravuje vystavbu novych cyklotras,
ako aj doplnkovej cyklistickej infradtruktary. Pre podporu cyklodopravy mesto komunikovalo so sucasnym
dopravcom MHD o rozSireni moznosti, resp. zavedenia pravidelnej linky cyklobusu, ktord v meste fungovala
od obdobia rokov 2012/2013.

Podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu mesto v ¢ase vykonu kontroly nedisponovalo koreSpondenciou,
ktora by potvrdzovala, ze bolo vyzvané zo strany MDV SR na implementaciu cyklistickej dopravy do pripravovanej
aktualizacie uzemnoplanovacej dokumentécie. MDV SR aktivne nevyzyvalo, to znamena neusmerfiovalo mesto
v suvislosti s pripravou strategickych dokumentov.

Kontrolovany subjekt pri tvorbe Koncepcie implementoval cyklisticki dopravu v silade s Narodnou
stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR vo vztahu k plneniu prijatého opatrenia 2.1.1.
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(za UCelom zabezpecenia trvaloudrzatelnej mestskej mobility vratane podpory projektovej pripravy a vystavby
cyklistickych komunikéacii v meste, ich modernizacie a udrzby).

Pri integracii cyklistickej dopravy sa mesto stretavalo s existujucimi bariérami. Za bariéry, ktoré do znaénej
miery ovplyviiovali planovanie a realizaciu cyklistickej infrastruktiry povazovalo problémy s vysporiadanim
pozemkov, Gierne stavby vjazdov a oploteni, vedenia inZinierskych sieti, zeled, ¢i nosi¢e dopravnych znaciek
umiestnené na cyklochodnikoch.

Vyznamnou bariérou bola problematicka komunikacia s KDI. V kontrolovanom obdobi bolo vydanych 11
nesthlasnych stanovisk najma k dopravnému znaceniu. Podla kontrolovaného subjektu mal pri posudzovani
projektov dopravného znacenia tendenciu vyjadrovat svoj nazor aj k schvélenym strategickym dokumentom,
v ktorych boli vymedzené cyklotrasy. Pohlad na strategické dokumenty sa tak mohol prejavit aj vo vysledku
vyjadrenia k dopravnému znaceniu.

Uprava lokalnej stratégie cyklodopravy:

— Prvotna cyklostratégia bola zakotvena v Koncepcii. Tento dokument obsahoval zakladnu filozofiu v oblasti
cyklodopravy, v textovej Casti koridory a v grafickej Casti plany cyklotras v meste. Na zé&klade vykonanej
analyzy bol v kapitole 10 podkapitola 10.2 Navrh stratégie postupu rozvoja cyklistickej dopravy v Koncepcii
uvedeny navrh stratégie postupu rozvoja cyklistickej dopravy pozostavajlci z deviatich zamerov.

— PUM obsahoval strategické ciele, Specifické ciele, opatrenia a vhodné ¢innosti, indikatory, spésob
zistovania a cielovu hodnotu rozdelenu do intervalov, tzv. navrhovych horizontov + 5 rokov = 2025, + 10
rokov = 2030, + 20 rokov = 2040 a + 30 rokov = 2050. V Prilohe €. 8 Indikatory PUM kontrolné skupina
NKU SR identifikovala v ramci oblasti zmeny ,Zlep3enie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta“ devat
strategickych ciefov, 11 3$pecifickych ciefov, 17 opatreni a devét ukazovatelov, ktoré sa tykali
cyklodopravy.

— Problematike cyklodopravy bola Ciasto¢ne upravena aj v PHSR mesta na roky 2015 — 2023.

Priklad dobrej praxe:

Kontrolovany subjekt mal vypracované Pravidla zdielanej mikromobility v meste, ktoré upravovali pravidla
na prevadzku sluZieb zdielanej mobility platny pre elektrické kolobezky, elektrické mopedy, motorky, elektrické
bicykle, bicykle a iné formy zdielanej mikromobility, ktoré spifiali zakonné podmienky na uvedenie do prevadzky
v ramci mesta.

Predpokladany stav budovanych cyklotras vyjadreny v km bol uvedeny v Koncepcii (55,82 km).

Pravidla pre budovanie parkovacich miest pre bicykle boli upravené v navrhovej ¢asti PUM, kde bolo
uvedené, Ze jednym z nastrojov ako zvysit zaujem o cyklistiku je budovanie dopinkovej infraStruktury, najma
cyklostojanov, €i parkovacich systémov pre bicykle na exponovanych miestach, predovSetkym na zaciatku a v cieli
cesty. Dalej v prilohe €. 8 — Indikatory, kde bolo definované opatrenie s ciefom budovat nové stojany a Uschovne
bicyklov najma v nadvaznosti na prestupné uzly verejnej osobnej dopravy a ciele jazdy. Ciefovou hodnotou bol
,poCet stojanov na bicykle — vSetky obchodné centra®. Pocas vykonu kontroly KDI odsuhlasil 33 novych lokalit
pre osadenie dopravnych zariadeni- cyklostojanov.

V zaujme zabezpelenia udrZatelnej dopravnej mobility mesto Ziadalo investorov, aby v pripade rieSenia
novej vystavby v3etky investicné projekty zahfiiali vy€leneny priestor na parkovanie bicyklov, tak pred budovou,
ako aj priamo v budove, a to predovSetkym v budovach administrativnych, bytovych domoch, Skolach,
zdravotnickych zariadeniach a podobne. Investori tuto poziadavku akceptovali, pri¢om mesto deklarovalo, Ze v roku
2022 bude vybudovanych 33 novych lokalit pre cyklostojany.

Dalej mesto pri realizovanych velkych developerskych projektoch stvisiacich s byvanim a obgiankou
vybavenostou, ziadalo zapracovat do PD poZiadavky na vybudovanie cyklotras, resp. Ciastkové useky cyklotras.
Vzhladom k tomu, Ze v strategickych dokumentoch bola tato problematika upravena vo vSeobecnej rovine, mesto
pri novovznikajucich stavebnych investi¢nych projektoch pristupovalo k investorom individualne.

Podmienky sa zmenili 01.01.2020, kedy bola mestom zavedena dan za rozvoj. V ¢ase vykonu kontroly
tato povinnost pri menSich investiénych projektoch prechadzala na mesto s tym, Ze investor po dohode vytvori
podmienky na buduce vybudovanie cyklistickej infrastruktury (vy€lenenie priestoru/pozemku), ktora by bola plne
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v rézii mesta. Na strane kontrolovaného subjektu nebola jednoznacna pravna istota, &i a v akej forme moze
od investorov vyzadovat takéto vytvorenie podmienok (vy€lenenie priestoru).

Pri realizovanych velkych developerskych projektoch suvisiacich s byvanim a obéiankou vybavenostou
boli v PD zapracované poziadavky mesta na vybudovanie cyklotras, resp. Ciastkové Useky cyklotras. Pri menSich
projektoch sa podla vyjadrenia kontrolovaného subjektu stretaval s vyhradami KDI. Castym dévodom
nesthlasného stanoviska bolo poukazanie na skutoCnost, Ze vybudované Ciastkové Useky by sa nenapajali
na Ziadnu existujucu cyklotrasu, ¢im sa do buducnosti vytvaraju prekazky/bariéry na zabezpecenie vzajomného
napojenia cyklistickej siete.

Z preverenia vyhodnotenia pinenia ciefov a meratelnych ukazovatelov v strategickych dokumentoch
kontrolnou skupinou NKU SR vyplynulo, Ze:

e VKoncepcii boli uvedené zamery bez meratelnych ukazovatelov. Z textu dokumentu nevyplyvalo
a predlozenymi dokladmi nebolo preukazané, Ze by bola vyhodnocovana. Mesto planovalo aktualizovat
koncepciu v roku 2022. Platnost koncepcie bola do roku 2030 s tym, Ze jej obsah sa mal aktualizovat vZdy
vo vazbe na pripravu nového UPN. Spracovanie nového UPN prebieha od roku 2020 a proces nebol v éase
vykonu kontroly ukon&eny.

e Riadiacim timom PHSR bolo pravidelne vroénych intervaloch prostrednictvom akéného planu
vyhodnocované dosahovanie cielov. Napr., v Akénom plane 2020 — 2021 k PHSR bola v oblasti dopravy
vyhodnotend aktivita ,Siet bezpeénych cyklotras®, kde bol uvedeny stav realizacie Usekov cyklotras k 2021.
Napriek tomu, ze v PHSR boli k cielu SP2-2 stanovené ukazovatele vystupu/vysledku (podiel nemotorovej
(hlavne cyklistickej) dopravy na celkovej defbe dopravnej prace, dizka novovybudovanych cyklotras na Gzemi
mesta, poCet vybudovanych/obnovenych prvkov cyklistickej infradtruktary) k vyhodnoteniu ukazovatelov
Zo strany mesta neprislo.

o MZvo vazbe na PUM uloZilo Odboru dopravy, hlavnému architektovi mesta v spolupraci s Odborom Zivotného
prostredia a Odborom investiénej vystavby a rozvoja MsU napifiat koncepciu a stanovené strategické ciele
PUM, ato k 30.11.2021 a nasledne jedenkrat ro¢ne. K PUM sa raz rofne podavala textova informativna
sprava spolu s vypracovanim akéného planu. Dokument by sa mal aktualizovat kazdych 2 — 5 rokov. V PUM
bolo dosiahnutie cielovej hodnoty spravidla hodnotené ako dosiahnutie uritého podielu z planovanych
zamerov, zariadeni a podobne.

Pri vypracovani a realizacie siete cyklotras sa zohladfovali plany uvedené v strategickych dokumentoch
pricom mesto vychadzalo pri vytvérani existujucej infradtruktiry najma z Koncepcie vo vézbe na uvedené
najdélezitejSie koridory. Po schvaleni PUM bol pre mesto smerodajny tento strategicky dokument.

Kontrolné zistenie €. 1.:

Koncepcia zroku 2014, vktorej neboli k vSeobecne formulovanym zamerom konkretizované meratelné
ukazovatele, Casovy harmonogram plnenia, predpokladané financné prostriedky na jej naplnenie ani mechanizmus
vyhodnocovania ich plnenia — mala formalny charakter.

Sucastou programového rozpo¢tu mesta bol Program 08 — Doprava. Sucastou tohto programu bol od roku
2020 aj Podprogram 08.02 — Cyklodoprava a ekomobilita. K tomuto podprogramu bol uvedeny zédmer ,Mesto
podporujuce cyklodopravu® aciel ,ZabezpeCit fungovanie bikesharingu v meste. Sucastou uvedeného
podprogramu boli dva meratelné ukazovatele, ato A) Pocet registrovanych uZivatefov bikesharingu v Nitre,
B) Pocet vypoziciek v ramci bikesharingu v Nitre. Sledovanie prvku bolo v roku 2021 ukoncené.

Ako nahradny prvok bol v ramci sledovania zaradeny pocCet registrovanych uZzivatelov cyklogarazi
prevadzkovanych mestom. Ten bude vyhodnocovany v roku 2022. Podla programovej Struktiry mesta na roky
2022 — 2024 bol v ramci Podprogramu 008.02 - Cyklodoprava a ekomobilita uvedeny ciel — Zabezpegit fungovanie
cyklogarazi v meste. V tejto Casti boli uvedené dva meratelné ukazovatele. A) PoCet cyklogarazi v Nitre. B) PoCet
pouzivatelov cyklogarazi v Nitre.

Pri Programe 07 — Komunikécie, podprogramoch 07.01 — Rekonstrukcie, vystavba a opravy miestnych
komunikacii, 07.02 — Sprava a Udrzba miestnych komunikacii, 07.03 — Cistenie miestnych komunikacii
a priestranstiev a Programe 15 — Projekty pre regionalny rozvoj, podprogramoch 15.03 — Projekty s vyuzitim dotacii
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aNFP a 15.04 - Mestsky rozvoj boli jednotlivé ciele formulované vSeobecne, teda v nich neboli explicitne
stanovené ciele a meratelné ukazovatele za oblast cyklodopravy, pripadne cykloinfrastruktary.

V monitorovacich spravach spojenymi s vystavbou cyklotras podporenych z fondov EU bol spravidla
uvedeny meratelny ukazovate! — dizka novych Usekov cykKlistickych komunikacii. Prispieval k naplneniu
konkrétneho ciela — zvySenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej
dopravy) na celkovom poCte prepravenych oséb, nebolo vSak mozné jednoznaCne zmerat jeho prinos
k dosiahnutiu hlavného ciela cyklostratégie SR (10%-ny podiel cyklodopravy), resp. o kolko percent sa na zaklade
ich realizacie zvySi podiel cyklodopravy na prepravnej praci. Stanoveny meratelny ukazovatel tak neumozrioval
zmerat prinos podporenych projektov k dosiahnutiu 10%-ného podielu cyklodopravy.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Koncepcia predstavovala zakladny ramcovy dokument, ktory mal formélny a deskriptivny charakter, pri¢om
k vSeobecne formulovanym zamerom neboli stanovené konkretizované meratelné ukazovatele. V PUM boli
uvedené ciele, konkrétne opatrenia aj $tandardizovany mechanizmus jeho implementécie v oblasti cyklodopravy.
Obsahoval planované cyklotrasy aj s predpokladanym zdrojom financovania a finanénymi nakladmi.

V gase vykonu kontroly neboli zapracované planované cyklotrasy z PUM do textu zavaznej &asti UPN. Mesto
pracovalo na aktualizacii Koncepcie, na ktor( sa odvolaval UPN. Koncepcia spolu s grafickjm zobrazenim
cyklodopravnych tras bola uvedena medzi uzemnoplanovacimi podkladmi.

Sucastou programového rozpoCtu v rokoch 2013 — 2021 nebol samostatny podprogram, samostatné ciele
a meratelné ukazovatele orientované vyhradne na oblast cykloinfrastruktury, teda na jej vystavbu, rekonstrukciu,
opravu alebo udrzbu.

Odportcania:

— Aktualizovat Koncepciu tak, aby obsahovala aj merate/né ukazovatele.
— Zvazit sledovanie cielov a nastavenie meratelnych ukazovatelov v programovom rozpocte samostatne
pre oblast vystavby cyklistickej infradtruktury.

Zaver:

Koncepcia obsahovala v kapitole 8 Navrhova Cast, 8.9 Technické rieSenia v zavislosti od danosti Uzemia
uvadzala najdélezitejSie cyklistické koridory. Mesto pripravovalo aktualizaciu tohto koncep&ného dokumentu.
V €ase vykonu kontroly mesto povazovalo pre oblast cyklodopravy za smerodajny strategicky dokument skér PUM.
Vzhladom na kratky ¢as od jeho spracovania (schvalenia), nebolo mozné zo strany kontrolnej skupiny NKU SR
vyhodnotit mechanizmus jeho implementacie. V pripade, ak by prislo k napifianiu PUM v oblasti cyklodopravy,
znamenalo by to vyrazny posun v rozvoji cyklistickej infrastruktiry v meste.

2. Obmedzenia pri budovani cyklistickej infrastruktury

2.1 Financovanie cyklodopravy a suvisiacej infrastruktiry

Kontrolovany subjekt pri budovani cyklistickej infradtruktiry vyuzival zdroje zo $trukturalnych fondov EU,
konkrétne z Integrovaného regionalneho opera¢ného programu (Eurépskeho fondu regionalneho rozvoja),
prostriedkov $tatneho rozpoétu a z vlastnych zdrojov v pomere 85:10:5 %. Mesto pri realizécii projektov v oblasti
cyklistickej infrastruktury malo vydavky aj nad ramec schvéleného projektu, to znamena neopravnené vydavky.
Tieto neoprévnené vydavky financovalo z vlastného rozpoétu.

Na vystavbu zrealizovanych cyklotras boli v kontrolovanom obdobi rokov 2013 — 2021 pouzité finantné
prostriedky vo vySke 2261806,33 eur. Suma 229 880,81 eur predstavovala vydavky mesta, ztoho
spolufinancovanie vo vySke 5% predstavovalo 106 943,44 eur a neopravnené vydavky boli sumu 122 937,37 eur.
Neopravnené vydavky boli pouZité napr. na opatovné vypracovanie PD, dodato¢né dopravné znacenie, Ci stavebné
upravy spojené s vymenou povrchu.
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Tabulka ¢&. 1: Financovanie cyklistickej infradtruktdry v rokoch 2013 — 2021 (v eur)

. . . Statny | Rozpodet Iné
Pocet Dlzka Fondy EU roznocet mesto dotacné Spolu
P zdroje
Cyk'E"gasy 4 | 1297250 | 181803862 | 21388690 | 22988081 | 0 | 226180633
Cyklotrasy
otra 0 0 0 0 0 0 0

Zdroj: Mesto Nitra, 2022

Mesto v rokoch 2013 - 2021 zrealizovalo pat projektov, z toho Styri cyklotrasy. Cyklotrasu KlokoCina -
Borina — Hollého ul. — AS Nitra (2 417 m). Cyklotrasu Chrenova Il. etapa, Tr. A. Hlinku — Dlha ulica (2 160 m).
Cyklisticky chodnik Nitra - Vrable, I. a Il. etapa (6 400 m). Cyklotrasu Wilsonovo nébreZzie - (Univerzitny most) -
Mostna ul. - Jesenského ul. (Park Sihot) (1 995 m). Okrem cyklotras realizovalo aj vystavbu cyklogarazi
a cyklopristreSkov so stojanmi.

Mesto malo v ¢ase vykonu kontroly v realiz&cii jeden projekt: Cyklolavka cez rieku Nitra (prepojenie
Wilsonovo nabrezia - Nabrezia mladeze pri SPU (873 m) a zazmluvnené tri projekty: Cyklotrasa - podjazd
pod Univerzitnym mostom Tr. A. Hlinku (154,90 m), Cyklotrasa Nitra — Drazovce (1 896,6 m), Cyklotrasa Mlynérce
— Diely - Klokoc€ina (3 517 m).

Mesto uzatvorilo s MDaV SR zmluvu o poskytnuti dotacie na podporu rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky z 02.03.2020 na vystavbu cyklogarazi a cyklopristreSkov. Cena diela predstavovala 159 867,00 eur
s DPH (133 222,50 bez DPH). Celkova cena aj s neopravnenymi vydavkami v3ak predstavovala 170 893,91 eur.
Takto boli vybudované Styri cyklogaraze, resp. cyklopristresky so stojanmi.

V rdmci projektu cyklistického chodnika Nitra — Vrable 1. a Il. etapa bola rieSena doplnkova cyklisticka
infradtruktura (chranené parkoviska pre bicykle, cyklostojany a pod.). V zavereénej monitorovacej sprave je k tejto
doplnkovej cyklistickej infrastruktire uvedena suma 81 812,97 eur s DPH (68 177,47 eur bez DPH).

V suvislosti s bikesheringom mesto uzatvorilo zmluvu s obchodnou spolo¢nostou, ktora kontrolovanému
subjektu dodala Sest' kusov inteligentnych laviéiek v celkovej hodnote 20 607,00 eur s DPH (17 188,00 eur bez
DPH).

Mesto nemalo vo svojom rozpocte samostatnu polozku, ktora by bola ur€end vyhradne na udrzbu
cyklistickej infraStruktary. Vydavky na tito oblast boli vo vSeobecnosti zahrnuté vo vydavkoch na miestne
komunikécie. Mesto malo v ramci programového rozpoctu uvedeny Program 07 - Komunikacie. St¢astou tohto
programu bol Podprogram 07.02 - Sprava a Udrzba miestnych komunikécii a Podprogram 07.03 - Cistenie
miestnych komunikacii a priestranstiev. Tieto neobsahovali $pecifické ciele a meratelné ukazovatele len pre oblast
cyklistickych tras v meste.

Mesto obstaralo v roku 2019 traktor s mul€ovacim ramenom kvéli udrzbe zelene v blizkosti cyklotras
a miestnych komuniké&cii pre Stredisko mestskych sluzieb v sume 64 700,00 eur s DPH (53 916,67 eur bez DPH).
Zmluva bola uzatvorena automatickym spdsobom v ramci EKS s G¢innostou od 01.07.2019. Dalej zakipilo
doplnkovu vybavu na zimnu udrzbu (Sipova zhrfiovacia radlica, sypa¢ — rozmetadlo) v sume 14 999,00 eur s DPH
(12499,17 eur bez DPH). Zmluva bola uzatvorena automatickym spdsobom vramci EKS s ucinnostou
od 02.08.2021.

Poplatok za rozvoj mesto uplatfiuje od 01.01.2020. Celkové prijmy z vyberu tohto poplatku za obdobie
rokov 2020 — 2021 predstavovali 1 407 740,00 eur. Finan¢né prostriedky ziskané z tohto poplatku neboli v Ease
vykonu kontroly vy¢lenené na Ziadny projekt, teda ani na projekt spojeny s cyklistickou infrastrukturou.

Z hfadiska dostupnych finanCnych zdrojov a prekazok pri financovani cyklistickej infraStruktury mesto
identifikovalo problém v tom, Ze vyzvy na predkladanie projektov financované z externych zdrojov vychadzaju
s kratkym Easovym priestorom na pripravu. Spracované projekty nemusia zodpovedat podmienkam vyzvy. Kratky
Cas na pripravu projektov a nepredvidatelnost vyhlasenia vyziev k operacnym programom vytvara tlak, ktory sa
mbZe prejavit na ich kvalite, pripadne jeho realizacii v pldnovanom rozsahu. Tento stav dokonca méze ohrozit
i samotnu realizaciu projektu.
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Z hladiska problémov pri financovani projektov z Planu obnovy a odolnosti a ESIF (ide najma o limit
500 000, 00 eur na 1 km cyklotras, resp. nemoznost predkladania ziadosti zo strany samospravy) mesto vnima
uvedeny problém najma pri investiciach do mostov, nadjazdov &i podjazdov alebo svetelnych riadenych krizovatiek,
teda stavebnych objektov, ktoré su finanéne nakladnejie. Problémom je budovanie mimodrovriovych stavieb.

Pri vystavbe cyklotras v Standardnom teréne by mohol byt tento finanény limit postacujici, no vzhlfadom
na rastlce ceny stavebnych komodit by mesto v ¢ase vykonu kontroly nevedelo spolahlivo odhadnut, ako vstipia
do vydavkov na budovanie cyklotras. Kontrolovany subjekt zaroveni nevedel odhadnut, z akych zdrojov bude
investovat do cykloinfraStruktury v rokoch 2026 — 2029.

Z hladiska priestoru na systematické planovanie by mesto privitalo, keby bolo o dostupnych extermnych
finanénych zdrojoch informované v dih§om ¢asovom predstihu, napriklad v trojro€nom horizonte tak, aby sa naich
Cerpanie dokazalo pripravit po projektovej stranke. Napriklad, cyklotrasa Vodna - Zelokvet v Nitre nebola v roku
2021 zrealizované z dévodu, Ze nebol dostatoény ¢as na pripravu projektu.

Mesto ma viziu dalSieho budovania cyklotras, ktorl by v pripade spinenia podmienok chcelo realizovat
z Planu obnovy a odolnosti. Sti€astou tejto vizie bolo 13 cyklotras, ktoré by chcelo vybudovat.

Mesto nateraz nemalo pripravené projekty, resp. nezohladnilo pri ich priprave aj metodiku posudzovania,
hodnotenia a prioritizacie projektov cyklistickej infrastruktury (financovanych v ramci Planu obnovy a odolnosti).
Kontrolovanému subjektu neboli uvedené podmienky komunikované zo strany MDV SR.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Rozvoj nemotorovej dopravy mesta bol prioritne realizovany z nenavratnych finanénych prostriedkov EU
prostrednictvom ESIF, pri¢om len viastné zdroje by mestu neumoznili systematicky realizovat stratégie v oblasti
cyklodopravy. Mesto pravidelne nevyclefiovalo vlastné financné prostriedky na vystavbu cyklotrés s tym, Ze k ich
vy€leneniu dochadzalo v zavislosti od UspeSnosti predloZenych projektov, ktoré boli spolufinancované z finanénych
prostriedkov EU a $tatneho rozpodtu.

Z pohladu dalsieho financovania lokélnej stratégie bolo mesto ako obec s velkostou 20 000 obyvatefov a viac
momentalne opravnené na Cerpanie zdrojov vramci Planu obnovy a odolnosti, priom tieto prostriedky bude
potrebné vycerpat a takisto finanéne ukoncit projekty do roku 2026. Sucasne nemdze duplicitne erpat financné
prostriedky z ESIF 2021 — 2027, kde na zaklade uplatnenia pravidia n + 2 bude mozné erpanie az do roku 2029.
Vizhfadom k tomu, Ze v ¢ase vykonu kontroly nebolo zname, ¢i po roku 2026 po ukon&eni Pl&nu obnovy a odolnosti
bude mozné prostriedky z ESIF &erpat pre mesta nad 20 000 obyvatelov aj cez takzvané Integrované (zemné
stratégie, povazovalo mesto uvedené za nedostatok stredno a dlhodobého planovania a prekazku pre jeho dalSi
rozvoj. Pokial by toto nastavenie zostalo nezmenené mdze ddjst k situacii, Ze po roku 2026 nebude mozné
financovat cyklotrasy z EU fondov.

Zaroven Plan obnovy a odolnosti mal podfa navrhovanej metodiky stanoveny benchmark na 1 km cyklotras
vo vySke 500000 eur. Vpripade udrzatefnej mestskej mobility pri budovani cyklistickej infrastruktary
v urbanizovanej oblasti nie vzdy bolo mozné dosiahnut tito hodnotu, kedZe niektoré zloZitejSie prepojenia ako
cyklopodchody, cyklolavky a podobne mézu byt nakladnejSie, ale ich pridana hodnota pre udrzatelnu mestsku
mobilitu je nepopieratelna.

2.2 Infrastruktara a bezpecnost’

V Koncepcii bolo uvedené, e na (izemi mesta sa predpokladalo vytvorit cyklotrasy v dizke 55,82 km.
Podla PUM bolo v zmysle Koncepcie budovanych (realizovanych, v realizacii, zazmluvnenych alebo
planovanych) osem cyklotras.

V kontrolovanom obdobi, vrokoch 2019 — 2021 bolo zrealizovanych 12,972 km cyklotras. Okrem
uvedeného ziskalo mesto cyklotrasu v dizke 0,736 km ako dar. Celkovo malo mesto podla vykazu o miestnych
komunikéaciach za rok 2021 spolu 22,62 km cyklistickych komunikacii. V konani o Ziadost nebola v ¢ase vykonu
kontroly Ziadna cyklotrasa. Pridlo v3ak k vypracovaniu PD na dve cyklotrasy, vratane cyklotrasy AS - Stirova ul.
Nitra v dizke 1,106 km. Uvedeny projekt bol mimoriadne ukon&eny, kedze neprispel k ciefom operaéného programu
a bude potrebné prepracovat aj PD.
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Graf €. 1: Porovnanie cielového stavu a budovanie cyklotras v km (2013 — 2021)
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Zdroj: Koncepcia, 2014 a mesto Nitra, 2022

Vzhladom k tomu, ze mesto nemalo pasportizaciu ciest, uzatvorilo s obchodnou spolo¢nostou zmluvu
o dielo z 19.01.2022, ktorej predmetom bol v zmysle ¢l. | tejto zmluvy pasport ciest — vypracovanie technicke;
evidencie ciest v meste vratane dopravného znacenia, technickych objektov a dopravnych zariadeni. V prilohe €. 1
(Opis predmetu zakazky — Pasport komunikécii) boli v Easti vrstva pasportu uvedené aj cyklotrasy a cyklochodniky
a k nim uvedené aj hlavné znaky. Cena a platobné podmienky boli vo vyske 112 884,00 eur s DPH (94 070,00 eur
bez DPH).

Podla Vykazu stav miestnych komunikacii za rok 2021 boli existujice cyklistické komunikacie v dizke
22,62 km. Z toho predstavovali cesticky pre cyklistov 9,85 km. Cesticky/chodniky pre chodcov a cyklistov (spolocna
prevadzka) boli v dlzke 6,32 km. Cesti¢ky/chodniky pre chodcov a cyklistov (oddelend prevadzka) boli v dizke
6,45 km.

Tabulka ¢. 2: Statistika dizky

Rok Upokojené | Cyklistické Cyklistické pruhy a pasy na cestach a Parkovacie miesta
komunikacie | komunikacie miestnych komunikaciach pre bicykle

2015 13,75 km 8,85 km 0,5 km 6 ks

2018 13,75 km 8,85 km 0,5 km 76 ks

2021 13,75 km 22,62 km 0,5 km 76 ks

Zdroj: Ro¢ny vykaz o miestnych komunikéaciach za roky 2015, 2018 a 2021

Existujuce siete cyklociest CiastoCne spajali obytné zony s dblezitymi strategickymi bodmi v meste.

— Urcité prepojenie bolo zabezpefené medzi sidliskom Chrenova a Castou strategickych bodov v meste
(prostrednictvom Cyklotrasy Chrenova Il. etapa, Triada A. Hlinku — DIh& ulica) — iSlo o prepojenie
na centrum mesta.

— Cast sidliska Klokogina mala prepojenie na autobusovii a Zelezniénu stanicu (prostrednictvom Cyklotrasy
Kloko€ina — Borina — Hollého ul. — AS Nitra).

—  Cyklotrasa Wilsonovo nabreZie - (Univerzitny most) - Mostna ul. - Jesenského ul. (Park Sihot) spajala park
s niektorymi pracoviskami vysokych kol na uzemi mesta.

— Nabrezna cyklotrasa Priemyselna ulica - Dolné Krskany spajala mestsku ¢ast Kr8kany s centrom mesta.

V/ €ase vykonu kontroly bola budované cyklotrasa Cyklotrasa Nitra — DraZovce. V pripade jej dobudovania
by mal byt prepojeny strategicky park s mestskou Castou Staré Mesto. Tento Usek bude nadvazovat na
vybudovanu cyklotrasu popri potoku Dobrotka, ktory realizoval sukromny investor (mesto by ho malo ziskat
bezplatne do spravy). Jeho dizka predstavovala 2,2 km.
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Podla SWOT analyzy - cyklistickd doprava v PUM bolo medzi slabymi strankami uvedena
aj neprepojenost mestske;j siete cyklotras.

Existujuca siet' cyklociest neumozriovala komplexné skombinovanie verejnej dopravy a bicyklovania.
Ako bolo uvedené vysSie, Cast sidliska KlokoCina mala prepojenie na AS a zelezni¢nu stanicu. Z ostatnych tras
zatial nebolo zabezpe€ené takéto prepojenie.

Cyklisticka doprava bola podporena autobusovou linkou premavajicou v obdobi od aprila do oktébra,
ktora bola su¢astou MHD. UmoZriovala prepravu cestujucich aj s bicyklami a to spravidla od aprila/méaja do oktdbra
prislusného roka.

Realizované mestské Useky cyklotras neboli vybudované k okraju katastralneho uUzemia mesta
(extravilanu) tak, aby sa priamo napojili na asfaltovy cyklochodnik Ponitrianskej cyklomagistraly, konkrétne Usek
Dolné Krikany — Cechynce s dizkou 4 km - I1. etapa, 1. dast vediica okrajom hradze rieky Nitra (v sugasnosti NSK
realizuje druh( Gast etapy, Usek Cechynce — Nové Zamky s dizkou 11 km) a cyklochodnik Nitra — Vrable,
kde absentuje prepojenie mestskych Casti Chrenova Il a Janikovce.

Vo vSeobecnosti platilo, Ze jestvujuce medzimestské cyklotrasy mali napojenie na okolité obce
iba po oficialne znagenych cykloturistickych trasach, ktoré viedli po prirodnych chodnikoch, s prirodnym
neupravenym povrchom alebo po komunikaciach nizSej triedy.

Mesto deklarovalo, Ze po dokonceni uz naprojektovanych a planovanych cyklotras bude v horizonte péar
rokov dokonéené zakladna kostra cyklistickej infradtruktury mesta, na ktort bude mozné nadviazat &iastoéné Useky
prepajajuce konkrétne mestské Casti a cyklotrasy na krajskej Urovni.

Odbor dopravy MsU navrhol NSK cykloturistické trasy mimo Uzemia mesta, ktoré by nadviazali
na existujucu siet cyklotras v meste a ktoré by boli atraktivne pre obyvatelov mesta. Odbor dopravy MsU zaslal
pripomienky k Uzemnému planu NSK, kde taktieZ navrhol doplnenie tychto a niekofkych dalSich cykloturistickych
tras. V Case vykonu kontroly evidoval, ze NSK vznesené pripomienky akceptoval, pripadne zobral na vedomie.

Z hladiska zlep3enia parkovania bicyklov mesto vybudovalo Styri cyklogaraze so stojanmi v lokalitach:
Chrenova - NabreZie mladeze, Zobor — Drazovska ulica — UKF, Jesenského ul. — futbalovy Stadion, Chrenova —
Trieda A. Hlinku — Atleticky Stadion. Podla pracovnej google mapky mesta sa na jeho Uzemi nachadzala
aj nasledovna doplnkova cyklisticka infrastruktira:

— sedem kusov stanic so sukromnymi stojanmi pre bicykle (Bikesharing)

— virtualne existujuce stojiska (bez potreby stojanov) pre potreby zdielanej mikromobility: niekolko
desiatok miest (ich poloha bola definovana v dokumente Pravidl zdielanej mikromobility v meste Nitra)

— servisné body: pat miest.

— priblizne 20 lokalit s fyzicky osadenymi verejnymi cyklostojanmi s planom rozsirit ich v roku 2022 o dal$ich

33 lokalit (na zaklade uZ vydaného suhlasu KDI)

Styri vy$8ie spomenuté cyklogaraze a cyklogaraz vybudovana v ramci projektu cyklotrasy Klokogina-Borina-
Hollého-AS Nitra mali spolu kapacitu priblizne 150 bicyklov.

Mesto nemalo v strategickych dokumentoch stanovené konkrétne pravidld (politiku) na budovanie
parkovacich miest pre bicykle (zadefinovanie priestoru vhodného na osadenie a po¢tu parkovacich miest).

Pri navrhu cyklistickej infrastruktary boli zohladnené technické podmienky vo vézbe na stanovenie
odporuéaného poctu parkovacich miest uvadzanych v aktudlne platnom zneni TP 085 predovsetkym
na strategickych miestach (priestor v okoli verejnych, vzdeldvacich, Sportovych, kulturnych, ¢&i Statnych
a regionalnych intituciach). Pri existujucej infraStrukture boli priebezne na priestranstvach s najvaésou mobilitou
podla potreby dodatoéne osadzané cyklostojany (najma v blizkosti bodov s vysokou intenzitou cyklistov a pesich
—trznica, urad /napr. mestsky urad/, pesSia zona, potraviny, polyfunkéné objekty, zastavky MHD a podobne). Tykalo
sa to vSetkych naprojektovanych a dopravnym inSpektoratom schvalenych projektov cyklotras ako aj existujdcich
zrealizovanych cyklistickych Usekov povolenych od 10.06.2019.

V roku 2018 bolo v rdmci mesta umiestnenych 55 cyklostojanov, ktoré boli koncentrované v uliciach mesta
a lokalitach s vy83ou frekvenciou cyklistov. Z prostriedkov OZ bol osadeny servisny cyklostojan pri cyklotrase
v parku na Sihoti a pri autobusovej zastavke pri Liecebnom Ustave na Zobore.

V sQvislosti s bikesharingom mesto uzatvorilo zmluvu s obchodnou spoloénostou, zabezpedilo Sest kusov
inteligentnych laviCiek. Mesto v tejto suvislosti dalej zabezpecilo plochy pre stojiska bicyklov.
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Mesto doplnkovu cyklistickt infradtrukturu Ziadalo v ramci novych projektov. Doposial realizovalo
budovanie servisnych bodov, cyklostojanov v réznych lokalitach mesta, cyklistické odpoCivadia (4 ks) v ramci trasy
Nitra-Janikovce-Vrable a v spolupraci s NSK cykloodpogivadlo na pozemku mesta, pri rieke Nitra, na cyklotrase
v sprave NSK. Na niektorych cyklotrasach boli pouzité optické spomalovace pre spomalenie cyklistov.

V ramci zrealizovanych cyklotras boli realizované prvky doplnkovej cyklistickej infrastruktury:

—  Cyklotrasu Klokoc€ina - Borina — Hollého ul. - AS Nitra: cyklodepo (cyklogaraz)

— Cyklotrasa Chrenova Il. etapa, Tr. A. Hlinku — DIha ulica: cyklomadla pri svetelne riadenom priechode
pre chodcov a cyklistov, odklon cyklotrasy poza zastavku MHD,

—  Cyklisticky chodnik Nitra - Vrable, I. a Il. etapa: odpoCivadla, resp. chranené parkoviské pre bicykle,
cykloodpo€ivadlo vybudované na zaCiatku cyklotrasy i s prislusnym mobilidarom. Dve cykloodpoCivadia
so stojanmi a servisnymi bodmi, v trase dvakrat samostatna lavicka a jedenkrat samostatné infotabula.

— V pripade Cyklotrasy Wilsonovo nabreZie - (Univerzitny most) - Mostna ul. - Jesenského ul. (Park Sihot):
mesto dodatoCne (mimo tento projekt) umiestiiovalo farebnu infotabulu.

Mesto malo zaujem aj o pouZitie madla a opierky na nohu na svetelne riadenej krizovatke na cyklotrase
(DIha, Chrenova Il. etapa), ale vzhladom na nejednoznaénost TP 085/2019 a neexistenciu verejne dostupného
technického vykresu, umiestnil dodavatel v uréenych miestach dopravné zariadenie pripominajuce skor cestné
zabradlie, ako madlo s opierkou na nohu.

Z hladiska investinej ¢innosti mesta pretrvavaju problémy so sikromnymi pozemkami s jednym alebo
viacerymi vlastnikmi. Ak bolo viac viastnikov pri predaji v pripade nesuhlasného stanoviska i jedného z nich nebolo
mozné uzatvorit zmluvu. Pri vysporiadani sikromnych pozemkov pri viacerych vlastnikoch bol pri najme potrebny
suhlas nadpolovi¢nej vaésiny vlastnikov, pri odkUpeni je potrebny suhlas v3etkych. Problémom bol aj z&ber Casti
parcely na planovanu infrastrukturu, kedy viastnik nechcel predat jej Cast alebo iba celi parcelu. Problémy boli
aj pri umrti vlastnika pokial sa neskoncilo dediéské konanie.

Odkupenie pozemkov sa muselo riesit na zaklade znaleckého posudku, pri¢om viastnici ¢astokrat neboli
stotoZzneni so sumou, ¢o si vyZadovalo dalSie rokovania. K takejto komplikacii prislo pri realiz&cii cyklistického
chodnika Nitra - Vrable, I. a Il. etapa. Pri tejto investi¢nej akcii doslo k nespravnemu vytyCeniu stavby, ¢o spdsobilo
odchylky a zasahy do inych parciel, takZe bolo potrebné dodato¢né vysporiadanie pozemkov. Inétitdt vyvlastnenia
mesto neaplikovalo, podfa vyjadrenia kontrolovaného subjektu by sa muselo takéto vyvlastnenie realizovat za
znalecky posudok.

Mesto sa stretlo aj sproblémom v sUvislosti s majektovo-pravnym vysporiadanim pozemkov
pri povolovani cyklotras, v ¢ase vykonu kontroly vSak nedokazalo vygislit stym suvisiace naklady, kedZe
dochadzalo aj k zamenam pozemkov a podobne.

Pri vystavbe cyklotras mesto vo vieobecnosti videlo problém, prekazky a rizika aj s ¢asto sa meniacimi
technickymi normami, predpismi a vyhlaskami v oblasti dopravy. Napriklad, iSlo o Vyhlasku ¢. 9/2009 Ministerstva
vnutra SR, ktorou sa vykonava zakon o cestnej premavke a o zmene a dopineni niektorych zékonov, ktorl
nahradila Vyhladka ¢. 30/2020 Ministerstva vnutra SR o dopravnom znaceni platnd od 01.04.2020 upravujlca
dopravné znacenie a dopravné zariadenia.

Problém bol aj v €asto sa meniacich VL, napr. VL 6.1 Zvislé dopravné znacky, u€inny od 01.10.2021, VL
6.3 Svetelné signaly a VL 6.4 Vodiace dopravné zariadenia — obe t¢inné od 08.03.2021.

Tieto skutoCnosti maju negativny vplyv na odsuhlasenie projektovej dokumentacie zo strany KDI.

Okrem toho mesto v ¢ase vykonu kontroly uviedlo ako rizikovy aj TP 117 Spoloéné zasady pouzivania
dopravnych znaciek a dopravnych zariadeni, ktoré boli predlozené na verejné pripomienkovania, kedZe neboli
podra mesta v stlade s TP 085 (problém bol, napriklad, pri odliSnom farebnom oznaceni cyklotras).

Pri verejnom obstaravani bol problém s rasticimi nakladmi, ku ktorym dochadzalo v priebehu
obstaravania, pricom mohli prevysit stanovenu predpokladanu hodnotu zékazky.

Mesto deklarovalo zvySovanie bezpecnosti cyklistov tym, Ze v projektoch sa definuju navrhové rychlosti
cyklotras, omu sa prispdsobuju polomery oblikov a Sirkové parametre cyklotras.

Dalej sa pouzivali opticko-psychologické brzdy, to znamena vodorovné dopravné znagenie, ktoré
upozornuje na nutnost spomalit (starSia cyklotrasa popri rieke) 1x.

Pri obchadzani zastavok MHD bola cyklotrasa konstrukCne prispdsobena tak, aby cyklista spomalil,
neohrozil ¢akajucich na MHD, obiSiel zastavku MHD a pokragoval dalej v nadvaznosti na existujucu cyklotrasu
(napr. Cyklotrasa Chrenova |l. etapa, Trieda A. Hlinku — DIha ulica, Cyklotrasa Klokoc¢ina — Borina — Hollého ul. -
AS Nitra) 2 -3 x.
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V meste bolo niekofko meracCov rychlosti, ich presny poéet bude znamy po dokonceni pasportu ciest, tieto
merace neboli vybavené pamatou, ¢o malo za nasledok, Ze nebolo mozné vyhodnotit resp. vypracovat dopravnu
Statistiku tykajlcu sa rychlosti vo vztahu k bezpeénosti.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Mestska siet’ cyklotras nebola prepojena. Nespojita, nerovnomerne rozmiestena a nizka hustota cyklistickej
infradtruktury nevytvarala podmienky pre plynult a bezpeénu mestsku cyklisticku dopravu. Mesto vSak deklarovalo
snahu tento stav zmenit a jednotlivé cyklotrasy prepojit.

Existujuca infrastruktdra cyklotras na mestskej Grovni a krajskej — nadregionalnej Urovni nebola doposial vzajomne
prepojena. Tato situacia suvisela podla kontrolovaného subjektu aj s tym, Ze cyklotrasy krajskej — nadregionélne;
urovne nie st vybudované v takej miere, aby dosahovali aZ na periférne okraje mesta.

Pri vystavbe cyklotras dochadza k legislativnym obmedzeniam v podobe €asto sa meniacich zavaznych pravnych
predpisov a pri investi¢nej ¢innosti muselo mesto riesit problémy s majetkovo-pravnym vysporiadanim pozemkov.
Na investitnu ¢innost mesta mala negativny vplyv ¢asova tieserl a povolovaci proces pri stavebnom konani,
uzemnom konani, rieSenie vztahov k pozemkom a vyjadrenia dotknutych organov.

Mesto zabezpe&ovalo Udrzbu cyklociest. Vydavky na tlto oblast samostatne nevyéislovalo.

Z hladiska zvySovania bezpeCnosti cyklistov, ale aj ostatnych U€astnikov motorovej a nemotorovej dopravy
podnikalo mesto kroky smerom k ukfudfiovaniu dopravy vo vybranych lokalitach.

Mesto zlepSovalo podmienky na parkovanie bicyklov, ¢o dokumentovala aj vystavba cyklogarazi z dotacnych
prostriedkov MDaV SR.

Podla PUM, Dopravné prieskumy — shrnna spréva na zaklade zberu tdajov z roku 2018 predstavovala cyklisticka
doprava 2 % na celkovej defbe prepravnej prace (v pripade chédze sa jednalo o 23 %). V PUM, priloha €. 8 -
Indikatory malo uvedené ,zvySenie podielu cyklistov na defbe prepravnej prace” s cielovou hodnotou 6 % a aj tu
malo ambiciu dosiahnut az v roku 2050.

Odportcania:

— Zamerat sa na aplikaciu prvkov upokojenia dopravy na vSetkych Usekoch so zvySenym pohybom
zranite/nych Ucastnikov cestnej premavky.

— Vyvijat' aktivity znizujice podiel individuélnej automobilovej dopravy v prospech vyuzivania jazdy
na bicykli, ako je zlepSovanie podmienok pre prevoz bicyklov v hromadnej doprave. Sucastou je
aj propagéacia uvedenej moznosti.

2.3 Spolupraca s dotknutymi organmi verejnej spravy

Mesto identifikovalo dvadsat intitucii, ktoré boli dotknutymi orgdnmi v stvislosti s povolovacimi procesmi
spojenymi s vystavbou cyklotras. Mesto identifikovalo predovSetkym nasledovné prekézky v spolupraci
s jednotlivymi subjektami:

— Vspolupraci so Slovenskym pozemkovym fondom boli problémy s komunikaciou, kedZe podla
kontrolovaného subjektu neboli Ziadosti zasielané mestom ,odsledovatelné®, to znamena, ze mesto
nevedelo, komu bola Ziadost pridelena z hladiska uzemnej prislusnosti aj pridelenia agendy konkrétnemu
referentovi. Pri vystavbe cyklotras nevyuzilo memorandum o spolupraci uzatvorené medzi Slovenskym
pozemkovym fondom a MDV SR, kedZe mesto o tomto memorande nemalo vedomost.

— Podra kontrolovaného subjektu mal Slovensky vodohospodérsky podnik, $.p. neprimerané (prisne)
poziadavky, napr. vo vazbe na stavbu cyklotras v spojeni s unosnostou cyklochodnika. S takouto
poziadavkou sa mesto stretlo napriklad, pri cyklotrase Nitra-Drazovce (cyklotrasu pozadoval
nadimenzovat tak, aby bola zhutnena Cast Useku).

— Mesto sa pravidelne stretavalo aj s nesuhlasnym stanoviskom SPP pri vystavbe cyklotrés, ktoré sa tykali
hlavne z&sahu do ochranného pasma inzinierskej siete.

V oblasti posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie (EIA) mesto neidentifikovalo zdsadné problémy
(za oblast cyklodopravy), ale vo vSeobecnosti posudzovanie vplyvov na zZivotné prostredie vnimalo skor kriticky.

Mesto spolupracovalo s NSK, ktory prejavil zaujem vybudovat cyklodpoCivadio na cyklotrase popri rieke
Nitra mimo Uzemia mesta na pozemku vo vlastnictve mesta. Mesto NSK pozemok prenajalo, aby mohlo byt
odpocivadlo vybudované.
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Mesto malo zaujem realizovat prekladku existujucej cyklotrasy, ktora v minulosti vznikla iba nakreslenim
vodorovného dopravného znadenia na existujicom chodniku pri jednej strednej Skole v meste a prechadza
parkoviskom pri nej. Podfa vyjadrenia kontrolovaného subjektu cyklotrasa uz nezodpovedala dneSnym normam
a poziadavkam na bezpecnost. Preto navrhlo NSK realizovat’ novi samostatnt cyklistickl cestu vedla chodnika
pre chodcov. Podla kontrolovaného subjektu sa vedenie Skoly a Odbor majetku NSK vyjadril nesuhlasne
s oddvodnenim, Ze tymto Usekom neprechadza vela vodi¢ov nemotorovej dopravy. Vzhfadom na tieto okolnosti
bolo mesto nitené pozastavit Cinnosti na projekte prelozky cyklotrasy, jej kvalitativnom rozSireni a zvySeni
bezpecnosti cyklistov a chodcov.

Mesto v spojeni s vystavbou cyklotras vnimalo spolupracu s KDI kriticky. V zmysle platnej legislativy -
uréenie pouZitia a umiestnenia trvalého, do¢asného dopravného znacenia a dopravného zariadenia mohol cestny
spravny organ a obec vydat az po stanovisku spravcu a zavaznom stanovisku dopravného inSpektoratu vydaného
v rozsahu jeho pdsobnosti podia osobitnych predpisov. Jeden z najvacSich problémov celého procesu bolo podia
mesta ziskanie suhlasného, zavazného stanoviska dopravného inSpektoratu, v ramci ktorého pri rieSeni projektov
cyklotras bolo zvolanych viacero pracovnych rokovani, naslednych Uprav projektovych dokumentacii, ¢o
v kone¢nom dosledku prediZovalo proces kolaudacie, pripadne realizacie a nasledne priamo dochadzalo
k zvySovaniu nakladov (Castokrat i k neopravnenym vydavkom), kedze bolo potrebné a priam nevyhnutné vyhoviet
poziadavkam dopravného inSpektoratu.

Podla kontrolovaného subjektu boli poZiadavky ¢asto nad ramec moznosti mesta, ako priklad
kontrolovany subjekt uvadzal poZiadavku na realiz&ciu cyklotrasy na opacnej strane miestnej cesty Hviezdoslavova
(cyklotrasa na Klokogine), pricom k danej cyklotrase bolo vydané pravoplatné stavebné povolenie a k danej stavbe
viazané znac¢né finanéné prostriedky z prostriedkov EU, o ktoré mohlo mesto prist. Za ostatny rok véak mesto
eviduje zo strany KDI ur€ité pozitivne zmeny v pristupe k rieSeniu problémov v rdmci projektov.

Mesto malo uzatvorené Memorandum o spolupréci pri realizacii konceptu ,Smart City — Inteligentné
amoderné mesto Nitra“ z 11.01.2017 s obchodnou spolo¢nostou. Mesto vyjadrilo sthlas s uzatvorenim tohto
Memoranda o spolupraci na svojom zasadnuti dia 15.12.2016 uznesenim ¢. 387/2016-MZ.

Mesto s touto spoloénostou uzatvorilo zmluvu o poskytnuti mimoriadnej dotacie z 13.06.20219. Jej
predmetom bolo poskytnutie mimoriadnej dotacie vo vySke 115000,00 eur na ucel pokrytia vydavkov
na zabezpedenie prevadzky sluZieb — zdielanie bicyklov.

Sinymi indtitciami nemalo v spojeni s cyklodopravou podpisané memorandum o spolupraci
a nevyuzivalo ani memoranda o spolupraci uzatvorené medzi MDV SR a Zeleznicami SR, Uniou regionalnych
zdruzeni vlastnikov nestatnych lesov SR, Slovenskym vodohospodarskym podnikom, Slovenskym pozemkovym
fondom a Lesmi SR.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Pri spolupréaci s organmi verejnej spravy vznikali finanéné (majetkové), technické aj byrokratické bariéry.
Spolupraca mesta s jednotlivymi organmi a organizaciami verejnej spravy bola na réznej urovni. Memoranda
o spolupraci, ktoré uzavrelo MDV SR s cielom zlepSit situaciu pri budovani cyklotras na problémovych pozemkoch
Pri spolupraci s organmi verejnej spravy vznikali finanéné (majetkové), technické aj byrokratické bariéry. Mesto
v spojeni s vystavbou cyklotras najkritickejSie vnimalo spolupracu s KDI (za posledny rok v8ak zaznamenalo
pozitivnu zmenu v jeho pristupe).

Za bariéru budovania cyklistickej infrastruktury povaZoval kontrolovany subjekt byrokratick( a ¢asovi naroénost
v oblasti majetkovopravneho vysporiadania pozemkov.

2.4 Data a ich vyuzitie

Prieskumy realizované mestom v rdmci PUM boli zamerané na zmapovanie dopravného spravania
obyvatelov. Ich ciefom bolo zistenie podrobnych informacii o dopravnom spravani obyvatelov, o intenzitach
automobilove] dopravy, o poctoch prepravenych osdb v hromadnej doprave a dal$ich dolezitych Gdajoch. Zber dat
v teréne zacal 18.09. 2018. Subezne prebiehali rézne typy prieskumov, posledné data boli v teréne ziskané
26.10.2018.

PUM obsahoval podrobnu spravu za: A) Prieskumy dopravného spravania obyvatelstva. B) Automobilova
doprava na hraniciach mesta — prieskum intenzit. C) Automobilova doprava na hraniciach mesta — smerovy
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anketovy prieskum. D) Autobusova a Zeleznitna doprava na hraniciach mesta - prieskum poctu o0sob.
E) Automobilova a Zelezniéna doprava na hraniciach mesta — smerovy anketovy prieskum. F) Automatické s€itanie
dopravy — dlhodoby prieskum. G) Prieskum statickej dopravy. Tieto prieskumy sa realizovali pre potrebu zostavenia
dopravného modelu mesta a v dalSom obdobi sa vo vacSine pripadov uskutoériovat podfa TP 102 Vypocet kapacit
pozemnych komunikacii.

Prieskumy boli sti¢astou PUM, ktorého cielom bolo vytvorit podmienky pre uspokojenie potrieb mobility
[udi aj podnikov v meste a jeho okoli a zaroven znizit negativne vplyvy dopravy na kvalitu zivota v meste. Cielom
tohto dokumentu bolo za pomoci obCanov, mestskych, regionalnych a Statnych organov hladat a najst moznosti
udrzatelnej mestskej dopravnej obsluhy Uzemia. Dokument stavia na uz existujucich aktivitach v planovani a rozvoji
mesta a zarovef nastavuje nové pohlady a kritéria na rieSenie mobility ob&anov.

Podla udajov Ministerstva vnitra SR/Prezidia policajného zboru SR bolo v meste v roku 2013 celkom 30
dopravnych nehdd, ktorych uéastnikmi boli cyklisti. Z dat o dopravnych nehodach vyplyva, Ze od roku 2014 do roku
2021 pocet dopravnych nehdd cyklistov mierne rastol. Zazial ¢o v roku 2014 ich bolo 13, na konci kontrolovaného
obdobia bolo 16 takychto dopranych nehdd, €o predstavovalo narast o 23 %. Vzhladom na ich poCet sa vSak kazda
takato nehoda prejavila aj na sledovanom ukazovateli. BliZ8ie Udaje su uvedené v grafe Poget dopravnych nehéd.

Graf €. 2: Pocet dopravnych nehdd cyklistov
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Pri dopravnych nehodach cyklistov prevazovali tie, pri ktorych prislo k lah§iemu zraneniu cyklistov. V roku
2021 prislo k 11 nehodam s lahkym zranenim. V priemere sa od roku 2014 do roku 2021 kazdoroéne udialo 12
takychto dopravnych nehéd. Vynimkou bol rok 2019, kedy prilo k 16 dopravnym nehodam s lah&im zranenim
cyklistov. V roku 2017 a v rokoch 2019 az 2021 priSlo pri dopravnych nehodach k usmrteniu cyklistu. Komplexné
udaje su uvedené v grafe Nehody cyklistov — nasledky.

Graf €. 3: Nehody cyklistov — nasledky
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ZvySujuci sa pocet dopravnych nehdd, ktorych ucastnikmi boli cyklisti, mohol suvisiet so stdpajucim
pocétom evidovanych motorovych vozidiel v meste. Zatial, ¢o v roku 2013 bolo evidovanych 25 061, tak v roku 2021
to bolo uz 38 911 motorovych vozidel, o predstavovalo nérast 0 55 %.

Na nehodovost mohol vplyvat aj rozSirujuci sa pocet cyklistickych komunikacii, teda i poétu cyklistov.
Podla vykazov stavu miestnych komunikacii bolo v roku 2015 v meste 8,85 km av roku 2021 uz 22,62 km
cyklistickych komunikécii. Podet upokojenych komunikacii sa pritom nemenil. Na (zemi mesta boli v dizke 13,75
km. V roku 2021 bolo na izemi mesta 9,85 km cesticiek pre cyklistov. \V porovnani s dajmi z 2018 sa dizka tychto
komuniké&cii ur€enych pre cyklistov oddelenych od ostatnej dopravy zvysila o 7,2 km.

Mesto deklarovalo, Ze v ramci opatreni na znizenie nehodovosti realizovalo vystavbu novych cyklotras,
ktoré budu oddelené od miestnych komunikacii a realizovalo kampari prostrednictvom sociélnej siete Facebook
spojenej so zvysenim bezpecnosti cyklistov (rok 2022).

Mesto prediozilo kontrolnej skupine NKU SR tdaje o nehodovosti cyklistov v okrese Nitra. Nesledovalo
vSak podiel nehodovosti (Umrti) k poétu cyklistami najazdenych kilometrov.

Dopravné séitace umiestnené v meste nezaznamenavaju data, zobrazuju len aktualny stav prejazdovej
rychlosti automobilu/cyklistu a upozorfiuju vodiCov.

Na uzemi mesta bol umiestneny naviga¢ny systém mesta s nazvami ulic.

Sugastou organizacnej $truktry mesta — MsU je aj TIC, ktoré prostrednictvom informagného systému
poskytoval informacie o v8etkych aktivitdich a subjektoch, ktoré pdsobia v meste a slUZi ako mestské informacné
stredisko a turisticka informacna kancelaria.

Mesto uzatvorilo zmluvu o poskytnuti doplnkovych sluzieb s externou obchodnou spoloénostou, ktora
nadobudla U¢innost 20.10.2021. Predmetom zmluvy bolo zabezpedenie prevadzkovania domény, prostrednictvom
ktorej si pouzivatelia mohli zabezpedit vstup do cyklopristreSku (cyklogaraze), dalej sluzby platobnej brany
za Ucelom zjednodu$enej realizacie online platieb v mobilnej aplikacii, pripadne mimozarucné opravy a zaskolenie
pracovnikov. V roku 2021 za tdto sluzbu uhradilo sumu 3 776,40 eur s DPH (3 147,00 eur bez DPH).

Mesto by privitalo moznost vyberat pokuty za prekro€enie rychlosti na miestnych komunikaciach, ak by
bol prijem za pokuty prijmom mesta a zaroveri by boli dostatone posilnené personélne kapacity mestskej policie.

Zhodnotenie stanoveného kritéria:

Déata v oblasti cyklodopravy boli zberané v ramci procesu pripravy strategickych dokumentov — PUM Néasledny
systematicky zber dat na ucely hodnotenia progresu rozvoja cyklodopravy a usmeriiovania pohybu cyklistov
s ohfadom na intenzitu dopravy, bezpecnost, priestorové a iné moZnosti mesto nemalo zavedeny.

Odporucanie:

— Pre ziskania relevantnych informécii v oblasti dopravného spravania vSetkych UCastnikov cestnej
premavky a ich naslednej analyzy aplikovat zavedenie systematického zberu dat na Ucely hodnotenia
progresu rozvoja cyklodopravy (napr. cyklos€itade). Uvedené umozni prijimat adresnejSie rozhodnutia
pri rozSirovani cyklistickej infrastruktiry a mesto zaroven ziska relevantné tdaje o intenzite a vyuzivani
nemotorového spdsobu dopravy.

Zaver:

Kontrolovany subjekt realizoval investicie v oblasti cyklistickej infradtruktiry najma z externych zdrojov.
Ak by v buducnosti nemalo externé zdroje na vystavbu cyklotras, tak vyvstava riziko, ze na uvedenu investiéni
¢innost nevycleni vlastné finanéné prostriedky, ¢o zarovell neumozni systematické planovanie v danej oblasti.
Mestu vzrastli naklady na osvetlenie, energie a podobne, preto je pravdepodobné, ze len z viastnych zdrojov by
neinvestovalo do cykloinfrastruktury. Bez pristupu k externym zdrojom sa zrejme bude zameriavat na udrZiavanie
existujucej siete cyklistickej infrastruktdry.
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Za kontrolnu skupinu diia 24.05.2022

PhDr. Maridn Klenko s
veduci kontrolnej skupiny

Ing. Jozef MuSak, PhD. s
¢len kontrolnej skupiny

Ing. MatiS Nagy
¢len kontrolnej skupiny

S obsahom protokolu o vysledku kontroly bol obozndmeny dria 09.06.2022

Marek Hattas s
primator mesta
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