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Navrh na uznesenie

Mestské zastupitel'stvo v Nitre
prerokovalo

informativnu spravu k navrhu vedenia rychlostnej cesty R8 cez ,,zastavané* uzemie mesta Nitra

nesuhlasi

s_navrhom vedenia dialnice (rychlostnej cesty) R8 cez zastavané Gzemie mesta Nitra
.Sindolka" z dovodu nesuladu so schvalenym Uzemnym planom mesta Nitra a nestiladu so
schvalenym strategickym dokumentom Planom udrzateI'nej mobility mesta Ntira



Dovodova sprava

Dna 2.9.2020 bolo Narodnou dial'ni¢nou spolo¢nostou a jej spracovatel'om iniciované
prvé pracovné stretnutie, na ktorom bola pritomnym prvykrat predstavend S$tidia
realizovatel'nosti ,,Rychlostna cesta RS Nitra — kriZovatka R2*. Stadia obsahovala navrh
trasovania rychlostnej cesty R8 v siedmych navrhnutych variantoch (A-H) z ktorych varianty
A — E boli ukoncené do krizovatky R1, Nitra — Zapad a nové varianty (G,H) boli ukon¢ené
prakticky na ceste Rla v severnej oblasti Nitry v oblasti ,,Sindolka®. Cielom $tadie bolo
navrhnut’ technicky, ekonomicky a environmentalne najvyhodnejsie rieSenie trasy rychlostnej
cesty R8 v tseku Nitra — Banovce nad Bebravou, resp. Hradiste.

Uz vramci prvého rokovania boli zastupcovia Odboru dopravy a Utvaru hlavného
architekta explicitne proti smerovaniu rychlostnej cesty podl'a navrhovanych variantov G a H,
s odovodnenim ktoré uvadzame v obsahu predmetnej dovodovej spravy.

Nasledne bolo dna 08.10.2020 zvolané d’alSie pracovné stretnutie za ucasti vSetkych
dotknutych obci, pri ktorom boli opét’ definované rieSené varianty i s predstavenim vsetkych
vykonanych prac na projekte. A to ako z hl'adiska obsiahnutych podkladovych studii, tak aj
samotnych projektovych préac, dopravného modelu, prieskumov ale i spracovanych variantov.

Pritomni boli zozndmeni s trasovanim a vyhodnotenim jednotlivych variantov s
ohl'adom na dopravny model, dopadov na Zivotné prostredie, ale hlavne s ohl'adom na analyzu
nakladov a prinosov. Predstavené boli i pracovné verzie vyhodnotenia jednotlivych variantov
projektu z pohladu spracovatel'ov, ktoré budii po prerokovani d’alej spresnené na zaklade
odbornych pripomienok NDS, MDV SR a MF SR ako aj s prihliadnutim na relevantné
stanoviska obci, miest a samospravnych krajov. Pouzité boli vysledky CBA, DETR a rizikové
analyzy. (vid. priloha ¢.1: Vizualizdacia variantov R8 a Tabulka prehladu parametrov vSetkych
variantov)

K d’alsiemu sledovaniu bol z hl'adiska vysledkov CBA ako aj kapacitného posudenia
spracovatelom odportcany variant G, ktorého trasa zacina v krizovatke rychlostnej cesty R1a
a cesty 1/64 a je ukoncend v novonavrhovanej mimouroviovej krizovatke na rychlostnej ceste
R2 pri meste Banovce nad Bebravou. Rychlostné cesta v tomto variante je navrhnuté v kategorii
R 24,5/120. Pri uvedenom variante spracovatel’ uvadza najrychlejsiu navratnost’ investicie.

V ramci tohto d’alSieho pracovného stretnutia bol vyjadreny opdtovny nesuhlas
zastupcov Mesta Nitra s predstavenymi variantmi G a H, ktoré su z hl'adiska uzemného planu
a dopravnej koncepcie mesta neakceptovatel'né a to z nasledujucich dovodnou:

e nesulad so schvalenym Uzemnym planom mesta Nitra,

e nesulad so schvalenym strategickym dokumentom Planom udrzatel'nej mobility pre mesto
Nitra.

e vystavba predmetnej rychlostnej cesty R8 svyustenim prakticky na Rla v lokalite
.Sindolka“ prinesie zjavné negativne dopady na $iroké tzemie mesta Nitra. Dany zamer
privedie tak ndkladnt, ateda predovSetkym individudlnu automobilovi dopravu na
komunikaciu R1a, ¢im dojde k vyraznému zvysSeniu intenzity dopravy v intravilane mesta,
¢o bude mat’ za nasledok:

- zvySenie intenzity dopravy uz na zdklade dopravno-inzinierskeho posudenia z roku
2021 v sucasnosti dopravno-kapacitne nevyhovujucich krizovatkdch (okruzna
krizovatka pod Zoborom),

- zvySenie hlucnosti uZ v sucasnosti vyraznej hlukovej zatazi (v PUM 1. opatrenie
eliminacia hlukovej zat'aze presne situované v dotknutej lokalite),

- zvySenie emisii a imisii,

- zniZenie Zivotnosti ciest a ich zvySena udrzba,

- znizenie kvality zivotného prostredia,



v podmienkach prevadzky je uvedené, ze v trase na ceste R8 (aj v useku uvazovaného
prietahu mestom) nie je mozné umiestnit’ zastavky MHD a ani premavku MHD, pricom
neexistuje ziadna alternativa obsluhy rozvojového tizemia,

cesta R8 moze byt spoplatnenou trasou, ¢o je vyrazné obmedzenie pre moznost vedenia
vnutromestskej dopravy,

v useku prietahu R8 mestom (ktory je ako Ze uz hotovy) — jeho zastavanym tzemim a
uzemim ur¢enym na zastavanie nie si posudené vplyvy na prostredie z hl'adiska dopadov z
dopravného hluku a dopravnych emisii ¢o v zdsade podstatne ovplyvni a obmedzi (je
predpoklad, Ze aj zmari) rozvojové zamery v tizemi v stilade s UPNO mesta Nitra,

v useku prietahu R8 mestom (ktory je ako Ze uz hotovy) — jeho zastavanym tzemim a
uzemim uréenym na zastavanie bude obmedzenie rozvoja vymedzenim ochranného pasma
v §irke 100 m a pri vynimke min. 50 m — v tomto pdsme nebude moct’ byt umiestnena ziadna
obytna zastavba a s obmedzenim zastavba vybavenosti,

v useku prietahu R8 mestom (ktory je ako Ze uz hotovy) — jeho zastavanym tzemim a
uzemim uréenym na zastavanie pre eliminéciu Sirenia dopravného hluku sa predpoklada
moznost’ budovania protihlukovych stien — vytvaranie priestorovych a optickych bariér v
zastavanom uzemi je negativom pre tvorbu a formovanie mestského a obytného prostredia.

Z nasledovnych dovodov neodporuame riesit’ trasu rychlostnej cesty R8 podla

variantov G a H, teda do tizemia ,.Sindolka* ale je nutné dodrzat’ platnu uzemnoplanovaciu
dokumentéciu mesta Nitra ako aj strategicky dokument Plan udrzatel'nej mobility pre mesto
Nitra a situovat’ ukoncenie cesty na krizovatku R1, Nitra-Zapad (varianty A-E).



