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Navrh na uznesenie:

Mestské zastupitel'stvo v Nitre

prerokovalo

Navrh na zmenu uznesenia Mestského zastupitel'stva v Nitre €. 197/2025-MZ zo dna
29.05.2025 (Navrh na predloZenie Ziadosti o nenavratny finanCny prispevok
z Programu Slovensko na Rozvoj verejnej dopravy)

schvaluje

zmenu uznesenia Mestského zastupitelstva v Nitre 197/2025-MZ zo dna 29.05.2025
nasledovne:

v schvalovacej ¢asti uznesenia vypustit’ znenie:

a)

b)

c)

predloZenie ziadosti o nenavratny financny prispevok z Programu Slovensko na
projekt Preferencia vozidiel VOD v meste Nitra spolu s projektom vystavby
druhého lavého odbog&enia pre autobusy na krizovatke Stefanikova/Starova
vySku maximalnej podpory celkovych opravnenych vydavkov na projekt
maximalne vo vySke 4 922 507,87 € v zmysle vyzvy,

zabezpecenie financovania pripadnych neopravnenych vydavkov z rozpoctu
mesta

a nahradit’ ho novym znenim:

a)

b)

predloZenie zZiadosti o nenavratny financny prispevok z Programu Slovensko na
projekt Preferencia vozidiel VOD v meste Nitra

vySku maximalnej podpory celkovych opravnenych vydavkov na projekt
maximalne vo vySke 4 922 507,87 € v zmysle vyzvy,

zabezpecenie financovania pripadnych neopravnenych vydavkov z rozpoctu
mesta.



Dovodova sprava

Mestské zastupitelstvo v Nitre dfna29.5.2025 schvalilo uznesenie ¢. 197/2025-
MZ, ktoré definovalo podmienku predloZenia Ziadosti o NFP na projekt Preferencia
vozidiel VOD v meste Nitra spolu s projektom vystavby druhého favého odbocenia pre
autobusy na krizovatke Stefanikova/Starova.

V ramci vyhlasenej vyzvy kod PSK-MD-002-2024-ITI-EFRR na podporu rozvoja
udrzatefnej mobility mimo BSK su definované nasledovné opravnené aktivity:
1. vystavba a modernizacia trati drahovej MHD vratane prvkov preferencie;
2. obnova a modernizacia mobilnych prostriedkov drahovej MHD a vozidiel
zabezpecujucich MHD a primestsku dopravu (autobusy na alternativny pohon vratane
suvisiacej plniacej a nabijacej infrastruktury);
3. vystavba a modernizacia infrastruktury VOD (napr. prestupnych terminalov,
zastavok a zachytnych parkovisk, zavadzanie opatreni preferencie VOD);
4. vybudovanie a modernizacia technickej zakladne na spravu vozidiel MHD;
5. zabezpecenie tarifnych, informacnych a dispecerskych systémov;
6. predinvesticna a projektova priprava.

V ramci pripravovanej projektovej dokumentacie sa predpokladalo, Zze sa bude
realizovat BUS pruh, ktory je opravneny v ramci aktivity 3. AvSak pri priprave PD bolo
projektantom Ing. Lisym definované, Ze nie je mozZne z priestorového hladiska
realizovat’ druhé lavé odbocCenie iba pre autobusy. Z uvedeného druhé lavé odbocenie
nie je iba pre autobusy, ale aj pre iné typy vozidiel, a teda neopravneny vydavok. Tento
stav potvrdzuju aj stanoviska odbornikov.

OVaR oslovil projektanta, ktory pripravoval pévodny navrh rieSenia a tiez
spoloCnost ALAM, ktora dodava rieSenie cestnej svetelnej signalizacie, ktoré
prikladame v prilohe.

KedZe schvalené uznesenie podmienuje predloZzenie Ziadosti o NFP na
Preferenciu vozidiel VOD v meste Nitra spolu s projektom vystavby druhého favého
odbodenia pre autobusy na krizovatke Stefanikova/Stirova, dané uznesenie je
nevykonatelné, nakolko projekt druhého l'avého odbocéenia nebude opravnenym
vydavkom v zmysle vyhlasenej vyzvy. V zmysle takto schvaleného uznesenia je
blokovany projekt na obnovu cestnej svetelnej signalizacie v meste Nitra v hodnote
takmer 5 mil. eur.

V zmysle predlozenych stanovisk odbornikov navrhujeme zmenu
uznesenia, ktorym sa zabezpeéi predlozenie ziadosti na preferenciu VOD
v meste Nitra. Projekt vystavby druhého lavého odbocenia pre autobusy na krizovatke
Stefanikova/Sturova je nutné realizovat z rozpodtu mesta, teda vlastnych zdrojov.
Externé zdroje nie je mozné pouzit na predmetné aktivity.

Prilohy:

1. Stanovisko projektant Ing. S. Lisy
2. Stanovisko spolo¢nost ALAM

3. Alternativa 1 a 2 - vykresy



Priloha ¢.1

Stanovisko 3 .
k vytvoreniu samostatného BUS pruhu v krizovatke Sturova - Stefanikova
na zaklade poziadavky Ing. Jazvinského

Uvod
V r. 2017 bola na objednavku Mesta Nitra vypracovana PD stavby pre stavebné
povolenie a realizaciu "Stavebné upravy s rozSirenim vozovky" v predmetnej
krizovatke, ktora sa nachadza v centralnej Casti mesta a je su€astou prietahového
useku cesty 1/64. Stavebné upravy s rozSirenim vozovky rieSi uvedena PD na ramene
Sturovej ulice v smere na sidlisko Chrenovéa (vozovka cesty a smerovy ostrovéek cesty
1/64 a chodnik pred OC MLYNY, vratane nutnych prekladok inz. sieti).
Toto rozhodnutie je ovplyvnené skutoCnostou len jedného nedostatocne dlhého
existujuceho jazdného pruhu pre lavé odbogenie a nemoznostou jeho predizenia z
dovodu kratkej vzdialenosti najblizSej krizovatky od Willsonovho nabrezia.
Sucastou tejto PD bol aj uprava Cestnej svetelnej signalizacie z ktorej vyplynulo ze
kladom uvedenej PD je pozitivne zistenie vplyvu na kapacitu navrhnutych dvoch
jazdnych pruhov pre favé odbocCenie, ktora sa zvysi az o 190 vozidiel/hod. ako doteraz
po jednom jazdnom pruhu. Odstrani sa tym problém v plynulosti a v upchavani
priestoru krizovatky Sturova - Willsonovo nébrezie.
Stavebné upravy vSak neboli realizované, nakolko Mesto na tuto PD nema doteraz
suhlasné stanoviska od SSC, Okresného uradu dopravy ani Krajského dopravného
inSpektoratu.
V r. 2025 dalo Mesto Nitra vypracovat dopravnu studiu realizovatelnosti
ktorej cielom bola poziadavka objednavatefla :
- preverit obalovymi krivkami autobusov VOD a nakladnych vozidiel N3 subezny
prejazd tychto

vozidiel odbodujucich dolava zo Sturovej na Stefanikovu ulicu a vhodnost ich
zaradenia do

odbocujucich pruhov a to bez potreby stavebnej upravy a posunu navrhnutého
smeroveho

ostrovCeka
- vo dvoch alternativach pri zaradeni autobusov do vonkajSieho pruhu (sufasna
poloha) a nakladnych

vozidiel (spolu s ostatnymi bez MVD) do v PD navrhnutého aj druhého nového pruhu
v subeznej

jazde s nakladnymi vozidlami
Poznamka
zriadenie samostatného BUS pruhu len v krizovatke vSak nema opodstatnenie ani
odporu v STN, ak nie je vedeny v trase medzi najblizSimi krizovatkami.

Zistenia z obalovych kriviek
Alternativa 1
(autobusy v pravom samostatnom pruhu pre favé odbocenie)
V tejto alternative :
- sa obalové krivky autobusov a nakladnych vozidiel pri odbo&eni vlavo na Stefanikovu
triedu pocCas
subeznej jazdy vzajomne prelinaju 1,55 m, ¢o by spdsobovalo mnozstvo koliznych
situacii, z Coho



vyplyva Ze suCasné odbocCovanie autobusov a nakladnych vozidiel naraz v oboch
jazdnych pruhoch

nie je mozné
Alternativa 2
(autobusy v krajnom pruhu v dotyku so smerovym ostrovéekom)
V tejto alternative s rozsirenim vozovky na Stefanikovej triede za krizovatkou
- sa obalové krivky autobusov a nakladnych vozidiel pri odbo&eni viavo na Stefanikovu
triedu pocCas

subeznej jazdy vzajomne neprelinaju
- 1,60 m sa vSak vzajomne prelinaju obalové krivky autobusov su¢asne odbocujucich
vlavo

z protismernych ramien Sturovej ulice (to je sudasny rezim v krizovatke) o by
znamenalo, ze

nemd&ze byt vykonavané sucasne
- tato alternativa je mozna len v pripade pri uprave signalnych planov, ktora méze mat’
zasadny vplyv

na kapacitu krizovatky, ale treba si uvedomit’ Ze pri vypnuti alebo vypadku CSS
nastane zvysené

riziko koliznych situacii
- pri dizke BUS pruhu 25 m ktor vzhlfadom na miestne pomery nie je mozné predizit,
bude dochadzat

uz pri 2 kibovych autobusov stojacich za sebou k zablokovaniu lavého
odboc€ovacieho pruhu

uréeného pre ostatné vozidla

Stanovisko

* V sucasnej dobe

sa priklanam k zaverom projektanta CSS (ALAM Bratislava), Zze Alternativa €. 1
poskytuje vacsi

2

rozsah moznosti dynamického riadenia aj pri pripadnej buducej preferencia MHD a
zmeny signalnych planov len na tejto krizovatke bez nutnosti celého koordinovaného
tahu (od krizovatky Hollého po krizovatku Chrenovska - Vasinova).

Vymenou starého vodi¢a CSS za novy je mozné zabezpecenie organizacie dopravy
tak, ze nakladnym vozidlam a vozidlam MHD bude umoznena jazda len v pravom,
vlavo- odbocujucom pruhu €im sa predide pri subeZnej jazde s ostatnymi vozidlami
prelinaniu obalovych kriviek a koliziam v pripadoch nefunkénej CSS.

* Priprava na modernizaciu Verejnej osobnej dopravy

Mesto Nitra ma pripravenu PD pre rozsiahlu modernizacie VOD, ktora na vybratych
svetelne riadenych krizovatkach uprednostni vozidla pred ostatnymi vozidlami.

Zaver
Vytvorenie samostatného BUS pruhu v predmetnej krizovatke vyhradne len pre
autobusy MHD zatial nie je mozné, nema opodstatnenie ani podporu v legislative ani
vo Vyhlaske MVSR
- ak tento nie je vedeny v trase medzi najblizSimi krizovatkami (€o v tomto pripade
vzhladom na kratku

vzdialenost svetelne riadenej krizovatky s miestnymi cestami ulic Wilsonovo
nabrezie a Csl. armady

nie je mozné realizovat)



- v BUS pruhoch nemaju povolené jazdit nakladné motorové vozidla

Mesto Nitra ma pripravenu PD pre rozsiahlu modernizacie verejnej osobnej dopravy,
ktora na vybratych svetelne riadenych krizovatkach uprednostni vozidla pred
ostatnymi vozidlami, v ktorej je potrebné uvazovat s vytvorenim takych podmienok v

v v,

pruhu.

20.8.2025 2025 Ing. Stefan Lisy
spracovatel Studie realizovatefnosti BUS pruhu v krizovatke
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Vec: Stanovisko projektanta svetelnej signalizacie k Studie realizovatel'nosti BUS pruhu v krizovatke
Sturova — Stefanikova v Nitre

Dria 1.7.2025 nam bola predlozena ,Studia realizovatelnosti BUS pruhu v krizovatke Sturova —
Stefanikova v Nitre“ vypracovana zodpovednym projektantom -Ing. Stefan Lisy v jun 2025.
V ramci Studie boli spracované dve alternativy ¢.1 a ¢.2 vykreslenia obalovych kriviek dvoch lavych

odboceni zo smeru od Wilsonovho nabrezia na Nové Zamky.

Alternativa ¢.1

Popis zo Studie:

V tejto alternative ,sa obalové krivky autobusov a ndkladnych vozidiel pri odboceni vlavo na
Stefdnikovu triedu pocas subeznej jazdy vzdjomne prelinaju 1,55 m, ¢o by spésobovalo mnoZstvo koliznych
situdcii, z ¢oho vyplyva Ze sucasné odbocovanie autobusov a ndkladnych vozidiel naraz v oboch jazdnych
pruhoch nie je mozné.”

Stanovisko projektanta SSZ k alt.c.1

Z pohladu problematiky svetelného signalizaného zariadenia ( Dalej len SSZ) tato alternativa ¢.1 je
z hladiska fazovania vyhodnejsia, poskytuje ndm moznost vytvorenia vacSieho poctu riadiacich faz ( ako
alternativa ¢.2) a umozniuje zachovat uz spracované fazovanie jestvujicich signalnych planov tejto krizovatke.
V sucasnosti sa pocas dfia na krizovatke strieda 12ks signalnych planov v koordindcii s krizovatkami od
krizovatky Stirova — Hollého a? po krizovatku Chrenovskd — Vasinova. V niektorych planoch je fazovanie
nastavené tak, Zze v jednej faze je lavé odbocenie na Nové Zamky spolu s priamym smerom od kriZzovatky
Wilsonovo nabreZie v smere na krizovatku Hollého. V inych planoch je zasa fazovanie nastavené tak, Zze maju
zeleny signal favé protilahlé odbocenia krizovatky sucasne. Nutnd podmienka pre riadenie svetelnou
signalizaciou pri pouziti tejto alternativy ¢.1 je, Ze nakladné vozidla musia jazdit len v pravom vlavo-
odbocovacom BUS pruhu spoloc¢ne s vozidlami MHD. Lavy viavo-odbocovaci pruh by bol len pre osobné

vozidla. Toto musi byt oSetrené dopravnym znacenim v ramci projektu TDZ.
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Alternativa ¢.2 TRAFFIC & SECURITY SOLUTIONS
Popis zo Studie:

,V alternative 2 s rozsirenim vozovky na Stefdnikovej triede

- sa obalové krivky autobusov a ndkladnych vozidiel pri odboceni vliavo na Stefdnikovu triedu pocas
subezZnej jazdy vzdjomne neprelinaju

- 1,60 m sa vsak vzdjomne prelinaju obalové krivky autobusov sucasne odbocujucich viavo
z protismernych ramien Sturovej ulice (to je sucasny reZim v krizovatke) ¢o by znamenalo, Ze
neméZe byt vykondvané sucasne

- tdto alternativa je moznd len v pripade pri uprave signdlnych pldnov, ktoréd méze mat zdsadny vplyv
na kapacitu kriZovatky, ale treba si uvedomit Ze pri vypnuti alebo vypadku CSS nastane zvysené
riziko koliznych situdcii

- pri dizke BUS pruhu 25 m ktoru vzhladom na miestne pomery nie je mozné pred/Zit, bude dochddzat
uz pri 2 kibovych autobusov stojacich za sebou k zablokovaniu lavého odbocovacieho pruhu

urceného pre ostatné vozidld”

Stanovisko projektanta SSZ k alt.c.2

T4ato navrhovanad alternativa ¢.2 umoziiuje komfortnejsie lavé odbocenie ako pre nakladné vozidla tak
aj pre vozidla MHD. Z pohladu riadenia svetelnou signalizaciou pri tomto rieseni nie je mozné dat do jednej
fazy sucasne lavé protilahlé dobocenia a tym padom prichadza k obmedzeniu riadenia. Toto sp6sobi nutnu
Upravu jestvujucich signalnych planov ztakymto fdzovanim vtejto kriZovatke azdovodu zachovania
koordinovaného riadenia spdsobi nutnu Upravu koordinovanych signalnych planov na vsetkych krizovatkach
od krizovatky Hollého aZ po krizovatku Chrenovska -Vasinova. Aj takejto pri uprave signdlnych planov
nedokazeme zarucit funkénul obojstrannu koordindaciu ako v sticasnosti, pretoZe na krizovatke Hollého bude
nastavat problém v zastavovani a kumulovani vozidiel prave vkoordinovanom smere od Chrenovskej

Vasinovej na Hollého.
Zaver:

Z hladiska riadenia krizovatky svetelnou signalizaciou na navrhovani zmenu — vytvorenie dvoch lavych
odboceni v smere na Nové Zamky sa priklariame k realizacii varianty ¢.1, ktord poskytuje vacsi rozsah moznosti
riadenia, tym padom aj vacsi rozsah nastavenia dynamického riadenia aj pri pripadnej buducej preferencie
vozidiel MHD. Zmeny signalnych planov nastanu len na tejto kriZovatke bez nutnosti Upravy celého
koordinovaného tahu. Nutnou podmienkou je vSak vymena starého radi¢a SSZ za novy moderny typ a
zabezpecenie organizacie dopravy tak, Ze nakladnym vozidldam a vozidlam MHD bude umozZnenad jazda len

v pravom vlavo-odbocujicom pruhu.

V Bratislave 4.7. 2025 Vypravoval: Ing. Pavol Vlachovi¢
ALAM s.r.o. Bratislava

IC DPH: SK 2020262420 ICO: 35839465 tel.: +421 2 4820 3232 www.alam.sk e-mail: alam@alam.sk

zapisany v Obchodnom registri Okresného sidu Bratislava | oddiel sro. v.¢.26897/B
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