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Uznesenie Mestského zastupitel’stva v Nitre ¢. 134/2023-MZ zo dia 31.03.2023

K bodu: Diskusia
Kontrola na zasadnutie mestského zastupitel'stva dia 25.01.2024

L.
Mestské zastupitel'stvo v Nitre

uklada
prednostovi Mestského uradu v Nitre

predlozit” informativnu spravu o stavebnom-technickom stave mostov a lavok vo vlastnictve
mesta Nitra s ndvrhom opatreni na zlep$enie ich stavebno-technického stavu

TK: najblizsie MZ
Plnenie:

Odbor dopravy MsU Nitra vypracoval v rokoch 2020 a 2021 v ramci svojich
rozpo¢tovych moznosti 4 diagnostické posudky mostov, ktorych vysledkom boli nasledujice
Zavery:

. most cez rieku Nitra na u¢elovej komunikécii v mestskej ¢asti Mlynarce (k Zelokvetu),
STAV: VI. vel'mi zly

. mostu cez rieku Nitra na ul. Vodne;j,
STAV: IV. Uspokojivy

. prehliadku a diagnosticky prieskum lavky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi
ulicami Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre
STAV: VI vel'mi zly

. Zaznam z prehliadky mosta na ul. Hollého v Nitre ponad Zelezni¢nt trat’
STAV: V.zly

Pre detailnejSie informovanie sme Vam ako prilohy predlozili na mestsku radu, dina
11.04.2023 a na mestské zastupitel'stvo, dna 27.04.2023 vypracované diagnostické posudky
spolu so zoznamom mostov zaradenych do majetku a spravy Mesta Nitra. Odbor dopravy
zaroven uvadza, ze vzhl'adom na to, Ze neboli v roku 2022 a 2023 vyclenené finan¢né
prostriedky v rozpocte odboru dopravy nebolo mozné zadat” vypracovanie d’al§ich potrebnych
diagnostickych posudkov, pripadne projektovych dokumentacii pre rekonstrukciu mostnych
objektov. Najaktudlnejsie posudky ostatnych mostnych objektov evidujeme z roku 2001.

V pripade zadefinovania navrhu opatreni na zlepSenie stavebno-technického stavu
mostnych objektov, tieto boli definované v zaveroch diagnostickych posudkov. V pripade
potreby rozsiahlejSich zasahov navrhujeme aby boli samostatne spracované projektové
dokumentéacie pre rekonstrukciu jednotlivych mostnych objektov k comu je potrebné
vyclenenie nalezitych finanénych prostriedkov urcenych na zaklade predbeznej hodnoty
zékazky.



Odbor dopravy zvolal dia 28.11.2023 pracovné stretnutie so spolo¢nostou CEMOS
s.r.o. ohladom konzulticii vo veci definovania predbeznych hodndt zakaziek v pripade
obstarania projektovych dokumentacii, ktoré budu riesit’ opatrenia definované v posudkoch,
ako aj predbeznu hodnotu zikazky v pripade obhliadky mosta na ul. Mostnej. Predbezné
hodnoty zakaziek o¢akavame v prvom kvartali 2024.

V ramci prerokovania plnenia predmetného uznesenia na zasadnuti mestského
zastupitel'stva, dna 19.10.2023 bola vznesena poziadavka o zapracovanie Mostu do
kompostarne, MOST ¢. NR VII-014. Vzhladom na uvedené odbor dopravy predklada
v prilohe technicku spravu statiky zroku 2013, ktora sa tykala rekonstrukcie predmetného
mostného objektu. V pripade zdujmu vidiet dokumenty Hlavnej prehliadky mosta zroku
1995, ako aj pasportu predmetného mosta, uvedené pristupné k nahliadnutiu v kancelarii ¢.
405, MsU Nitra.

Priloha:
Technicka sprava statiky, Most do kompostarne, MOST ¢. NR VII-014

Uznesenie sa plni navrhujeme novy termin kontroly 30.06.2024

Spracoval: Ing. Matu§ Maruniak

Mgr. Martin Horak
prednosta MsU v Nitre
V Nitre, dna 10.01.2024
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1. ZAKLADNE UDAJE

Predmetom projektu je oprava mosta do kompostarne. Jedna sa mostny objekt NR VII —
014 cez rieku Nitra v obci Dolné Krskany. Obsahom projektu je navrh vymeny mostovky

a Gprava najazdovych prahov na most.

2. PREHLUAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

« Realizadny projekt — Most &islo NR VIl — Rekonstrukcia COV NITRA — projekt
vypracoval VHS-SK-PROJEKT s.r.o0., Zilina. Datum spracovania rok 2005 aZ
2006.

3. OPIS MOSTNEHO OBJEKTU

Nosnu ocefovl konstrukciu tvori rozoberatelna stprava provizérneho mosta Bailey Bridge
(BB) zhotoveny ako Stvorpofovy spojity tram s rozpatiami jednotlivych poli 4 x 12,192m.,
Nosnu konStrukciu tvoria dva hlavné priehradové trdmy zmontované vidy ztroch
priehradovych nosnikoy. Kazdy nosnik tvori 16 dielov ststavy BB dizky 3048 mm a vy3ky
1549 mm. Homé a dolné pasy rombicke]j priehradovej ststavy st kon$tantné a tvoria ich
valcované profily RSC 102/51/10,42 spojené do &leneného prita so svetlou vzdialenostou
parcidlnych €asti 76,2 mm. Vypliové prity sustavy si zhotovené z valcovanych profilov
RSC 76/38/6,7, pripadne | — profilov RSJ 76x76x13 a su k pasom privarene. Dielce
ststavy BB sa spajaju v pozdiznom smere &apovymi spojmi s priemerom ¢apu @=47 mm.
Osova vzdialenost priehradovych nosnikov v jednom hlavnom trame je 457 mm a 220mm,
pricom vzdialenost 457 mm je pri vnutornej strane tramu k mostovke. Spolupdsobenie
prichradovych nosnikov navzajom je zabezpecené Sikmymi vzperami a vystuznymi
ramcekmi priskrutkovanymi na horné pasy priehradovych nosnikov. Spolupdsobenie
doinych pasov zabezpeéuju priecniky.

Most ma dolnu prvkovl mostovku. PozdiZzniky z valcovanych profilov RSJ 102/44/7 su
zoskupené po troch profiloch s osovou vzdialenostou po 257,5 mm. Pozdizniky sU
osadené na horné pasnice prieénikov, takZe ich dizka zodpoveda vzdialenosti krajnych

prienikov jedného dielca. Pozdizniky su zaistené proti pozdiznemu a prieénemu



posunutiu zasunutim stredného nosnika zvazku pozdiznika do navarku na pasovine
prieénika.

Priecniky st z valcovanych profilov RSJ 254/114/37 dizky 5486 mm so stenou vyfah&enou
kruhovymi otvormi @100mm v neutralnej osi nosnika. Prieéniky st osadené na dolné pasy
priehradovych vaznikov a fixované hakovymi pripojmi. Niekioré pdvodné priecniky su
nahradené valcovanymi profilmi UB 256/146/37, ktoré majd v krajnych &astiach ztZené
pasovina na sirku 116mm.

Priecne vodorovné zataZenie roznasa do oboch hlavnych nosnikov podmostovkové
pozdiZne stuZidlo vytvorené z pinych kruhovych prierezov @ 30 mm.

Vozovka na moste je drevena z fosni hribky 50 mm ulozenych v dvoch vrstvach. Fosne
su ulozené Sikmo pod uhlom 45° k smere jazdu vozidiel.

Hlavné nosniky st na opory uloZzené pomocou typizovanych lozisk, ktoré st sicastou
supravy BB véitane roznasacich loZiskovych dosiek. Na krajnych pilieroch je uloZenie
bezloZiskove, na vnitornych pilieroch je konstrukcia ulozena pomocou lozisk sUpravy BB.
Spodnu stavbu tvoria dve gravitaéné beténové opory a tri piliere.

Rekonétrukcia mosta bola realizovana v roku 2007.

4. OPRAVA MOSTA

Pre opravu mosta boli stanovené tieto poZiadavky. Zvysit normalnu zatazitefnost’ mosta
na hodnotu V, = 14,70 t vymenou mostovky. Znizenie hlu€nosti pri prejazde vozidiel cez

most a zvySenie Zivotnosti drevenej mostovky.

4.1 ZVYSENIE NORMALNEJ ZATAZITELNOSTI MOSTA NA HODNOTU V, =
14,70 t. '

* Pre zvySenie normainej zafaZitefnosti mosta na hodnotu V, = 1470 t je
potrebné vymenit pévodné pozdizniky mosta, ktoré boli navrhnuté
z valcovanych profilov RSJ 102/44/7, za nové. Nové pozdizniky si navrhnuté
z valcovanych profilov 1140, PozdiZniky P1 a P2 vo vndatornych poliach mosta
s0 navrhnuté dizky 3038 mm. V krajnych poliach mosta v mieste prechodovych
prahov su navrhnuté pozdizniky P3 a P4 dizky 3130mm a pozdizniky P5 a P6



dizky 3460mm. Kady pozdiznik je zvareny ro&t z troch nosnikov 1140 navzajom
zvarenych profilom U80. Spodna pasovina stredného nosnika 1140 je upravena
— z(zena aby mohla prebehndt medzi navarenymi vystuhami na prieénikoch.
Na koncoch strednych nosnikov rostov si navarené plechové vystuhy, ktoré
zapadaju medzi vystuhy na prieénikoch a zabezpedujl polohu pozdiZnikov proti
posunutiu v prieEnom aj pozdiznom smere. ZvySenie normalnej zataZitelnosti
mosta na hodnotu V, = 14,70 t vymenou pévodnych pozdiZznikov za 1140, je
mozné uvaZovat iba za predpokladu, Ze boli urobené aj zmeny v usporiadani
priehrad hlavnych nosnikov podfa projektu rekonstrukcie mosta - Realizaény
projekt — Most &islo NR VIl — Rekonstrukcia COV NITRA — projekt vypracoval
VHS-SK-PROJEKT s.r.0., Zilina. Datum spracovania rok 2005 aZ 2006.

4,2 ZNIZENIE HLUENOSTI PRI PREJAZDE MOSTA

Vyssia hluCnost pri pojazde vozidla po moste je spsobena hlavne nerovnym povrchom
vozovky. Vozovka je z drevenych fosien hribky 50mm uloZenych v dvoch vrstvach, pricom
homna vrstva je ulozena Sikmo pod uhlom cca 30° od kolmice na os mosta. Vozovka je

lokélne vyrazne poskodend, hlavne vrchna vrstva, ktora nie zabezpecéena proti posunom

‘Kolmo na os mosta. Pritladenie obrubnikom nie je dostatoéné a niektoré hormé foéne sa

casom celkom vysuvaju spod obrubnika. Pri prejazde vozidla dochadza k hluénému
klepotu, ktoré je spdsobené vzajomnym narazanim driev vozovky o seba. Chvenie —
vibracie sa dalej prenasaji do ocelfove] konstrukcie.

Navrhujem vymenit pévodn( drevenl vozovku z dvoch vrstiev fosien hribky 50mm za
novu drevend vozovku z dubovych hranolov hrabky 100mm. Vodorovny posun v prieénom
a pozd{znom smere je zabezpeteny ukladanim hranolov — mostnic, medzi zarazky, ktoré
sU navarené na vonkajsich nosnikoch krajnych pozdiznikov P1, P3 a P5. Mostnice majt
na koncoch vypilené drazky rozmerov 30x60mm. Pre uloZenie ocefovych pasov vozovky
su vmos'tniciach vyfrézované dve drazky Siroké 770mm a hibky 6,0mm. Pre zniZenie
prenosu chvenia z drevenej vozovky na ocefovlt kondtrukciu st na horny pas pozdiznikov
prichytené gumené pasy hribky 10mm. Gumené pasy st navrhnuté z vysoko hiiZevnatych
elastickych dosiek ELASTON — ELTEC TYP FS 700, ktoré sa vyrabaji v zakladnom



rozmere 1000x2000mm. Na ocefové nosniky sa budl prichytavat gumené pasa profilu
10x60mm vdizkach maximalne 2000mm. Gumené pasy sa budu prichytavat
samoreznymi skrutkami TEX ZH 3,5x16. Drevené mostnice s pritlacené k ocefovym
pozdiZnikom drevenymi obrubnikmi prierezu 150/150mm pomocou kotevnych skrutiek
M16. Kazdy obrubnik je uchyteni styrmi kotevnymi skrutkami, obrubnik OB3 v krajnom poli
je uchyteny piatimi skrutkami. Kotevné skrutky sa prestréia ovalnymi otvormi cez obrubnik,
zasunl sa cez obdiZnikovy otvor v zarazke a pootodia o 90°a dotiahnu sa matice na vrchu
obrubnika.

Dal3im opatrenim pre zniZenie hlugnosti je poloZenie ocelovych pasov v jazdnom pruhu
vozidiel. Ocelfové pasy st navrhnuté z rebrovaného plechu $irky 750mm a hrubky 6,0mm.
Po dizke mostu je jeden pas vyskladany z troch kusov 2x PL1 + 1x PL2. Dizka pasu
oznadeného ako PL1 je 16400mm a diZka pasu PL2 je 16430mm. Ocelové pasy su volne
polozené do drazok vdrevenych mostniciach bez prichytenia. Ocefove pasy su bez

ochrannych naterov.

5. ZELEZOBETONOVY PRAH ZP1 a ZP2

Na obidvoch koncoch mosta je navrhnuty novy prechodovy zelezobetdnovy prah ZP1
a ZP2. Zelezobetdnové prahy st cca rovnaké, Prah ZP1 ma rozmery 500x200-6120mm a
ZP2 méa rozmery 500x200-6040mm. Zelezobetonové prahy vyrovnavaju vyskovy rozdiel
medzi novou mostovkou a jestvujucou asfaltovou vozovkou pred a za mostom. Vyskovy
rozdiel medzi novou mostovkou a jestvujlucou vozovkou je cca 50mm. Je spdsobeny
vymenou pévodnych pozdiznikov z profilov vysokych 102mm za pozdizniky z profilov 1140
a pridanim gumenych pasov hribky 10mm. Do Zelezobeténovych prahov sU osadené
dilatatné kusy, ktoré budu zabezpecovat' plynuly prechod z vozovky na most. Dilatacia je
navrhnuta na celd Sirku drevenej vozovky mosta. V s(i¢asnosti na moste dilatacia nie je.
Vystuz a dilatacny kus je v obidvoch prahoch rovnaka. Pre zhotovenie betdnovych prahov
je potrebné odstranit’ jestvujuci asfaltovy koberec hrdbky cca 150mm az po pdvodny
beténovy prah. Nové prechodové prahy sa spoja s pbvodnymi prahmi pomocou
vlepovanej vystuze @R10 dizky 250mm a lepiace] hmoty HIT — HY 150 MAX.



6. OCHRANA DREVENEJ VOZOVKY MOSTA

Prvky drevenej vozovky mosta — mostnice aobrubniky — budu chranene hibkovou
chemickou impregnaciou. Impregnacia zabezpeli zvySenl odolnost dreva vodi
drevokaznym hubam , Skodcom a poveternostnym podmienkam. Pouzity chemicky
pripravok musf spifat poZiadavky na ochranu dreva pre triedu ochrozenia 3 — napriklad
impralit — KDS.

Priprava dreva pred impregnaciou. Drevo bude impregnované az po poslednom
opracovani ( hoblovanie, vitanie, rezanie apod.). Pokial je potrebné opracovat drevo uzZ po
impregnacii, je nutné opracované plochy dodatoCne o3etrit. Vlhkost dreva musi mat
pozadovanu hodnotu {cca 20%) podla vybranej impregnacne;j latky.

7. OCHRANNE NATERY

Nové ocelové pozdizniky bud(i chranené proti korézii ochrannymi natermi.
2x 82000 - farba synteticka zakladna
3x 82013 — farba synteticka na konstrukcie vrchna

8. BURACIE PRACE

Vyburana asfaltova vozovka sa odvezie na mestski skladku na Katrusu. Jestvujica
drevena vozovka, obrubniky apdvodné ocelové pozdizniky -sa odvezi na skladku

Mestskych sluzieb Nitra.

9. ZOZNAM LITERATURY

[11 STN EN 1991 Eurokod 1 - Zatazenie konstrukcii

[2) STN EN 1992 Eurokdd 2 — Navrhovanie betonovych konstrukcii

[3] STN EN 1993 Eurokod 3 — Navrhovanie ocefovych konstrukeii

[4] STN EN 1996 Eurokod 5 — Navrhovanie drevenych konstrukcii

[5] Realizagny projekt — Most &islo NR VIl — Rekonstrukcia COV NITRA — projekt
vypracoval VHS-SK-PROJEKT s.r.0., Zilina. Datum spracovania rok 2005 az 2006.

[6] Provizérne mosty Bailey Bridge BB. Smernica pre pouZivanie provizérnych mostov BB



v civilnom sektore. Pragoprojekt Praha, Pontex Praha 1992

10. ZAVER

Projektova dokumentacia - OPRAVA MOSTA DO KOMPOSTARNE - bola vypracovana
podfa projektovej dokumentacie [5] Realizacny projekt — Most &islo NR VIl —
Rekonstrukcia COV NITRA a [6] Provizdrne mosty Bailey Bridge BB. Pretofe most je
v prevadzke, nebolo mozné overit niektoré rozmery navrhovanej konstrukcie, je potrebné
pred realizaciou rozmery konstrukcii overit . Predovsetkym je potrebné preverit geometriu
novych pozdiznikov a koncovi Gpravu strednych nosnikov pozdiZnikov, ktoré sa zazuvaju

do navarkou na hornom pase priecnikov.

V priebehu vypracovania nasho projektu , OPRAVA MOSTA DO KOMPOSTARNE ,,
sme zistili, Ze pri poslednej rekonstrukcii mosta neboli prevedené navrhnuté zmeny
podra projektovej dokumentacie [5], vedlice k zvy$eniu Unosnosti mosta. Pévodna
unosnost’ mosta pred rekonstrukciou bola stanovena statickym posudkom
nasledovna.

1. Normalna zat'azitefnost’ bola mosta bola stanovena na hodnotu V, = 7,8 t.
Normalna zat'azitefnost bola limitovana Gnosnostou pozdiznikov mostovky.

2. Vyhradna zatazitefnost’ mosta bola stanovena na hodnotu V, = 18,5 t. Vyhradna

- zataziteFnost’ mosta bola limitovana Gnosnost'ou vniitornych zvislic nad podperami

spojitého vnutorného priehradového nosnika mosta BB.

Pre zvySenie inosnosti mosta boli navrhnuté tieto opatrenia:

1. Vymena pévodnych pozdiznikov mostovky za profilu 1140.

2. Zmena usporiadania dielcov hlavnhych nosnikov mosta podla projektu [5].
Navrhovanymi zmenami sa mala dosiahnut' normalna zat'aZitelnost' V, = 14,7 t
a vyhradna zat'aZitefnost’' V, = 22,1 t. PretoZe navrhované zmeny neboli zrealizované
musim upozornit, ze stiCasné dopravné oznacenie inosnosti mosta nie je spravne

a je potrebné ho opravit’ alebo previest’ navrhované opatrenia.

Nitra 07 .2013 Vypracoval : Ing. DROBENA Zdeno
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1. ZAKLADNE UDAJE

Predmetom projektu je oprava mosta do kompostarne. Jedna sa mostny objekt NR VII —
014 cez rieku Nitra v obci Dolné Krskany. Obsahom projektu je navrh vymeny mostovky

a Gprava najazdovych prahov na most.

2. PREHLUAD VYCHODISKOVYCH PODKLADOV

« Realizadny projekt — Most &islo NR VIl — Rekonstrukcia COV NITRA — projekt
vypracoval VHS-SK-PROJEKT s.r.o0., Zilina. Datum spracovania rok 2005 aZ
2006.

3. OPIS MOSTNEHO OBJEKTU

Nosnu ocefovl konstrukciu tvori rozoberatelna stprava provizérneho mosta Bailey Bridge
(BB) zhotoveny ako Stvorpofovy spojity tram s rozpatiami jednotlivych poli 4 x 12,192m.,
Nosnu konStrukciu tvoria dva hlavné priehradové trdmy zmontované vidy ztroch
priehradovych nosnikoy. Kazdy nosnik tvori 16 dielov ststavy BB dizky 3048 mm a vy3ky
1549 mm. Homé a dolné pasy rombicke]j priehradovej ststavy st kon$tantné a tvoria ich
valcované profily RSC 102/51/10,42 spojené do &leneného prita so svetlou vzdialenostou
parcidlnych €asti 76,2 mm. Vypliové prity sustavy si zhotovené z valcovanych profilov
RSC 76/38/6,7, pripadne | — profilov RSJ 76x76x13 a su k pasom privarene. Dielce
ststavy BB sa spajaju v pozdiznom smere &apovymi spojmi s priemerom ¢apu @=47 mm.
Osova vzdialenost priehradovych nosnikov v jednom hlavnom trame je 457 mm a 220mm,
pricom vzdialenost 457 mm je pri vnutornej strane tramu k mostovke. Spolupdsobenie
prichradovych nosnikov navzajom je zabezpecené Sikmymi vzperami a vystuznymi
ramcekmi priskrutkovanymi na horné pasy priehradovych nosnikov. Spolupdsobenie
doinych pasov zabezpeéuju priecniky.

Most ma dolnu prvkovl mostovku. PozdiZzniky z valcovanych profilov RSJ 102/44/7 su
zoskupené po troch profiloch s osovou vzdialenostou po 257,5 mm. Pozdizniky sU
osadené na horné pasnice prieénikov, takZe ich dizka zodpoveda vzdialenosti krajnych

prienikov jedného dielca. Pozdizniky su zaistené proti pozdiznemu a prieénemu



posunutiu zasunutim stredného nosnika zvazku pozdiznika do navarku na pasovine
prieénika.

Priecniky st z valcovanych profilov RSJ 254/114/37 dizky 5486 mm so stenou vyfah&enou
kruhovymi otvormi @100mm v neutralnej osi nosnika. Prieéniky st osadené na dolné pasy
priehradovych vaznikov a fixované hakovymi pripojmi. Niekioré pdvodné priecniky su
nahradené valcovanymi profilmi UB 256/146/37, ktoré majd v krajnych &astiach ztZené
pasovina na sirku 116mm.

Priecne vodorovné zataZenie roznasa do oboch hlavnych nosnikov podmostovkové
pozdiZne stuZidlo vytvorené z pinych kruhovych prierezov @ 30 mm.

Vozovka na moste je drevena z fosni hribky 50 mm ulozenych v dvoch vrstvach. Fosne
su ulozené Sikmo pod uhlom 45° k smere jazdu vozidiel.

Hlavné nosniky st na opory uloZzené pomocou typizovanych lozisk, ktoré st sicastou
supravy BB véitane roznasacich loZiskovych dosiek. Na krajnych pilieroch je uloZenie
bezloZiskove, na vnitornych pilieroch je konstrukcia ulozena pomocou lozisk sUpravy BB.
Spodnu stavbu tvoria dve gravitaéné beténové opory a tri piliere.

Rekonétrukcia mosta bola realizovana v roku 2007.

4. OPRAVA MOSTA

Pre opravu mosta boli stanovené tieto poZiadavky. Zvysit normalnu zatazitefnost’ mosta
na hodnotu V, = 14,70 t vymenou mostovky. Znizenie hlu€nosti pri prejazde vozidiel cez

most a zvySenie Zivotnosti drevenej mostovky.

4.1 ZVYSENIE NORMALNEJ ZATAZITELNOSTI MOSTA NA HODNOTU V, =
14,70 t. '

* Pre zvySenie normainej zafaZitefnosti mosta na hodnotu V, = 1470 t je
potrebné vymenit pévodné pozdizniky mosta, ktoré boli navrhnuté
z valcovanych profilov RSJ 102/44/7, za nové. Nové pozdizniky si navrhnuté
z valcovanych profilov 1140, PozdiZniky P1 a P2 vo vndatornych poliach mosta
s0 navrhnuté dizky 3038 mm. V krajnych poliach mosta v mieste prechodovych
prahov su navrhnuté pozdizniky P3 a P4 dizky 3130mm a pozdizniky P5 a P6



dizky 3460mm. Kady pozdiznik je zvareny ro&t z troch nosnikov 1140 navzajom
zvarenych profilom U80. Spodna pasovina stredného nosnika 1140 je upravena
— z(zena aby mohla prebehndt medzi navarenymi vystuhami na prieénikoch.
Na koncoch strednych nosnikov rostov si navarené plechové vystuhy, ktoré
zapadaju medzi vystuhy na prieénikoch a zabezpedujl polohu pozdiZnikov proti
posunutiu v prieEnom aj pozdiznom smere. ZvySenie normalnej zataZitelnosti
mosta na hodnotu V, = 14,70 t vymenou pévodnych pozdiZznikov za 1140, je
mozné uvaZovat iba za predpokladu, Ze boli urobené aj zmeny v usporiadani
priehrad hlavnych nosnikov podfa projektu rekonstrukcie mosta - Realizaény
projekt — Most &islo NR VIl — Rekonstrukcia COV NITRA — projekt vypracoval
VHS-SK-PROJEKT s.r.0., Zilina. Datum spracovania rok 2005 aZ 2006.

4,2 ZNIZENIE HLUENOSTI PRI PREJAZDE MOSTA

Vyssia hluCnost pri pojazde vozidla po moste je spsobena hlavne nerovnym povrchom
vozovky. Vozovka je z drevenych fosien hribky 50mm uloZenych v dvoch vrstvach, pricom
homna vrstva je ulozena Sikmo pod uhlom cca 30° od kolmice na os mosta. Vozovka je

lokélne vyrazne poskodend, hlavne vrchna vrstva, ktora nie zabezpecéena proti posunom

‘Kolmo na os mosta. Pritladenie obrubnikom nie je dostatoéné a niektoré hormé foéne sa

casom celkom vysuvaju spod obrubnika. Pri prejazde vozidla dochadza k hluénému
klepotu, ktoré je spdsobené vzajomnym narazanim driev vozovky o seba. Chvenie —
vibracie sa dalej prenasaji do ocelfove] konstrukcie.

Navrhujem vymenit pévodn( drevenl vozovku z dvoch vrstiev fosien hribky 50mm za
novu drevend vozovku z dubovych hranolov hrabky 100mm. Vodorovny posun v prieénom
a pozd{znom smere je zabezpeteny ukladanim hranolov — mostnic, medzi zarazky, ktoré
sU navarené na vonkajsich nosnikoch krajnych pozdiznikov P1, P3 a P5. Mostnice majt
na koncoch vypilené drazky rozmerov 30x60mm. Pre uloZenie ocefovych pasov vozovky
su vmos'tniciach vyfrézované dve drazky Siroké 770mm a hibky 6,0mm. Pre zniZenie
prenosu chvenia z drevenej vozovky na ocefovlt kondtrukciu st na horny pas pozdiznikov
prichytené gumené pasy hribky 10mm. Gumené pasy st navrhnuté z vysoko hiiZevnatych
elastickych dosiek ELASTON — ELTEC TYP FS 700, ktoré sa vyrabaji v zakladnom



rozmere 1000x2000mm. Na ocefové nosniky sa budl prichytavat gumené pasa profilu
10x60mm vdizkach maximalne 2000mm. Gumené pasy sa budu prichytavat
samoreznymi skrutkami TEX ZH 3,5x16. Drevené mostnice s pritlacené k ocefovym
pozdiZnikom drevenymi obrubnikmi prierezu 150/150mm pomocou kotevnych skrutiek
M16. Kazdy obrubnik je uchyteni styrmi kotevnymi skrutkami, obrubnik OB3 v krajnom poli
je uchyteny piatimi skrutkami. Kotevné skrutky sa prestréia ovalnymi otvormi cez obrubnik,
zasunl sa cez obdiZnikovy otvor v zarazke a pootodia o 90°a dotiahnu sa matice na vrchu
obrubnika.

Dal3im opatrenim pre zniZenie hlugnosti je poloZenie ocelovych pasov v jazdnom pruhu
vozidiel. Ocelfové pasy st navrhnuté z rebrovaného plechu $irky 750mm a hrubky 6,0mm.
Po dizke mostu je jeden pas vyskladany z troch kusov 2x PL1 + 1x PL2. Dizka pasu
oznadeného ako PL1 je 16400mm a diZka pasu PL2 je 16430mm. Ocelové pasy su volne
polozené do drazok vdrevenych mostniciach bez prichytenia. Ocefove pasy su bez

ochrannych naterov.

5. ZELEZOBETONOVY PRAH ZP1 a ZP2

Na obidvoch koncoch mosta je navrhnuty novy prechodovy zelezobetdnovy prah ZP1
a ZP2. Zelezobetdnové prahy st cca rovnaké, Prah ZP1 ma rozmery 500x200-6120mm a
ZP2 méa rozmery 500x200-6040mm. Zelezobetonové prahy vyrovnavaju vyskovy rozdiel
medzi novou mostovkou a jestvujucou asfaltovou vozovkou pred a za mostom. Vyskovy
rozdiel medzi novou mostovkou a jestvujlucou vozovkou je cca 50mm. Je spdsobeny
vymenou pévodnych pozdiznikov z profilov vysokych 102mm za pozdizniky z profilov 1140
a pridanim gumenych pasov hribky 10mm. Do Zelezobeténovych prahov sU osadené
dilatatné kusy, ktoré budu zabezpecovat' plynuly prechod z vozovky na most. Dilatacia je
navrhnuta na celd Sirku drevenej vozovky mosta. V s(i¢asnosti na moste dilatacia nie je.
Vystuz a dilatacny kus je v obidvoch prahoch rovnaka. Pre zhotovenie betdnovych prahov
je potrebné odstranit’ jestvujuci asfaltovy koberec hrdbky cca 150mm az po pdvodny
beténovy prah. Nové prechodové prahy sa spoja s pbvodnymi prahmi pomocou
vlepovanej vystuze @R10 dizky 250mm a lepiace] hmoty HIT — HY 150 MAX.



6. OCHRANA DREVENEJ VOZOVKY MOSTA

Prvky drevenej vozovky mosta — mostnice aobrubniky — budu chranene hibkovou
chemickou impregnaciou. Impregnacia zabezpeli zvySenl odolnost dreva vodi
drevokaznym hubam , Skodcom a poveternostnym podmienkam. Pouzity chemicky
pripravok musf spifat poZiadavky na ochranu dreva pre triedu ochrozenia 3 — napriklad
impralit — KDS.

Priprava dreva pred impregnaciou. Drevo bude impregnované az po poslednom
opracovani ( hoblovanie, vitanie, rezanie apod.). Pokial je potrebné opracovat drevo uzZ po
impregnacii, je nutné opracované plochy dodatoCne o3etrit. Vlhkost dreva musi mat
pozadovanu hodnotu {cca 20%) podla vybranej impregnacne;j latky.

7. OCHRANNE NATERY

Nové ocelové pozdizniky bud(i chranené proti korézii ochrannymi natermi.
2x 82000 - farba synteticka zakladna
3x 82013 — farba synteticka na konstrukcie vrchna

8. BURACIE PRACE

Vyburana asfaltova vozovka sa odvezie na mestski skladku na Katrusu. Jestvujica
drevena vozovka, obrubniky apdvodné ocelové pozdizniky -sa odvezi na skladku

Mestskych sluzieb Nitra.
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10. ZAVER

Projektova dokumentacia - OPRAVA MOSTA DO KOMPOSTARNE - bola vypracovana
podfa projektovej dokumentacie [5] Realizacny projekt — Most &islo NR VIl —
Rekonstrukcia COV NITRA a [6] Provizdrne mosty Bailey Bridge BB. Pretofe most je
v prevadzke, nebolo mozné overit niektoré rozmery navrhovanej konstrukcie, je potrebné
pred realizaciou rozmery konstrukcii overit . Predovsetkym je potrebné preverit geometriu
novych pozdiznikov a koncovi Gpravu strednych nosnikov pozdiZnikov, ktoré sa zazuvaju

do navarkou na hornom pase priecnikov.

V priebehu vypracovania nasho projektu , OPRAVA MOSTA DO KOMPOSTARNE ,,
sme zistili, Ze pri poslednej rekonstrukcii mosta neboli prevedené navrhnuté zmeny
podra projektovej dokumentacie [5], vedlice k zvy$eniu Unosnosti mosta. Pévodna
unosnost’ mosta pred rekonstrukciou bola stanovena statickym posudkom
nasledovna.

1. Normalna zat'azitefnost’ bola mosta bola stanovena na hodnotu V, = 7,8 t.
Normalna zat'azitefnost bola limitovana Gnosnostou pozdiznikov mostovky.

2. Vyhradna zatazitefnost’ mosta bola stanovena na hodnotu V, = 18,5 t. Vyhradna

- zataziteFnost’ mosta bola limitovana Gnosnost'ou vniitornych zvislic nad podperami

spojitého vnutorného priehradového nosnika mosta BB.

Pre zvySenie inosnosti mosta boli navrhnuté tieto opatrenia:

1. Vymena pévodnych pozdiznikov mostovky za profilu 1140.

2. Zmena usporiadania dielcov hlavnhych nosnikov mosta podla projektu [5].
Navrhovanymi zmenami sa mala dosiahnut' normalna zat'aZitelnost' V, = 14,7 t
a vyhradna zat'aZitefnost’' V, = 22,1 t. PretoZe navrhované zmeny neboli zrealizované
musim upozornit, ze stiCasné dopravné oznacenie inosnosti mosta nie je spravne

a je potrebné ho opravit’ alebo previest’ navrhované opatrenia.

Nitra 07 .2013 Vypracoval : Ing. DROBENA Zdeno



