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1 Uvod

1.1 VsSeobecné idaje

Predmetom diagnostického prieskumu vykonaného v dnoch 19.02.2021
a 22.03.2021 bol mostny objekt — lavka pre pesich (bez identifika¢ného éisla
mosta - IDM) ponad vodny tok Nitra medzi ulicami Jesenského a Nabrezie za
hydrocentralou v Nitre. Sprava. ako aj cela dokumentacia slazi vyhradne
pre rozhodovacie konanie spravcu a vlastnika lavky (mesto Nitra) o jej

exploatacii, dalej ako vstup pre stanovenie zataZitelnosti statickym

vipodétom a pripadne aj ako podklad pre navrh moznej rekonstrukcie.

Objednavatel diag. prieskumu:  Mesto Nitra
Stefanikova trieda 60
950 06 Nitra

Vykonavatel prehliadky: Strength, s.r.o.
Dlh4 88B
010 09 Zilina
Poveternostné podmienky: polojasno/obla¢no, 8 °C  (19.02.2021)
polojasnofjasno, 14°C (22.03.2021)
Veduci prehliadky/diagn.: Ing. Jozef Jost, PhD.

Evidenéné éislo mosta: -
Identifikac¢né ¢islo mosta: -

Vlastnik/spravca lavky: Mesto Nitra
Stefanikova trieda 60
950 06 Nitra

Spriava obsahuje zosumarizovanie zistenych porach lavky pre pesich,
vystupy zo zakladného zamerania objektu, jeho podrobnej prehliadky, ako aj
diagnostického prieskumu. Na zaklade dopadu sledovanych portch na spolahlivost
mostného objektu je na zaver uvedené zhodnotenie celkového stavu a navrh

moznych opatreni pre dal$iu exploataciu lavky pre pesich.



1.2 Podklady

[1] Zameranie, poznamky a nakresy z obhliadky a zo zdkladného diagnostického
prieskumu vykonaného v diioch 19.02.2021 a 22.03.2021.

[2] Fotodokumentacia poc¢as prehliadky a diagnostického prieskumu vykonaného
v diioch 19.02.2021 a 22.03.2021.

[3] Cestna databanka SSC.

[4] TP 060 (TP 08/2012) - Prehliadky, idrzba a opravy cestnych komunikacii.
Mosty. Technické podmienky. MDVRR SR, 2012.

[5] TP 061 - Katalég portich mostnych objektov na dialniciach, rychlostnych
cestach a cestach 1., I1., a III. triedy. Technické podmienky. MDaV SR, 2019.

[6] TP 104 (TP 02/2016) - ZataziteInost cestnych mostov a lavok. Technické
podmienky MDVRR SR, 2016.

[71 TP 075 (TP 12/2013) - Evidencia cestnych mostov alavok. Technické
podmienky MDVRR SR, 2013.

[8] STN 73 6200 Nazvoslovie mostov, SUTN Bratislava 2009.

[9] STN 73 1373 Tvrdomerné metédy sktiania beténu, SUTN Bratislava 1981.

[10] STN 73 2011, Nedestruktivne skusanie betdonovych konstrukeii, SUTN
Bratislava 1986.

[11] Objednavka na vykonanie diagnostického prieskumu.

[12] L. Janda, Z. Kleisner, J. Zvara: Betonové mosty. SNTL Praha, 1988.

[13] STN 73 6201 Projektovanie mostnych objektov, SUTN Bratislava, 1999.

[14] A. Laky, A. Rengevi¢: Beténové mosty na Slovensku. Alfa Bratislava,1988.

[15] Mapovy portal Statneho geologického Gstavu Diongza Stira.

[16] Bujnak, J.: Kovové mosty. Spravovanie, udrzba a rekonstrukcia, EDIS —
vydavatelstvo ZU v Ziline, marec 2005.

[17] Vladimir Tomica, Andrej Sokolik, Stefan Zemko. Udrzba a rekonstrukcia
mostov, Bratislava: Alfa, 1992.

[18] Kolar, d.; Faltus, F.: Mostni stavitelstvi. Cést prva. Cesk4 matice technicka,
Praha, 1949.

[19] Vicéan, J. a kol.: Technicko ekonomicka studie ke zlepseni diagnostikovani
mostnich objekti s pfimou vazbou na p¥echodnostni parametry a bezpecnost

Zelezniéniho provozu. UNIZA, SvF, 2006.



2 Zakladné udaje o lavke

2.1 Charakteristika mosta podl'a STN 73 6200

a) most pozemnej komunikacie (pre chodcov)
b) -

¢) cez vodny tok

d) s viacerymi otvormi

e) s viacerymi polami

f) jednopodlazny

g) s hornou mostovkou

h) nepohyblivy

i) trvaly

J} v priestorovej priamej

k) kolmy

1) s normovanou zatazitelnostou
m) masivny

n) -

0) tramovy

p) otvorene usporiadany

q) s neobmedzenou volnou vyskou
r -

8) -

t) -

2.2 Technické parametre mostného objektu — lavky pre pesich

Smerové pomery: v priamej

Uhol krizenia: ~ 90°

Sikmost mosta (lavky): ~ 90°

Pocet mostnych poli: 3

Svetlost otvorov (horna): ~13,8m~152m~13,8m
Rozpitie poli: ~14,5~16,0m~ 14,5 m

DI. mostného objektu (v osi): ~ 55,72 m



Zaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

Volna vygka pod lavkou: min, ~ 1,7m
Nosnéa konstrukeia: zelezobetdénova tramova
Spodna stavba: dvojica gravitaénych opér s ploénym zaloZenim, k nim

prislichajtice rovnobezné kridla a dvojica pilierov

Sirka lavky: ~ 2,46 m
Sirka medzi zdbradliami:  ~ 1,93 m
Stavebna vyska: ~ 0,87 m

2.3 Funkcie lavky pre pesich a jej lokacia

Lavka pre pes$ich sa nachadza na komunikacii pre peSich a cyklistov,
ktora spaja ulicu Jesenského s ulicou Nabrezie za hydrocentralou
v katastri mesta Nitra, v blizkosti futbalového &tadiéna. Lavka prevadza

chodnik pre pesich ponad vodny tok III. rddu — rieku Nitru (v riecnom km 58,95).

Obréazok 1: Poloha mostného objektu na mape casti mesta Nitra
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Lavka zabezpecuje pre chodcov a cyklistov prepojenie obidvoch nabrezi rieky
Nitry vyuzivanych predovsetkym ako oddychova a Sportova zbéna. Okrem toho
prepaja centrum mesta so Zoborom (obytna zdéna). Okrem predmetnej lavky je
najblizsie prepojenie medzi obidvoma brehmi mozné cca. 1,35 km proti pradu Nitry
(most na ulici Vodna) alebo cca. 0,9 km po pride rieky (most na ulici Mostna).

Lavka je taktieZ vvuzivana na prevedenie viacervch inZzinierskvch sieti

ponad vodnyv tok.

Vzhladom na vys$Sie uvedené skuto¢nosti je mozné konstatovat, ze
predmetny mostny objekt predstavuje pomerne citlivi alen tazko

nahraditel'nt siéast infrastruktiirv mesta Nitra.




Zaveretnd sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

3 Opis lavky a zistené zavady a poruchy

Obraz o konstrukeii lavky pre peSich podava priloha 02
Fotodokumentacia a priloha 03 Dispoziéna schéma mostného objektu, kde
je vykreslené dispoziéné usporiadanie lavky (podorysny pohlad/rez, pozdizny

pohlad/rez a prieéne rezy). Uvedené prilohyv tvoria neoddelitelni sacast

tejto spravy.

3.1 Genéza mostného objektu

Objednavatel diagnostického prieskumu nevedie k lavke ziadnu
vykresovia ani ina technicku dokumenticiu (okrem kratkej spravy
a orientaéného urcéenia zatazitelnosti z r. 2001). Vek objektu datujeme do
obdobia stavebnych prac na regulaci rieky Nitry uskutoénenej v rokoch 1928 az
1939, ¢omu zodpovedaji aj pouzité materialy pri vystavbe (kamen pre budovante
pilierov aop6r, pouZity druh betonarskej vystuze). Ziskané fotografie

sumarizované na obrazkoch 2 a 3 dokumentuji obdobie a spésob vystavby

predmetnej lavky.

NITRA  Reguldcis rieky.

Obrazok 2: Vystavba lavky pre pesSich - I (zdroj: facebook — Kiub priatel’ov starej Nitry)
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Zaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

Konstatujeme, ze lavka je (bola) vybudovana odbornym spésobom plne
reflektujicim poziadavky na vystavbu mostnych objektov v danom obdobi, ale po
jej dokonéeni pravdepodobne neboli vykonavané vyznamnejsie ukony

udrzby a oprav.

3.2 Pdsobenie lavky

Zo statického hladiska ide o staticky uréitd konstrukciu — trojpolovy
nosnik s vloZenymi kibmi (tzv. Gerberov tram). Krajné polia st nosné,
stredné pole je nesené. Dynamicka tuhost lavky je pomerne dobra, ani pri
prechode skupinky chodcov nie je citit vyznamnejsie chvenie nosnej konstrukeie.
Nosna konstrukcia taktiez nevykazuje vyraznejsie priehyby. Piliere nevykazuju

okom viditeIné poklesy ani naklonenia. Opory su véak poskodené — vyrazné trhliny

WWW.STRENGTH.SK - Diagnostika, revizie a statika mostov a stavieb 9



Zaveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu Favky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

a éiastoéné naklonenia dloznych prahov (vid 3.4), ¢iastoény pokles opodr (trhliny

v kridlach). Dilataéné §kary s vyplnené sutinami a loZiskéa sa blokované (vid' 3.5).

3.3 Okolie lavky, koryto vodného toku a geologické pomery v predmetnom
uzemi

Lavka je situovana v meandri rieky Nitry. Koryto vodného toku pod
mostnym objektom a v jeho blizkom okoli je upravované a ¢iastoéne udrzZiavané.
Na strane vtoku aj vytoku st svahy koryta vodného toku pokryté nizkou
vegetaciou, v favobreznom svahu koryta na vtokovej strane lavky je v jeho blizkosti
vyustenie bliZzsie neSpecifikovaného velkopriemerového potrubia do vodného toku.
Potrubie je chranené Zelezobeténovymi murmi (kridlami} a lomovym kamenom.
Na obidvoch stranach vodného toku sa nachadzaja pod lavkou zvysky vydlazdenia
svahov prirodnym kamenom, na lavobreznej strane neskor upravenych na sposob

stupnov (dobetonovanim).

Obrazok 4: Pohl'ad na most — navodna a povodna strana

Na obidvoch stranach rieky nadvidzuji na mostné kridla nizke

muriky ohranié¢ujiace jej koryto. Lavobrezny mur je na vtokovej strane
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Zaveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

rekonstruovany (betén + kamenné obloZenie), lavobrezny muar na povodne] strane
a miry na pravobreZnej strane st pdévodné, betonové. Na murikoch je osadené
nizke ocelové zabradlie. V tesnej blizkosti Tavobrezného murika na vtokovej strane
lavky je v jeho blizkosti osadena nivelaéna znacka.

Na lavobraZznom brehu koryta na povodnej strane lavky st vo svahu koryta
zbytky schodiska zprirodného kamena, d¢o zodpovedd aj historicke)
fotodokumentacii.

K lavke pre pesich st napojené chodniky (pozdizne). Bezprostredne za (pred)
mostnym objektom st na kazdej strane umiestnené schodiské (2 a 2). Schodiska
pri pravobreZnej opore si z prirodného kamena (vyvreté horniny). Schodiska pri
I'avobreZnej opore su dvojakej podstaty, schodisko na vtokovej strane je pévodné,
kamenné, schodisko na povodnej strane je nové, z prefabrikovaného beténu so
zabradlim z pozinkovanych kruhovych ocelovych profilov. Povodné schodiska st

vo velmi zlom, az havarijnom stave.

Obrazok 5: Pohl'ad na schodiska nadvézujiice na mostny objekt

WWW.STRENGTH.SK - Diagnostika, revizie a statika mostov a stavieb 11




Zéveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentrélou v Nitre

Pod lavkou, predovSetkym medzi pravobreZinou oporou a pilierom
je badat éiastoéné zanesenie koryta vodného toku a jeho zneéistenie
konarmi a d'al§$im organickym aj anorganickym materidlom a odpadmi.
Konéare a daldi material plaviaci sa po rieke je zakliesneny aj o obidva piliere.

Pocas diagnostiky lavky bol skiimany stav podomielania zakladov mostnych
pilierov. Zistilo sa, ze fluvidlna erdzia dna vodného toku je pomerne
zavazného rozsahu, ato predovSetkym na strane zakladov kolmo
orientovanych na smer prudenia vodného toku. Tu bol zaznamenané
rozdiely v hibke dna koryta viac ako 1,1 — 1,2 m oproti povodnej strane zakladu.
Podomielanim sd éiastoéne napadnuté aj boéné strany zakladu, predovsetkym
v éasti umiestnenej blizsie ku vtokovej strane lavky, a to predovsetkym (ale nie

iba) na strane medzi piliermi.

Obrazok 6: Pohl'ad na koryto v blizkosti piliera . 2.

Pred a za mostnym objektom sa nachadzaja stipy verejného osvetlenia. Na
mostny objekt je zamedzeny vstup motorovym vozidlam prostrednictvom ocelovych

zabran. V blizkosti 1avky, na jej vitokovej strane, je vzduchom vedeny kabel blizsie
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Zéverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

nespecifikovaného vedenia. V tesnej blizkosti lavky sa nenachadzaju ziadne
dreviny.

Geologické pomery voblasti zaloZenia podpier mostného objektu
predstavujua najmlads$ie a plosne najrozsirenejSie fluvialne sedimenty,
vystupujiice v podobe dolinnych niv (nivnych teras) Nitry. Postglacidlne naplavy
nivnych sedimentov tvoria podstatni c¢ast jemnozrnného sedimentacéného
povrchového krytu pieséito-strkového suvrstvia dnovej akumulacie rieky, alebo len
samostatni vypli dien dolin v celom prieénom profile. Nivné sedimenty Nitry
tvoria litofacidlne najpestrejsie lateralne i horizontalne sa meniace savrstvie, ¢o sa
prejavuje rychlo sa meniacim mikroreliéfom niv a komplikovanou stavbou i
litofacidlnym zloZenim sedimentov. Na béaze je stvrstvie tvorené zvicésa sivymi
flovitymi hlinami (lokdlne nahradenymi sivozelenym ilovitym glejovym
horizontom), ilovitymi pieskami a smerom k aktivnhemu toku aj
resedimentovanymi Strkmi a pieskami vrchnych poléh dnovej akumuldcie. V
hornej éasti hlin sa obéas mdZu vyskytovat nesidrzné drobné konkrécie CaCO3,
pripadne nesavislé tenké vapnité polohy. Na ilovitych hlindch a ostatnych
sedimentoch méze byt v nive rieky sformovany tmavosivy az éierny, humoézny,
horizont pochovanej nivnej pédy [15].

V mieste opér badat postupné sadanie svahov koryta. Indikuju to
trhliny v mostnyech kridlach ako aj pozdiZne trhliny v prifahlom

rovnobeznom chodniku (pri pravobreznej opore).

Obrazok 7: Trhlina v chodniku ako ddsledok zosdvania svahu

WWW.STRENGTH.SK - Diagnostika, revizie a statika mostov a stavieb 13



Zéveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabrezZie za hydrocentralou v Nitre

3.4 Spodna stavba — opory, kridla a piliere

Opory posobia ako gravitaéné s pravdepodobne plosnym zaloZenim. Samotné
opory ako aj prilahlé kridla st profesionalne zhotovené (vymurované) z kamennych
kvadrov (ryolit). Na spajanie kametia bola pouzita pravdepodobne cementova malta.
Vyska kvadrov je cca. 300 mm (a cca. 370 mm), hrubka skary sa pohybuje okolo 10-
15 mm. Ev;kéry v murive su vidésinou stale starostlivo vyplnené maltou, ta je uz vsak

na niektorych miestach znaéne vypadana.

Obrazok 8: Pohl'ad na lice F'avobreZnej a pravobreznej opory

Kridla st rovnobezné a nie st konstrukéne oddilatované od opory.

Hrabka drieku opdr a kridel bola stanovena malopriemerovymi prieskumnymi vrtmi,
pri¢om bolo preukazané, Ze hriubka drieku opory je cca. 0,9 m a hrubka prilahlého
kridla je cca. 0,55 (vySetrované na lavobreznej opore). Dizka obidvoch opér je cea.
2,30 — 2,32 m. Dizku kridel nie je mo#né presne stanovit, nakol'ko nie s od
opor oddilatované. Celkova vzdialenost od lica opory po koniec kridla je cca. 5,65
m)

Zaklady opdr ani kridel nie st viditelne obnazené a nevykazuji znamky
podmytia (pri vysokej hladine vodného toku) . UloZné prahy st rieSené ako murované,
pod kaZzdym loziskom je mohutny alozny ryolitovy blok s vy§kou cca. 440 mm, sirkou
cca. 850 mm a hibkou 600 mm.
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Zéaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabreie za hydrocentrélou v Nitre

Obréazok 9: Pohl'ad na opory a kridla (A-I'avobreZna opora - navodna strana; B-lI'avobrezna
opora - povodna strana; C-pravobrezna opora - povodna strana; D-pravobreZna opora -
navodna strana)

Opory a kridla ako celok nevykazujt znamky naklonenia. Napriek tomu boli

na nich detegované wviaceré poruchy. Jedna sa predovsetkym o odtrhnutie

uloZnvch prahov od drieku opdr, ktoré bolo spésobené najpravdepodobnejsie

nefunkénostou lozisk [19]. Do vzniknutej $trbiny sa nasledne dostali nedistoty, sutiny
a voda. Pdsobenim mrazov doslo nasledne k dalSiemu zviaé¢Sovaniu Strbiny. Podobna
situdcia je na obidvoch oporach. Okrem toho s\ illoZné prahy mimoriadne zneéistené,
a zateCené, dokonca sa na nich drzi vegetacia. Priestor medzi zavernymi marmi
a hlavnou nosnou konstrukeiou je vyplneny sutou a necistotami (blokacia).
Niektoré kamenné kvadre (zvlast na licach opér) st porusené (CiastoCny
rozpad). Taktiez je malta spajajuca jednotlivé kvadre na niektorych miestach
rozdrobena a vypadana.

Na mostnych kridlach je badat trhliny, ktoré indikujit mozné zmeny
v stabilite podlozia (zvlast kridlo na vtokovej strane Pavobreznej opory) -

mozné klesnutie ¢asti opory (alebo kridla). Opory aj kridla si zneéistené

a postriekané grafitmi.
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Zéveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

Obrazok 10: Poh{'ad na poruchy op6r a kridel

Piliere st stenové a s rovnake)j konstrukcie ako opory (murované z prirodného
kamenia). Zalozené s0 priamo v riecisti na betonovych zakladoch spédorysnym
rozmerom obdlZnika s rozmermi min. ~ 2,0 x 4,2 m. UloZenie drieku piliera é. 2 na

zaklade sa javi ako mierne excentrické (cca. do 0,15 - 0,2 m).

Obrazok 11: Pohl'ad na pilier €. 1 a pilier €. 2

WWW.STRENGTH.SK - Diagnostika, revizie a statika mostov a stavieb 16



Zéverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu favky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentrdlou v Nitre

Vo vodnom toku st zachované este povodné drevené prvky
Stetovnic/debnenia. Tvar prieéneho rezu pilierov je hydrodynamicky upraveny
(kruhovo zaobleny na povodnej strane, zaspicateny na navodne strane). Celkovo tvori
piliere 17 radov kamennych kvadrov a jeden mohutnejsi rad blokov plniaci funkciu
dlozného prahu. Vo vrchole m4 pilier celkovi sirku ~ 0,8 m a celkovu dizku ~ 3,0 m.
Niasledne sa tieto rozmery smerom ku zakladom zvaé8uju sklonom priblizne ~ 20:1.
Na povodnej strane piliera ¢. 2 s pozostatky blizSie neidentifikovanych ocelovych
konzol. Piliere nie su viditeIne naklonené. Napriek tomu bolo na nich
detegovanych niekolko poriuch. Jedna sa predovietkym o vypadavanie malty
z kontaktnych $kér, znedistenie uloznych prahov, dalej poruchy spoésobené
erozivnou ¢innostou vody na prvé rady kamennych kvadrov a ich napojenia
na zaklady. Kriticka sa javi degradacia betonu (akasi vyrovnavajuca vrstva)

pod prvou radou kvadrov na pilieri ¢. 1.

Obrazok 12: Pohl'ad na napojenie drieku piliera €. 2 na jeho zaklad

Na pilieroch na ich navodnej strane s zachytené konare a dalsi material. Piliere

sU na stranach opoér znedistené grafitmi.
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Zaveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

3.5 Nosna konstrukcia

Hlavni nosnut konstrukciu lavky tvori Zelezobetonovy dvojtram,
tvoreny parcialnymi obdiznikovymi tramami na vrchu
spojenymi Zelezobetéonovou doskou plniacou zaroven funkeciu mostovky,
pozdiZneho stuZenia a nosného podkladu mostného zvriku. Tramy maja
vysku ~ 0,65 m (bez dosky) a sirku ~ 0,33 m, osova vzdialenost tramov je 1,53 m.
Doska m4 hribku ~ 130 mm, ktora sa prostrednictvom nabehov zvacsuje smerom
ku tramom na ~ 180 mm. Celkova vyska hlavnej nosnej konstrukcie je ~ 0,83 m
a jej Sirka (Sirka dosky aj s rimsou) je ~ 2,46 mm. Konzolové vyloZenia dosky a
tramy su z boénej strany a zospodu omietnuté pohl'adovou omietkou hrubky cca.
1 -2 (2,5) ecm. Vnatorné strany (povrchy) tramov, spodna strana dosky medzi
tramami a prieéniky si omietnuté tenfou vrstvou cementovej omietky (na sp6sob

uhladenejsieho tzv. Spricu) viésinou do hrubky 5 mm.

Obrazok 13: Pohl'ad na hlavni nosni konstrukciu lavky

Medzi tramami s0 umiestnené Zelezobetonové priéniky (stuzidla).
Nadpodperové prieéniky su na spodnej strane zarovnané s povrchom hlavnych
nosnikov. Ich hrubka je na oporach ~ 350 - 400 mm a nad piliermi ~ 280 mm.
Medzilahlé prieéniky su mensie, ich vyska je ~ 400 mm a sirka ~ 200 mm.

Nosnu konsétrukciu zo statického hladiska tvori spojity nosnik s vlozenymi
kibmi (tzv. Gerberov nosnik). Rozpitie jednotlivich poli je ~ 14,5 m, ~ 16,5 m a ~

14,5 m. Krajné mostné polia si nosné (s pre¢nievajucimi konzolami) a stredné
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Zaveretna sprava z prehfiadky a diagnostického prieskumu Yavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

mostné pole (Sast medzi vloZenymi kibmi je nesené). Kiby st vlozené do nosnej
konstrukcie vo vzdialenosti ~ 2,04 m (osovo) od teoretického podopopretia na
pilieroch. Kongtrukeia kibového mechanizmu je rie$ena tzv. ozubenim s pouZitim
tangencialnych ocelovych lozisk. Hrubka ,prieénikov” ozubenia zo spodnej strany
je ~ 0,68 —0,71m (nosné pole ) a ~ 0,20 — 0,21 m (nesené pole). Celkova dizka nosnej
konstrukcie lavky je ~ 45,5 m.

Obrazok 14: Pohl'ad na spodnii stranu hlavnej nosnej konstrukcie

Pevnost betonu hlavnej nosnej konstrukcie (na miestach, kde bola odstranena
omietka) bola stanovena nedestruktivhym spésobom pomocou Schmidtového
tvrdomeru. Po statistickom vyhodnoteni vysledkov odrazov ako aj na zaklade
hodnotenia stavu beténu na zaklade jeho viditelne detegovanych portach a vyskytu
trhlin odporud¢ame pre pripadny staticky vypodéet na strane bezpeénej uvazovat triedu

beténu C 25/30 pre tramy a C 20/25 pre dosku a prieéniky.

Obrazok 15: Miesta pre nedestruktivne zist'ovanie pevnosti beténu
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Zéveredna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

Roztokom fenolftaleinu bola skiimana hibka karbonatizacie beténu. T4 je
ovplyvnena pritomnostou (nepritomnostou) omietky. VsSecbecne je mozné

kongtatovat, Ze na konstrukeii dosahuje miestami hibku presahujicu aj 30 mm.

Obrazok 16: Zist'ovanie hibky karbonatizacie

VystuZenie nosnej konstrukcie bolo zistované na vytipovanych miestach
jednak nede$truktivne (skenovanie vystuZe) jednak jej priamym obnaZeni

(destruktivne).

Obrazok 17: Plo$ny sken vystuZe nad pilierom €. 2
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Obrazok 18: Plosny sken vystuZe v poli — 7 m od osi piliera <. 2
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Obrazok 19: Vodorovny sken vystuze nosnika v poli €. 1 (strmene + ohyb)

0.0 m

Obrazok 20: Vodorovny sken vystuZe nosnika v poli €. 1 vo vzdialenosti cca. 1,5 m od
ulozenia

21

WWW.STRENGTH,SK - Dizgnostika, revizie a statika mostov a stavieb



Zéveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

Vistuz bola obnaZeni na nasledujtcich miestach:

o Spodn4 strana dosky v poli ¢.1 — v blizkosti I'avobreznej opory.

e V strede rozpitia pola ¢. 2 (nesena ¢ast) — nosnik na strane vytoku.

e V polié. 3 —priblizne v mieste max. kladnych ochybovych momentov — nosnik
na strane vtoku.

e Vpolié. 3—vovzdialenosti cca. 2,2 m. od uloZenia — nosnik na strane vytoku.

¢ Na medzilahlom prie¢niku.

Okrem toho bola odmerany priemer vystuZe v prie¢nikoch tvoriacich

ozubenie (v mieste vlozenych kibov).

Obrazok 21: Miesta, kde bola obnaZena vystuZ — hlavny tram v poli €. 2, tramy v poli ¢.3,
medzil'ahly priecnik.

Obnazena vystuz bola vo vSetkych pripadoch hladké, bez rebierok alebo
inych vrubov alebo vyliskov. Vzhladom na obdobie, ked bola lavka postavena (30te
roky 20. stor.) vystuz vyrabana v byvalom Ceskoslovensku moze byt jednou z nizsie

uvedenych typov vyrabanych priblizne v rokoch 1926-1950:
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] ) Charakteristickd hodnota medze
Druh ocele, znacka Oznadenie
klzu (MPa)!

Cp 210

Ce 210
., Obyéajna ocel”

Csa 210

Css 210

Car 210 |
L<Akostna ocel®

Cs2 210

Na zaklade vykonaného prieskumu vystuZenia odporucame pre staticky
vypocet uvazovat s nasledujicimi predpokladmi :

Zelezobeténova doska je na spodnom povrchu v prieénom smere vystuzena
profilmi @ 6 vo vzdialenosti 4 200 mm (hlavna vystuz dosky, kolmo na os lavky).
V pozdiznom smere (rozdelovacia vystuz) je pouzity profil @ 6 vo vzdialenosti a
150 mm. Na viacerych miestach je koroziou oslabeny priemer vystuze dosky o 1
mm.

Tramy s v strede rozpatia druhého (stredného) pola vystuzené hladkou
vystuzou @ 25 v dvoch radoch. V 1. rade (spodny) je 6 @ 25, krycia vrstva betéonu
(s omietkou) je 30-35 mm. V 2. rade st uz iba na okrajoch 2 @ 25.

Tramy v oblasti max. kladnych ohybovych momentov v krajnom poli ¢. 3 st
vystuzené taktiez v 2. radoch. V prvom rade je 5 @ 28 a v druhom rade 2 9 16
(namerané @ 17 mm). Krytie spodnej rady vystuzi je cca. 20-25 mm bez omietky.
V trame s pouzité dva dvojstrizné strmene @ 8 vo vzdialenosti 4 250 mm. Okrem
toho éast hlavnej vystuze slazi aj ako §mykova vystuz (chyby smerom ku podpere).
Pre hlavni nosn( vystuz odporicame uvazovat s korozivnym oslabenim 0,5 mm
Z priemeru.

Medzilahlé prieéniky s vystuzené min. 2 @ 20 a strmenmi & 8. Profilmi @
20 s0 vystuzené aj prie¢niky v mieste kibového uloZenia neseného pola, Sirsia ¢ast
je vystuzena 3 @ 20, uzsia cast je vystuzena 2 @ 20. Aj tu sd pouzité strmene O 8.

Korbéziou s napadnuté hlavne nadpodperové prieéniky (oslabenie 1 — 2 mm)

1 Podla Metodického pokynu pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostnich objekti — S7DC,
2015

23




Zaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu laviy pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

PredovSetkym spodny povrch hlavnej nosnej konstrukcie, kiby
a prie¢niky st znaéne porus$ené. Na spodnej strane nosnej konstrukcie sa okrem
opadanej krycej vrstvy vystuze, objavuju aj zaclony, znedistenie, vlhké Skvrny a
krystalizacia soli, ¢o indikuje poSskodena alebo miestami tiplne nefunkénu
hydroizolaciu. Dalej na viacerfch miestach dochddza k napichaniu a
odpadavaniu omietky a betonu predovsetkym v ddsledku pdsobemia mrazu
a korozivneho rozpinania ocelovej vystuze. Této oblast je diastoéne pretkani
trhlinami. Zate¢ené a znedistené su aj tramy. Kritick{m a mimoriadne neodbornym
zasahom pri dodatoéne; instalacii cudzieho zarmadenia (vedenie v
azbestocementovej chranicke na spodnej strane nosnej konstrukcie) doslo
k vyraznému poskodeniu nadpodperovych prie¢nikov a prieénikov
v oblasti vlozenych kibov hlavnej nosnej konstrukcie. Okrem neodborne

odburaného betdonu st rozpilené aj viaceré vystuze.

Obrazok 22: Pohl'ad na spodni stranu nosnej konstrukcie lavky

Daléou kritickou éastou nosnej kon&trukceie s vlozené kiby. Navyse je
tato oblast kvoli osadenym cudzim zariadeniam na lavke prakticky nepristupna pre

vykonanie udrzby a oprav. V oblasti kibov sa vyskytujt trhliny so Sirkou vaéSou ako
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Zaveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vadny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

0,5 mm. Destruktivne diagnostikovanie tychto miest neprichadza do uvahy.
Standardne by odolnost tejto &asti konstrukeie nemala byt niz&ia ako ohybova a/alebo
&mykové odolnost tramu. Cez mostné zavery nad kibmi sa do oblasti kibov dostava
voda a daliie neéistoty, ¢o sposobuje degradaciu tejto oblasti. Sirka medzier v rAmci

konstrukéného riesenia kibov sa pohybuje okolo 40 mm.

Obrazok 23: VloZené kiby

UloZenie nosnej konstrukcie (Zelezobeténovy dvojtram) na Wloznych

blokoch je realizované prostrednictvom lozisk. Ulo#né prahy predovietkym na

oporach sti znaéne znecistené sufou a odpadkami.

Obrazok 24: Znecisteny ulozny prah na opore
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Zaverecna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumuy lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

Pouzité su celoocelové vahadlové tangencialne (priamkové) loziska s vyskou
cca. 0,09 m. Pod kazdym tramom je umiestnené jedno lozisko. Rovnaky typ lozZisk
je pouzity aj vo vloZzenych kiboch. Na oporach st najpravdepodobnejsie pouZité
lozisk4 klzné. Na pilieroch (miniméalne na jednom — pilier ¢. 1) by mali byt pouzité
loZisk4 pevné. Pri diagnostikovani to vSak nebolo jednoznaéne preukazané
(zarazku nie je vidief - pravdepodobne je vniitorna; vid priloha 02). Je
mozné, %e pevné loziskd s na obidvoch pilieroch, posuvné loziska na oporach

a minimalne v jednom vloZenom klbe.

Obréazok 25: LoZiska na nosnej konstrukcii

Véetky loziska s0 napadnuté kordziou. Loziska na oporach by mali
poOsobit ako posuvné, ale vzhl'adom na ich stav, napadnutie koréziou
(zvySenie trenia na styénych plochach) a znecistenie si1 blokované a doslo
k prenosu viaésich sil do spodnej stavby a k uvolneniu celych dloznvch
blokov.

Mostné zavery na lavke su tvorené ocelovymi profilmi (L) a/alebo plechom.
Celkovo sa na lavke nachadzaja s$tyri mostné zavery — 2 medzi hlavnou nosnou

konstrukeciou a zadvernym murikom a dva voblasti vlozenych klbov. Mostné
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Zéveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

zavery nie sa plne funkéné - ciastoéna blokacia, znedistenie,

vodopriepustné.

Obrazok 26: Mostné zavery

3.6 Mostny zvrsok

Chodnik na lavke je z liateho asfaltu v hrabke cca. 20-30 mm. Pod nim sa
nachédza hydroizolacia (pravdepodobne asfaltové natavovacie pasy). Stav povrchu
je relativne uspokojivy az na oblast v okoli mostnych zaverov. Tam sa vyskytuja
deforméacie povrchu a prieéne trhlinky. Hydroizolacna funkcia krytu a
hlavne izolaénej vrstvy nie je funkéna, éo dokazuje zatekanie na spodnej strane

nosnej konstrukcie.

Obrazok 27: Chodnik z liateho asfaltu
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Zaveretna sprava z prehiliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a Nabrefie za hydrocentralou v Nitre

Rimsy na lavke st Zelezobetonové s vyskou cca. 250 mm a st (boli)

rovnako ako hlavné tramy chranené z boku omietkou. V sii¢asnosti st rimsy na
lavke tesne pod troviiou chodnika z liateho asfaltu. Vonkaj§ia ¢ast rims je na
viacerych miestach rozpadnutd, vystuZz rims je obnaZena. Rimsy su
mimoriadne znedistené a rastie na nich husto trava, mach a lisajniky. Z p6évodnych

rimsovych ¢asti sa miestami zachovali prakticky iba fragmenty.

Obrazok 28: Rimsa na strane vtoku

3.7 Prislusenstvo mosta

Odtok zrazkovej vody mal byt pravdepodobne diastoéne zabezpeleny

pozdiZnym sklonom nosnej konstrukeie 1avky. Orientaéné nivelaéné zameranie na
povrchu chodnika preukézalo, %e na lavke pozdizny sklon dosahuje menej ako 0,3
%. Na lavke nie s zriadené zZiadne odvodniovacde a vzhladom husta vegetaciu
v okoli rims nie je odvod vody z lavky plynuly, voda zateka okolo rims, cez nosnu
konstrukciu aj cez mostné zavery.

Ocelové zabradlie na lavke ma pre chodcov vodiacu a zachytna funkciu.

V¥ska zabradlia je konstantna a dosahuje normou stanovenu hodnotu ~ 1100 mm
nad povrchom chodnika. Volna sirka v urovni madiel dosahuje hodnotu ~ 1,93
m. Vrchné madlo je z ocelovej kruhovej riry priemeru ~ 89 mm, stipiky st z dvojice
zvarenych uholnikov (80x(45+45)) vo vzdialenostiach a4 ~ 1,950 m. Na spodku

stlpikov zabradlia st ochranné ramdéeky. Viplh zabradlia tvori vo viaésine pripadov
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Zaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu laviky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
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sietovina, pri opravovanych ¢astiach zvislé tyée. Predovsetkym na strane od ul.
Nabrezie pri hydrocentrale je zabradlie po§kodené a vychylené. Zabradlie je
napadnuté koréziou, a to predovsSetkym v mieste ukotvenia zabradlia do

rimsy. Na niektorych miestach, predovSetkym pri prechode z nosnej

konstrukeie na oporu je kotvenie tiplne porusené.

Obrazok 29: Zabradlie a jeho kotvenie

3.8 Cudzie zariadenia na lavke

Na lavke je osadenych az 6 (!) cudzich zariadeni. Na strane vtoku sa nachadza

v chranicke s priemerom cca. 570 mm blizsie nespecifikované vedenie.

Obrazok 30: Cudzie zariadenia na lavke

WWW.STRENGTH.SK - Diagnostika, revizie a statika mostov a stavieb 29



Na druhej strane su tri ocelové rary mensich priemerov a plynovod
s priemerom cca. 220 mm. Vsetky vedenia po krajoch lavky su zavesené na
ocelovych konzolach pripevnenych k zabradliu. Stredom lavky medzi hlavnymi
trimami je umiestnené dalfie inZinierske vedenie v azbestocementovej rure
s priemerom cca. 220 mm, Toto vedenie je uchytené na ocelovych zavesoch
(tyélach) kotvenych do mostovky. Pri osadzani tohto vedenia doglo
k vaznemu porugeniu nadpodperovych prieénikov a prieénikov v oblasti
kibov (mechanické vyburanie betonu, prepilenie vystuzi).
Cudzie zariadenia zasadnym spoésobom pritazuji nosnt konstrukeciu

lavky a jej zabradlie.
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Zaveretna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

4 2Zavery z prehliadky lavky
4.1 Zhodnotenie stavebno-technického stavu

Na ziklade Katalégu portch mostnych objektov na dialniciach,
rychlostnych cestach a cestach 1., II., aIll. triedy boli zosumarizované

jednotlivé diagnostikované poruchy do nasledujicej tabulky:

Tabul'ka 1: Katalog zistenych poriach

A 105 Zablokovanie

b zaklady Ba201 Vymole, podomletie zakladov
Ba202 Sadanie
B a 316 Erézia betéonu Géinkami pradiacej vody

¢ opory B¢ 101  Trvalé pretvorenie
Bc403  Vihké skvrny
Be404 Zaclony
Bc405  Znelistenie
Bec412  Rozpad murovacich prvkov
Bc415 Vypadavanie malty
Be¢416  Odpadnutie muriva
B¢421  Trhliny
Bc¢422  Praskliny
Bec445  Biologicka degradéacia

d piliere Bd315 Rozpad beténu
Bd316 Erdzia beténu Gdéinkami pradiacej vody
Bd405 Znedistenie
Bd413 Erbzia muriva Géinkom priadiacej vody
Bd415 Vypadavanie malty
Bd445 Biologické degradacia

e blok pod loZiskom Be403 Vlhké skvrny
Bed04 Zaclony
Bed05 Znedistenie
Be 412 Rozpad murevacich prvkov
Be4ls Vypadavanie malty
Be 416 Odpadnutie muriva
Bc422  Praskliny
B c445  Biologicka degradacia

f mostné kridla Bf403  Vlhké skvrny

Bf404  Zaclony
Bf 405 Znedistenie
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Jesenského a Nabrezie za hydrocentralou v Nitre

Bf415 Vypadéavanie malty
Bf421  Trhliny

Bf422  Praskliny

Bf445  Biologicks degradacia

g zéverné muriky Bg403 Vlhké skvrny
Bg404 Zaclony
Bg 405 Znedistenie
Bgd412 Rozpad murovacich prvkov
Bg415 Vypadavanie malty
Bg416 Odpadnutie muriva
Bg 421 Trhliny
Bg445 Biologicka degradacia

] 1loZné prahy Bj403 Vlhké skvrny
Bj404  Zaclony
Bj405  Znedistenie
Bj412 Rozpad murovacich prvkov
Bj415  Vypadavanie malty
Bj416 Odpadnutie muriva
Bj422 Praskliny
Bj445  Biologicka degradacia

a hlavni konstrukeia Ca301 Vykvety
Ca302 Inkrustacie
Ca 303 Vlhké skvrny
Ca304 Zaclony
Ca30b Znedistenie
Ca3ll Lokalne napuchanie
Ca313 Odlupovanie
Ca321 Povrchové sietové trhlinky
Ca323 Prieéne trhliny
Ca 3256 Trhliny nad vystuzou
Ca3d26 Ostatné trhliny
Ca 343 Karbonatizacia beténu
Ca 701 Nedostatotné krytie betonarskej vistuze
Ca 702 ObnaZena betonarska vistuz
Ca 711 Korbdzia betonarske] vystuie

b  mostovka Ch 301 Vykvety
Cb 302 Inkrustacie
Ch 303 Vlhké skvrny
Chb 304 Zaclony
Chb 305 Znedistenie
Ch 3i1 Lokalne naptichanie
Cb 313 Odlupovanie
Cb 321 Povrchové sietové trhlinky
Cb 325 Trhliny nad vystuzou
Chb 343 Karbonatizicia betdénu
Cb 701 Nedostatoéné krytie betonarskej vystuze
Cb 702 ObnaZena betonarska vistuz
Cb 711 Korbdzia betonarskej vystuie
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Zaverefna sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre pesich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

f prieéniky Cf301 Vikvety
Cf302 Inkrustacie
Cf303  Vlhké skvrny
Cf304  Zéaclony
Cf305 Znetistenie
Cf311 Lokalne napichanie
Cf313 Odlupovanie
Cf321  Povrchové sietové trhlinky
Cf£325  Trhliny nad vistuzou
Cf343  Karbonatizicia beténu
Cf701 Nedostatodné krytie betonarskej vystuze
Cf702 ObnaZena betonarska vystuz
Cf711  Korézia betonirskej vistuze
C 1713  Uplne porudena betonirska vistus

¢ hydroizolacia D¢ 831  Porusena hydroizolacia

d chodnik D d 802 Potenie povrchu chodnika
Dd&12 Prieéne trhliny
Dd 821 Netesnost zalievok Skar

e rimsa De315 Rozpad
De 303 Vlhké skvrny
De304 Zaclony -
De 305 Zneéistenie
De311 Lokalne naptiichanie
De 313 Odlupovanie
De 321 Povrchové sietové trhlinky
De 701 Nedostatoéné krytie betonarskej vistuze
De 702 ObnaZena betonarska vystuz
De711 Korbzia betonarskej vistuze
De 712 Zoslabnuti betonirska vistuz

a loZiska Ea901 Znedistenie
Ea906 Obmedzenie volného pohybu NK v oblasti loZiska
Ea912 Kordzia ocelovych éasti
Ea912 Korozivne rozpinanie
Ea941 Vyskyt vlhkosti

b kiby Ec901 Zne&istenie
Ec906 Obmedzenie volného pohybu NK v oblasti loZiska
Ec912 Korbdzia ocelovych dasti
Ec912 Korozivne rozpinanie
Ec941 Viyskyt vlhkosti

AOSTNE

a mechanické F al1l001 Znedistenie sutou
F a 1002 Kordzia kovovych dasti
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Zavere€na sprava z prehliadky a diagnostického prieskumu lavky pre peSich ponad vodny tok Nitra medzi ulicami
Jesenského a NabreZie za hydrocentralou v Nitre

F a 1008 Zatekanie cez mostny zaver
F a 1010 Uzavretie dilatatnej medzery
Fa1011 Skok v nivelete

a odvodnovace G a 1101 Neodtekajica voda
G a 1106 Voda na vozovke

Poskodenie protikoréznej ochrany kovovych
a mostné zabradlie Ha 1201 prvkov
H a 1202 Koré6zia kovovych ¢asti
H a 12056 Uvolnené upevnenie alebo spojenie prvkov

e eovidenéné oznafenie mosta He 1209 Chybajice oznadenie mostného objektu
a dopravné znadenie

nie 8 mostnou dastou, treba ich riesit v navrhu opatreni na odstranenie portach

1311 Sadanie svahov

1312 ZuZenie profilu koryta
1313 Poskodenie dna koryta
1321 Znedistenie okolia mosta

(I -

Prehlad o jednotlivych poruchach dopina priloha 02 Fotodokumentacia.

W

4
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4.2 Vysledné zhodnotenie stavebno-technického stavu

Na lavke pravdepodobne neboli v minulosti realizované vyznamnejsie ikony

udrzby €i oprav. Lavka nie je z pohladu technického stavu v dobrej kondicii. Na

hodnotenie vyuzijeme kritéria smernice [4] v niZsie uvedenej tabulke.

Tabul'ka 2: Stupne stavebno — technického stavu vzhlI'adom na rozsah porich

Stupen

Stav

Popis poriich prvku, Sasti alebo objektu

I

IT.

Bezchybny

.

Nové mosty alebo star$ie mosty bez akychkolvek skrytych alebo
zjavnych poruach.

| Velmi

dobry

Len vzhladové poruchy, ktoré neovplyviuji zataZitel'nost ani
#ivotnost mosta, napr.: ohnuté, ale dostatoéne pevné zabradlie, nerovnosti
v rimse, stekajice povrchové neéistoty, §kvrnitost omietky bez stép po
vzlinani alebo presakujicej vlhkosti, trhlinky v ozdobnej omietke, poskodené
architektonické prvky mosta.

IIL.

Dobry

Viésie poruchy neovplyviiujace zataziteInost, ale zniZujice
Zivotnost mosta napr.: poékodené zabradlie, pofkodena ochranni omietka,
poruseny kryt vozovky, uchytena vegetacia (v malej miere), poskodené
rimsy, poSkodena povrchova aprava konstrukeii z Yahkych zliatin alebo ich
zaoxidovany povrch, neobnovené natery s prvymi stopami hrdzavenia
ocelovej konstrukeie, sadnutie najazdového zemného telesa proti zaveru
mosta.

| VeImi zly

Uspokojivy

Ly

podpier bez viditelnych trhlin, porudena funkcia posuvnych lozisk.
Poruchy zniZujiice zataziteInost mosta ale odstranitelné bez

Poruchy, ktoré nemaji okamzZity nepriaznivy vplyv na zatazitelnos¢
mosta, ale mézu ju ovplyvnit v budienosti napr.: silnejéie povrchové
hrdzavenie nosnej kon3trukeie, presakovanie vody, obnazZena vystuz,
zakorenend vegetacia, vydrobena $parova malta, vlasové trhliny v nosnej
konstrukeii, postrehnutelna trvald deformécia nosnej kondtrukceie, alebo

vacgich zasahov, napr.: kordzia zrnitého charakteru bez viiésieho oslabenia
prierezu, povrchové trhliny a praskliny Zelezobeténovych kondtrukeii do
grky 1 mm & hibky do 25 mm, trhliny predpétgch konstrukeii do irky 0,2
mm, uchytena pleseni, uvolnené kamene, uvolnené nitové a skrutkové a
podobné spoje, vychylené loziska, viditelna deformécia elastomernygch lozisk,
podpery podomleté do hibky najviac 1/3 sirky podpery. - _
i’oruchy ovplyviiujice zataZiteInost mosta odstranitelné vymenou |
alebo doplnenim chybajiacich éasti napr.: oslabenie prierezu hrdzou |
alebo hnilobou najviac o 30%, ale bez dier, nepriebezné trhliny a praskliny,
vypadnuté ojedinelé kamene, chybajice nity a skrutky, rozdrvené loziska,
zbortené, naklonené alebo poklesnuté podpery s edte dostatoénou
stdrZnoston, na predpitfch kondtrukeiach trhliny vaésie ako 0,2 mm pozdiz
kablovych kanalikov a pod.

VIIL

Havarijny

Stav poriich je na hranici havarie, vyZzaduje okamzZité opatrenia (
uzavretie mosta, zosilnenie) napr.: oslabenie prierezu o viac ako 30%,
zblirané ¢asti nosnej konstrukeie, alebo podpier, nadmerné priehyby,

chvenie alebo vinenie mosta, priebeZné trhliny a praskliny.
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Vzhl'adom na poruchy diagnostikované na lavke a ich délezitosti a vplyvu

na statickd funkciu konkrétneho konstrukéného prvku alebo celej konstrukcie

hodnotime stavebno-technicky stav objektu nasledovne:

Stavebno-technicky stav mostného objektu: VI

(Velmi zly)

Most je vSak z pohladu technického stavu mozné rozdelit do podskupin nasledovne:

Spodna stavba VI - velmi zly

Nosna konstrukcia V-VI — zly az vel'mi zly
Mostny zvrsok V-VI - zly az vel'mi zly
Prislusenstvo mosta V -VI - zly az vel'mi zly
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5 Odporicania pre d'alsiu exploataciu lavky, zavery a mozné
rizika

Nakolko je mostny objekt vo vel'mi zlom stave (ktory moze rezultovat
do stavu havarijného), odporaéame spraveovi mostného objektu pristupit podla
poradia naliehavosti k jednotlivym priacam a opatreniam, ktorymi je mozné zlepsit

stavebno-technicky stav lavky, resp. zaistit bezpeénost chodcov na nej.

1) Bezodkladne odporuéame spravcovi a vlastnikovi mostného objektu zbavit
mostny objekt vSetkych nesudrinych éasti — predovsetkym nesidrznej
omietky a nestdrZznych dasti rims, aby nedoslo ich wuvolnenim
a naslednym padom k zraneniu nahodne sa vyskytujacej osoby pod

lavkou.

2) Bezodkladne odporticéame spravcovi a vlastnikovi mostného objektu ocistit
mostny objekt od vegetdcie a znedistenia. Rovnako odporaéame zbavit
koryto vodného toku neéistdt, konarov, odpadu a odumretej vegetacie

zakliesnenej na mostnych pilieroch.

3) Je potrebné riedit problematiku zaloZenia pilierov — doplnit kamenné
balvany s dostatoé¢nou hmotnostou do oblasti podomielania zakladov
pilierov. Dalej je potrebné riedit stav muriva (a beténu) na styku zakladu
a drieku piliera, napr. obetonovanim spodnej ¢asti drieku piliera a jeho
prepojenim so zakladom aj prostrednictvom vystuze. Vsetky ¢innosti

v kryte je potrebné riesit v stidéinnosti so spravecom vodného toku.

4) Aspon docasne stabilizovat stav zabradlia a lokalne ho rekonstruovat (oblast

kotvenia) na najviac poskodenych miestach.

5) Pre lavku su pomerne velkou zatazou cudzie zariadenia (ocdhadujeme na
viac ako 1,5 kN/m). Neprimerane =zatazuja nosnu konstrukciu lavky
a predovsetkym zabradlia, ktoré pévodne na tento ucel neboli dimenzované

(predovsetkym kotvenie). Cudzie zariadenia pripadna rekonstrukciu
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mosta (aj jeho udrzbu) do znaénej miery komplikuji. Odporadame
spravcovi a vlastnikovi objektu vykonat Setrenie funkénosti inZinierskych sieti

a upovedomit ich vlastnikov o stave mosta.

6) Vypracovat projekt rekonstrukcie lavky so stanovenim jej zatazitelnosti
a pripadného zosilnenia2. (Minimalne je potrecbné vykonat navrh aspon
dlastodnej (dodasnej) rekonstrukcie, tzn. vymeny pévodnych lozisk (alebo ich
repas) aspon na oporach za nové, funkéne totozné, a to spolu s rekonstrukciou
uloznych prahov. TaktieZ je potrebné vykonat rekonstrukeiu rims, vlozenych

kibov a mostnych zaverov).
7) Vykonat podrobnej$iu analyzu / prieskum sadania ¢asti opér (svahov koryta)

8) Kym neddide k rekonstrukeii mosta, je potrebné mostny objekt sledovat v

intervaloch min. kazdé 4 mesiace.

9) Zaviest evidenciu mosta a mostny zosit.

Tdto spréve ma 38 strdn a slizi akoe podklad pre rozhodovacie konanie spriveu mosta o jeho exploatdcii, dalej ako jeden zo
vstupov pre vypodel zataiitelnosti mostného objektu a eko moiny podklad pre vypracovanie ndvrhu rekonstrukcie. Pre
pripadny ndvrh rekonstrukeie viok bude nevyhnuté vykonat podrobné geodetickd zameranie celého mostného objektu a overit’

vietky potrebné rozmery.

Tdto dokumentdcia véitane vietkych jej priloh je dufevnim vlastnictvom spolodnosti Strength, s.r.o. . Objedndvatel tejlo
dokumentdcie je oprdvneny ju vyuZit na idely pre ktoré bola vypracovand (vid kap. 1.I) bez akéhokolvek obmedzenia. Bez
predehddzajticeho pisomného stihlasu spracovatela tejto dokumentdcie nie je moiné tiito dokumentdciu ani jej fasti akokolvek
kopirovat’ (ani inym spésobom rozmnezovat), wverejriovat’ alebo spristupnil’ dalfim fyzickym alebo prdavnickym osobdm,
V pripade porusenia fohio ustanovenia budu v zmysle prislugnych platnych zdkonov podniknuié spolodnostou Strength , s.r.o.

prdauvne kroky k uplatneniu ndroku na nahradu skody.

V Ziline, april 2021 ' Ing. Matus Farbak, PhD.

/

Ing. Jozef Jost, PhD.

2 Ak by rekonStrukcia a pripadné zosilnenie nosnej konstrukeie livky bole naroéné z finanéného aj
realizatného hladiska, odportame vzhladom na velkost lavky a dobra rekonstruovatelnost spodnej stavby
zvazit vimenu nosnej kondtrukeie lavky za ocelovy, pripadne ocelo-beténovy variant. Navrh by mohlo zaroven
vyriedit premostenie inZinierskych sieti.
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