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Zoznam pouzitych skratiek:

v

B+G Bike and go

B+R Bike and ride

BECEP Bezpecnost cestnej premavky
BUS Autobus

CSS Cestna svetelna signalizacia
CR Ceska republika

EU Eurdpska Unia

IAD Individualna automobilova doprava
IDS Integrovany dopravny systém
K+R Kiss and ride

MU Nitra Mestsky Urad Nitra

NDS Narodna dialhi¢na spoloénost
NSK Nitriansky samospravny kraj
P+R Park and ride

P+B Park and bike

PUM Plan udrzatelnej mobility

SR Slovenska republika

SSC Slovenska sprava ciest

VOD Verejna osobna doprava

ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
ZSSK Zelezni¢na spolo¢nost Slovensko
ZST Zelezni¢na stanica

Zoznam podkladov:
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» Metodické pokyny k tvorbe planov udrzatelnej mobility (MDVRR SK, 2015).

Zoznam priloh:

Priloha ¢.1 Akény plén
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Plan implementacie a monitoringu nadvazuje na Navrhovl Cast Planu udrzatelnej mestskej
mobility mesta Nitra (dalej jen Plan mobility), dalej taktiez na Zber dat a zhodnotenie stavu
dopravného systému vykonaného v ramci analytickej cCasti. Plan implementacie vychadza
rovnako z prerokovanych vizii rozvoja mestskej mobility, ktoré boli prezentované na
zastupitel'stve mesta Nitra 5.9.2019. Plan udrzatelnej mestskej mobility je vypracovany v sulade
s metodickymi pokynmi k tvorbe planov udrzatelnej mobility (MDVRR SK, 2015).

Z hladiska planovania mobility v meste Nitra vSak nie je mozné vynechat véazby na Nitriansky
kraj, ktory je zdrojom a cielom vyznamného podielu ciest, realizujlcich sa ciastocne, i na uzemi
mesta Nitra. Tato skutoénost bola potvrdend vykonanymi prieskumami individudlnej a verejnej
hromadnej dopravy.

Logické prepojenie dopravnych vztahov medzi mestom a NSK je zohladnené v zasobniku
projektov, pretoze navrhnuté opatrenia v NSK maju vplyv na dopravnu situaciu v meste.
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2 IMPLEMENTACNY PLAN

Predmetom Planu implementacie je navod na naplfiovanie zaverov a doporuceni najma
z navrhovej Casti, ktoré s nastavené tak, aby dopravny systém mesta bol funkény a z hladiska
dalSieho vyvoja udrzatelny. Je zrejmé, ze naplhovanie vSetkych zaverov navrhovej ¢asti a najma
zasobniku projektov bude zavislé na finanénych moznostiach jednotlivych zodpovednych
organizacii a dalSich finanénych zdrojov. Z tohto dévodu musi byt postupné naplfiovanie zaverov
a doporuceni koordinované, ¢o bude vyzadovat vytvorenie funkcie koordindtora mobility na
mestskom drade.

V ramci vymedzeného Uzemia (podla zadania mesto Nitra a okolité obce) sU navrhnuté
a nasledne budu realizované tvrdé a mékké opatrenia. Tieto opatrenia su prehladne uvedené v
Akénom plane, ktory je sulastou Planu implementdcie a monitoringu. Akény pldn obsahuje
projekty pre navrhové horizonty 2025, 2030, 2040 a 2050. Horizont do roku 2025 je dalej
prerozdeleny po jednotlivych rokoch.

2.1 ZOZNAM JEDNOTLIVYCH CINNOSTI

Naplfiovanie zasad PUM, vyhodnocovanie naplfiovania indikdtorov, naplfiovanie zasobniku
projektov a dalej zavedenie integrovaného dopravného systému su zasadné okruhy cinnosti,
ktoré je nutné personalne obsadit a vytvorit podmienky pre ich efektivne fungovanie.

2.1.1 Koordinator mobility

Pre implementaciu a vzajomnu koordinaciu navrhnutych opatreni z PUM je nutné poverit
zodpovednl osobu, ktord bude zastreSovat a vyhodnocovat opatrenia navrhnuté pre vsetky
druhy dopravy v meste. Navrhujeme vytvorit plne hodnotnu funkciu koordinatora mobility, ktory
sa bude v ramci pracovnej naplne venovat naplfiovaniu navrhnutych opatreni. Vzhladom
k velkosti Uzemia a mnozstvu navrhnutych aktivit (investicné akcie - tvrdé opatrenia,
informacné a osvetové akcie - mékké opatrenia) sa bude jednat o pomerne rozsiahle spektrum
¢innosti. Predpokladdme, Ze koordindtor mobility bude Uzko spolupracovat s komisiou pre
mestskl mobilitu, ktora v dobe spracovania tohoto dokumentu je ustanovena a je funkcna.
Vzhladom k Sirke problematiky toto spojenie povazujeme v podstate za nutné.

Pozicia koordinatora mobility mdZe byt zaistovana i externi firmou, ktord bude zaistovat véetky
pozadované cinnosti. Z hladiska kontinuity informacii a zapojenie sa do rozhodovacich procesov
by sa malo jednat o dlhodoby kontrakt, aby zodpovedny zastupca najatej firmy mal dostatok
informacii a vedel vSetky suvislosti.

2.1.2 Napln dinnosti

Cielom Planu implementacie je realizacné prepojenie jednotlivych segmentov navrhovej casti.
Je nutné stale monitorovat rozvoj navrhnutych opatreni a zaroven ich koordinovat, tak aby sa
dosiahol vysledok stanoveny v navrhovej ¢asti PUM pomocou koordinatora mobility.

V navrhovej Casti boli prijaté oblasti zmeny a strategické a Specifické ciele pre smerovanie mesta
na dalSie roky a desatrocia. Tomu musia odpovedat i akéné plany, finan¢né plany, monitoring i
zodpovednost za plnenie stanovenych cielov. Tieto prerokované a odslhlasené ciele musia byt
koordinatorom mobility plnené a dalej rozvijané v sullade s filozofiou PUM.
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Zoznam jednotlivych &innosti je sticastou zasobniku projektov v prilohe &.1. Akény plan

Pre korektné vyhodnotenia niektorych navrhnutych indikdtorov bude nutné uskutoénit
prieskumy. Na zaklade vyhodnotenia tychto prieskumov bude mozné vyhodnotit vyvoj nielen
dopravy na sledovanom Uzemi, ale taktiez dopravné spravanie obyvatelov. V podstate sa jedna
o opakovanie vybranych prieskumov, ktoré boli vykonané v ramci zberu dat v prvej faze PUM.
Nakolko pomerne rozsiahle a detailné prieskumy su financne naroc€né, je nutné na ich realizaciu
vopred vydlenit finanéné prostriedky.

Koordinator mobility bude inicializovat a bude zodpovedny za pravideln( aktualizaciu PUM, ktora
by mala prebehn(f raz za 2 -5 rokov, ako je obvyklé pre tento druh strategickych dokumentov.
Aktualizacia mdzZe byt vykonana priamo koordinatorom so zapojenim komisie mestskej mobility,
alebo méZe byt zadand externej firme, vratane zadania vykonania prislusnych prieskumov
a zohladnenie novych trendov v doprave.

Pre informovanie zastupitelstva mesta odpori¢ame vykonavat roéné vyhodnotenia na zédklade
dostupnych informécii. Tato sprédva by mala obsahovat prehlad vykonanych opatreni, ich sulad
s odporucanim PUM; pripadné odovodnenia, pre¢o nie si odporic¢ania PUM plnené a aké su pre
dalsi rok navrhnuté opatrenia pre zmenu nepriaznivého vyvoja.

2.1.3 Ciele a rozvoj

Na zaklade ziskanych informacii od jednotlivych investorov a spravcov a na zaklade vykonanych
prieskumov bude mat koordindtor mobility dostatok informacii, aby mohol zodpovedne
vyhodnotit, ako sa podla nastavenych indikatorov plnia $pecifické ciele. Tieto ciele s stiéastou
navrhovej ¢asti PUM, a ich schvéalenim sa mesto zaviazalo ich docielit.

Vystupom mézu byt dalSie navrhnuté opatrenia, ktoré pozitivhe ovplyvnia vyvoj k udrzatelnej
mobilite na rieSenom Uzemi. Je nutné si uvedomit, Ze technologicky vyvoj v doprave sa stale
posuva k ekologizacii prevadzky a udrzatelnej mobilite ¢im sa do beznej prevadzky aplikuju nové
technoldgie. Je nutné si uvedomit, tento dokument neméze v ¢ase svojho vzniku obsiahnut
vSetky vyvojové smery a nové technoldgie, ktoré sa objavia pri druhej ¢i dalSej aktualizacii
vykonavanej koordindtorom mobility. Je teda na tejto osobe (a odbornd komisiu), aby tieto nové
trendy postupne implementoval do PUM s tym, Ze stale budlu zachované zakladné principy
dokumentu.

Cielom koordinatora a komisie mestskej mobility bude postupné naplnenie vizii stanovenych v
ramci PUM. Hoci su vizie stanovené az pre konecny ¢asovy horizont (rok 2050) PUM, je vhodné
ich naplnit ¢o najskdr a nastavit vizie nové, ktoré budd vychadzat z aktudlnej situacie vyvoja
dopravy.

2.1.1 Integrovany dopravni systém

Zavedenie Integrovaného dopravného systému (IDS) v segmente hromadnej dopravy je jednym
zo zakladnych pilierovej pre zvysenie podielu ciest verejnou hromadnou dopravou. Hoci sa jedna
o jedno z mnohych navrhnutych opatreni v rdmci PUM, je tejto téme nutné venovat pozornost
nielen na mestskej Grovni. Aby bol IDS funkény musi prepojit tarifné systémy mesta a NSK.
Jedna sa o proces, ktory vyzaduje spolupracu mesta s NSK, a to najma z hladiska zaistenia
organizacie a fungovania systému. Musi byt zriadend funkcia koordindtora IDS (mozno riesit

externou firmou), ktory bude pripravovat integraciu véetkych druhov verejnej dopravy, vratane
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stanovenia tarifnych z6n a cien cestovného. Funkcia koordindtora IDS nesmie zamienat s
funkciou koordinatora mobility. Ich spolupraca musi byt z hladiska pozitivheho vysledku pre
cestujlcich velmi Uzko prepojend, ale nemdzZe sa jednat o zlienie oboch funkeci.

Pre funkény a verejnostou vyuZivany IDS je nutné vytvorit zmysluplny koncept prepojenia
autobusovej primestskej, mestskej a Zelezni¢nej dopravy tak, aby cestujlci mohol cestovat po
urcitej oblasti na jeden jazdny doklad, vratane moznosti prestupovania. Pre spravne fungovanie
IDS je nutné vytvorit samostatny projekt, ktory bude spoloénym dielom mesta Nitra a NSK a
dalSich okresnych miest v NSK.

2.2 VZTAH CINNOSTI K JEDNOTLIVYM CIELOM

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsihlasené po
konsenze s odbornou verejnostou, su teda zavdznym podkladom pre navrh opatrenia rozvoja
udrzatelnej mobility mesta.

VIZIA: Nitra je moderné a otvorené mesto pre vSsetkych, kde sa dobre Zije, pracuje,
odpodiva a Sportuje.

OBLASTI ZMENY

1. Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia
doprava)

2. Komunikacna siet mesta a kvalita verejného priestranstva

3. Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave

4. Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativhymi vplyvmi dopravy, energeticka
naroc¢nost dopravy

5. Zlepsenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta

Pre kazdu oblast zmeny bolo stanovené niekolko strategickych cielov, dalej Specifické ciele,
opatrenia a vhodné ¢innosti a meratelné indikatory. - vid' Navrhova ¢ast PUM Nitra priloha ¢. 8 -
Indikatory.

Oblasti zmeny su v navrhovej ¢asti podporené projekty, ktoré st stcastou zdsobnika projektov.
Pre naplnenie oblasti zmien su dalej navrhnuté organizacné opatrenia, kampane atd. Tie maju
neinvesti¢nou formou zmenit navyky obyvatelov pri vyuZivani dopravnych prostriedkov
a spravanie sa v dopravnom prude.

Navrhované opatrenia pre naplnenie oblasti zmien a jednotlivych strategickych cielov so sebou
prinasaju synergické efekty v dopravnom systéme mesta. Podpora jedného dopravného médu
ovplyvni pozitivne, alebo negativne, ostatné dopravné mddy. Rozhodovanie obyvatelov mesta a
spadovej oblasti o volbe dopravného prostriedku je teda priamo zavislé na ponlkanej sluzbe,
ktord mu zabezpedi vhodny komfort cestovania a akceptovatelny cestovny cas.

Vztah opatreni k jednotlivym &innostiam je opisany v Navrhovej ¢asti PUM Nitra priloha ¢&. 7 -
Karty projektov. Naplfiou a cieflom Kariet projektov je podrobnejSia analyza urcitej investi¢nej
akcie, kde je popisany nielen jej hlavny prinos pre dopravny systém, ale aj predpokladané vplyvy
na celkovl dopravnu situdciu v rieSenom Uzemi. Takto podrobny opis je vykonany u vyznamnych
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projektov, ktoré maju vyznamny vplyv na dopravné spravanie obyvatelov a tym aj intenzity
vozidiel a vyuzitie vozidiel verejnej dopravy.

2.3 UVEDENIE ZODPOVEDNOSTI VO VZTAHU K JEDNOTLIVYM
CINNOSTIAM

Subor v$etkych navrhov obsiahnutych v Akénom plane vyzaduje sucinnost vsetkych
potencionalnych investorov do dopravnej infrastruktiry a méakkych opatreni. Niektoré projekty
vyzaduju spolupracu viacerych investorov, ktori si musia rozdelit pravomoci a finan¢né
prostriedky pre realizaciu a nasledné uZivanie stavby. Ako priklad moZno uviest rekonstrukciu
stanice Nitra, kde hlavnym investorom bude ZSR a mesto Nitra bude investovat do
nadvazujlcich stavieb, ktoré priamo nesuvisia s revitalizaciou stanice, ale sd na fu priamo
naviazané a su nutné pre zlepSenie kultury cestovania a najma pre zvysSenie atraktivity verejnej
dopravy.

Sucastou Akéného planu si aj makké opatrenia, ¢o predstavuje predovsetkym osvetové akcie,
ktoré maju za ciel zvysit bezpeénost dopravy a udrzatelné myslenie obyvatelov pri volbe
dopravného prostriedku. Tieto opatrenia budu financované prevazne mestom, ale podielat sa na
nich mo6ze aj stat prostrednictvom programu BECEP.

Rozhodujucimi investormi su:

e Mesto Nitra

« Nitriansky samospravny kraj

« Narodna dialni¢nd spoloénost
+ Slovenska cestna spolo¢nost

« Zeleznice Slovenskej republiky

Zodpovednost za jednotlivé &innosti a opatrenia zo zasobnika projektov sU vypisané v prilohe
¢.1 Ak¢ny plan.

Aby Akény plan mal zmysel, musi byt schvaleny, stanovenda zodpovednost a zaistené
odpovedajlce finan¢né prostriedky.

Koordinacia cinnosti vzhladom k priprave stavieb, ich zaradenie do finan¢nych planov
jednotlivych investorov, atd. bude okrem iného aj napliou koordinatora mobility. Priprava
stavieb a nasledna realizacia bude jednym z vyznamnych vstupov do vyhodnotenia indikatorov
PUM.

2.4 CASOVY RAMEC REALIZACIE JEDNOTLIVYCH CINNOSTI

Odsuhlasena bola Vizia mobility pre obdobie +5, 10, 20 a 30 rokov.

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby mesto Nitra smerovalo a preco ? Ako chceme,
aby mesto Nitra vyzeralo za 5, 10, 20 az 30 rokov ? Ako chceme, aby bola zaistena suvisiaca
nevyhnutna mobilita? V nadvaznosti na viziu mesta a schvalenych strategickych cielov bude
uréend rada meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese napifiania
Planu mobility.

Navrhové horizonty:
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U +5 rokov = 2025
o +10 rokov = 2030
o +20 rokov = 2040
. +30 rokov = 2050

Detailne, po jednotlivych rokoch, je rozpracovany horizont do roku 2025. Ostatné navrhové
horizonty su spracované suhrne. Vid priloha ¢.1 Akény plan.

Zaradenie investi¢nych akcii do jednotlivych casovych horizontov vychadzalo pri tvorbe
zasobnika projektov z potrebnosti jednotlivych akcii pre zlepSenie dopravnej situacie, ale zaroven
bol zohladneny aktudlny stav investorskej a projektovej pripravy urcitej akcie. Hoci niektoré
investi¢né akcie zo zdsobnika projektov by bolo vhodné sprevddzkovat v najblizSom ¢asovom
horizonte, ale esSte nie je zahdjena investorska priprava, bola tato akcia odsunutd na dalsie
casové obdobie.

Pokial'déjde v ramci pravidelnej aktualizacie zdsobnika projektov k posunu akcie v ¢ase z dovodu
urychlenia, alebo naopak spomalenia investorskej pripravy, bude tato nova informacia
zohladnend v zasobniku projektov.

2.5 PREDPOKLADANE NAKLADY NA JEDNOTLIVE CINNOSTI

Cielom finanéného planovania je pripravit koncepciu financovania na zdklade dostupnych
informacii o potencionalnych zdrojoch financovania a planovanych projektovych zameroch spolu
so stanovenim mozného Casového priebehu. Zakladnou ulohou je stanovenie finanénych cielov
a mozny spobsob ich dosiahnutia.

M6Zu byt uvédzované rbzne alternativy finanéného planu, ktoré reaguji na rdzne scendre
ekonomického vyvoja spolo¢nosti, alebo priorit mesta v dosiahnuti pozadovanych cielov.

Finan¢ny pldn mesta Nitra bol vytvoreny pre potreby napifiania investicii do dopravnej
infrastruktury a akénych planov pre udrzatelnd mobilitu. Mnoho najma investi¢nych akcii mesta,
ale aj akénych planov bude financovanych z inych zdrojov, nez je mestsky rozpocet. Dévodom
su finan¢né moznosti mesta a vlastnictva dopravnej infrastruktuary.

Detailne je rozpracovany horizont do roku 2025. Je rozpracovany do rokov 2020, 2021, 2022,
2023, 2024, 2025. Ostatné navrhové horizonty su spracované suhrne. Vid priloha ¢.1 Akcény
plan.

Navrhnuté financné krytie jednotlivych aktivit je iba predpokladany finan¢ny naklad mesta Nitra.
Pokial' bude finan¢né krytie naplnenia akéného planu viaczdrojové, budld uvedené financie
navysené o prispevok dalSieho investora.

V tabulke Akcny plan su uvedené predpokladané financ¢né objemy, ktoré budu jednotlivé
investiné a neinvestiéné akcie vyzadovat. Vzhladom ktomu, Ze v dobe spracovania
dokumentéacie PUM bolo k dispozicii len obmedzené mnozstvo informacii o financ¢nej naroc¢nosti
jednotlivych akcii, bol vykonany expertny odhad financnych prostriedkov. Predpokladéme
spresnenie investi¢nych nakladov v priebehu zahajenia investi¢nej pripravy jednotlivych stavieb
a Upravu tychto dat v zasobniku projektov.
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Finanéné prostriedky mesta bude potrebné alokovat aj na koordinatora mobility a jeho poradny
organ. Dalej je nutné zohladnit dalie finanéné prostriedky vynalozené na systém IDS, ktory
bude vyZadovat urdité prostredie na ¢innost koordinatora a potom na vlastnl prevadzku IDS.

Dalej si musi mesto uvedomit, Ze aktualizacia stavu indikatorov vyZzaduje v mnohych pripadoch
financné objemy na vykonanie podpornych prieskumov. Aby bolo porovnanie zistenych hodnét
relevantné so stavom zhotovenej PUM, mali by vykondvané prieskumy byt podobného rozsahu.

2.6 ZDROJ FINANCOVANIA

Zakladnym krokom pri finanénom planovani je stanovenie finanénych a investi¢nych moznosti
mesta. Teda vyclenenie Casti rozpoctu mesta pre urcené financné ciele, resp. analyzu dalsich
moznych finanénych zdrojov, najma z prostriedkov EU.

Rozpoclet mesta sa navrhuje spravidla vyrovnany, deficitny mdze byt rozpocet v pripade, Ze je
zname, akym spO6sobom bude schodok redlne uhradeny.

Financny plan sa tvori pre rozpoctovy vyhlad, ktory je stanoveny obvykle na dobu 2-5 rokov. Pri
zostavovani rozpocCtového vyhladu sa vychddza zo znalosti a moznosti predchadzajicich
rozpoctov.

Zdroje financovania udrzatelnej dopravy (priprava, realizacia i prevadzka) je mozné rozdelit na
verejné a alternativne.

) Verejné zdroje

- Statny rozpocet

- Rozpoclet samospravneho kraja

- Rozpoclet mesta

- Mimorozpoctové zdroje verejnych financii (eurdpske podporné fondy a programy)

o Alternativne zdroje

- Uvery

- Leasing

- Vyberanie priamych poplatkov za pouzitie infrastruktary

- Projektové financovanie za Ucasti sUkromného kapitalu - rézne varianty ucasti pre PPP

Realizacia navrhnutych opatreni je v prevaznej Casti v gescii mesta Nitra, jedna sa o tzv. makké
opatrenia a tvrdé opatrenia, investicie do stavieb dopravnej infrastruktidry. Aby bol naplneny
zasobnik projektov pre navrhové obdobie rokov 2025, 2030, 2040 a 2050, je nutné do
financovania zapojit aj dalSie zdroje investiénych prostriedkov, ako si Eurdpske fondy a
programy. Mesto Nitra sa do tychto programov aktivne zapdja a vyuziva ich. Dal$ou moznostou
je tiez vyuzitie zdrojov zo sukromného sektora (PPP projekty).

V pripade projektov, ktoré si v kompetencii dal$ich organizacii, ako si NDS, SSC, ZSR a
Nitriansky kraj, je nutna spolupraca mesta a jeho podpora pri realizacii tychto druhov projektov.
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3 MONITORING A HODNOTENIE

Sucéastou navrhnutych opatreni pre jednotlivé oblasti s nastavené indikatory, ktoré sa musia
sledovat a vyhodnocovat v rdmci skvalitnenia Zivota v meste Nitra. SU nastavené pre vSetky
druhy dopravy, vratane navrhnutych mé&kkych opatreni. Tieto indikatory su v ramci planu
mobility stanovené a ich vyhodnocovanie by sa malo preverovat v cykle dvoch aZ piatich rokov,
spoloc¢ne s aktualizaciou Planu mobility. Jedna sa o Standardny postup, ktory zohladriuje aktudlny
vyvoj v Uzemi.

Ako je mozné indikatory zistovat, je uvedené v ramci jednotlivych opatreni - pozri Navrhova ¢ast
PUM Nitra priloha ¢. 8 - Indikatory. V ramci pldnov implementacie a monitorovania je na tieto
prieskumy (napr. Mobilitny prieskum) pripravena finan¢na hotovost.

Pre zistovanie naplfiovania stanovenych indikatorov bude koordindtorom mobility nutné
zabezpedit aj dotaznikovy prieskum (napriklad ako sucast mobilitného prieskumu), lebo rada
indikatorov je nemeratelna a zavisi od nazore obyvatelov mesta. Zasobnik makkych projektov
je sucastou prilohy ¢.1 Akény plan.

Po vyhodnoteni hodnoét indikdatorov bude vykonané porovnanie so stanovenymi cielmi a
indikatory budu potvrdené, pripadne upresnené vzhladom k novozistenym skutoc¢nostiam.

V pripadoch, kedy sa zistené hodnoty nebud( bliZit navrhnutym hodnotdm, bude potrebné
vykonat analyzu, pre¢o tomu tak je. Dévodov pre nenaplneny indikatorov méze byt niekolko a
je nutné vyvodit relevantné zavery, preco nie je dosiahnuty predpokladany stav. D6vodom mdze
byt napr. odlisnad stratégia mesta, ktoré uprednostni naplnenie inych priorit, ako bolo v ¢ase
tvorby PUM Nitra uvazované.

Navrh na zmenu indikatorov bude potrebné prerokovat so zastupcami dotknutych Utvarov
mestského Uradu a nasledne vykonat prezentaciu obéanom. Pre prerokovanie zmien indikatorov
bude vhodné nominovat riadiaciu skupinu z rdd odbornikov a zastupcov magistratu, s ktorou
budl jednotlivé zmeny konzultované a nasledne bud( prezentované aj verejnosti. Sucastou
tohto materidlu bude odévodnenie zmeny, ktora je predkladana. Po ukonceni tohto procesu budu
do aktualizovanej verzie indikatory upravené a bude dalej sledované ich plnenie. To vSetko by
mal riadit koordinator mobility.

3.1 VYSTUPY (PODNIKNUTE KROKY)

V rdmci implementacie opatreni a nasledného monitoringu vplyvov tychto opatreni je nutné
postupovat v intencidch stanovenych a schvélenych v rdmci PUM. Je nutné podnikat kroky
k naplfiovaniu stanovenych vizii a cielov. K tomuto je pripraveny Akcny plan, ktory navrhuje
investicné akcie pre zlepSenie dopravnej situacie v meste a rieSenom Uzemi. Sucasne je nutné
realizovat mitingy, informa¢né kampane a dalSie akcie, ktoré presvedéia obyvatelstvo
o vyuzivani udrzatelnych druhov dopravy a postupne taktiez zmeni dopravné spravanie sa
obyvatelov.

Je zrejmé, Ze zmena v dopravnom spravania sa obyvatelov nenastane ihned. Je ale nutné
postupne na vizii pracovat a naplfiovat ju. V tomto bude mat nezastupitelnou Glohu koordinator
mobility, ktory bude zodpovedny za ¢innosti spojené s naplfiovanim vizii. Aby mohol tieto kroky
uskutocriovat, musi mat politickd podporu vedenia mesta a profesijni podporu ostatnych
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odborov mestského Uradu a dalSich investorov, spravcov a prevadzkovatelov dopravnej
infrastruktiry a Ucastnikov prepravy.

Naplnenie vizii a vyCerpanie zasobniku projektov bude velmi narocna uloha, hlavne pretoze
predstavuje vyuzitie nemalych finanénych prostriedkov, ktoré je nutné do investovat, aby bol
dosiahnuty poZzadovany vysledok. Zarover je nutné finanéné prostriedky rozdelit s ohlfadom na
jednotlivé druhy dopravy. Ide o viaczdrojové financovanie celkového dopravného systému a
zaroven financné prostriedky u vSetkych investorov su obmedzené.

Spravne nastaveny vyvoj v ramci PUM bol potvrdeny v rdmci posudenia vplyvu na Zzivotné
prostredie SEA, kde su okrem iného vyhodnotené dopady opatreni na Zzivotné prostredie z
hladiska hlukovej zdtaZe a emisii. Pre upozornenie na mozny negativny vyvoj, z hladiska rozvoja
udrzatelnych druhov dopravy a investi¢nej ¢innosti, su Ciastkové vystupy, kde je predpokladany
oCakavany narast dopravy a nie su realizované Ziadne opatrenia. Tento negativny vyvoj nesmie
byt pripusteny a navrhnuté opatrenia v ramci PUM stav eliminuju.

3.1.1 Sledovanie indikatorov

Co je potrebné sledovat pre vyhodnotenie Indikatorov v kompetencii Gradu mesta
Nitra:

1. naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov
2. indikatory z hladiska IAD:

. pocet odstranenych dopravnych nedostatkov
. dopravne inzinierske opatrenia pre ukludnenie premavky
. rozsah zén 30, obytnych zén, zdielanych priestorov
. rychlost reakcie systému na krizov( situdciu
. podiel vozidiel s ekologickym pohonom mestskych a Statnych organizacii
. rozsah nizkoemisnej zény
. pocet dobijacich stanic a plniacich zariadeni
. naplfiovanie ploch pre byvanie vnutri zastaveného Uzemia podla Gzemného planu
. pocet prevadzkovatelov komercnych aktivit zapojenych do systému Citylogistiky
3. indikatory z hladiska statickej dopravy:
. pocet P+R
. kapacitné vyuzitie P+R, B+R, parkovacie miesta
. pocet uzivatelov aplikacii pre navadzanie na parkovacie statia
. vyuzitie kapacity parkovacich domov
. presun parkovacich kapacit z uli¢ného priestoru do parkovacich domov
4. indikatory z hladiska VOD:
. dizka vyzna¢enych BUS pruhov
. pocet bezbariérovych zastavok a nastupist VOD
. pocet obci/miest novo integrovanych do systému IDS
. pocet zastavok s opatrenim pre slabozrakych a nevidomych
. pocet svetelnych signalizacii vybavenych preferenciou VOD
5. indikatory z hladiska cyklistickej dopravy:
. dizka tras pre cyklistov
. pocet prvkov pre cyklistov k uzivaniu vo verejnom priestore - mobilidr, vratane
stojanov
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. vyuziti systému bikeharingu
. nakup elektrobicyklov miestnou samospravou pre sluzobné cesty zamestnancov
po meste

pocet nove vytvorenych bezpecnych cyklo prejazdov

6. indikatory z hladiska pesie dopravy

dizka tras pre pesiu dopravu

pocet prvkov vyhovujliceho mestského mobilidra na Uzemi mesta

dizka pesej zény

velkost relaxa¢nych pléch v meste

dizka nemotoristickych tras s kvalitnym povrchom

pasportizacia verejnych budov

dizka bezbariérovych pesich tras

pocet miest s Upravou pre zatienenie pesich

pocet novych a rekonstruovanych vodiacich linii

pocet novych a rekonstruovanych zvukovych signalov na priechodoch pre

chodcov
7. indikatory z hladiska ZP

kvalita ovzdusia v meste

podiel zelene v meste

pocet vysadenych stromov

Udaje z meracich zariadeni (prachové Castice..)

pocetnost &istenia komunikacii

pocet ochladzujlcich bran

pocet obyvatelov zasiahnutych nadlimitnym hlukom z dopravy
dizka rekonstruovanych tsekov z hladiska eliminacie hluku

8. indikatory z hladiska bezpecnosti

pocet akcii BECEP

pocet bezpecnych priechodov

pocet Skol zapojenych do systému dopravnej vychovy

pocet krizovatiek, kde bola zvySena bezpecnostna plynulost premavky stavebnou

¢i organizacnou Upravou

odstranenie nehodovych miest
odstranenie nedostatkov zistenych bezpecnostnou inSpekciou
pocet kamier

Co je potrebné sledovat pre vyhodnotenie Indikatorov v kompetencii ostatnych

aradov:

1. indikatory v kompetencii Policie SR

NITRA
°

MOBILITA

pocet dopravnych nehod s chodcami

pocet dopravnych nehod s cyklistami

pocet poruseni pravidiel parkovania

pocet dopravnych nehod

podet smrtelnych a tazkych zraneni

podet smrtelnych a tazkych zraneni v zénach 30 a obytnych zénach
pocet dopravnych nehod deti
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. pocet registrovanych ekologickych vozidiel
. pocCet zaznamenanych prekroceni rychlosti
. pocet zaznamenanych prejazdov na Cervenu
. nehodové miesta
. pocet trestnych Cinov
2. indikatory v kompetencii VOD dopravcu
. technické parametre vozidiel
. prieskum spokojnosti
. analyza dat z premavky (napr. cestovna rychlost)
. sledovanie pohybu vozidiel z hladiska dodrzania cestovnych poriadkov
. vyro¢na sprava
. Statistiky a analyzy od spravcov webovych aplikacii
. pocet rekonstruovanych prestupnych uzlov
. pocet cestujucich VOD
. podiel autobusov VOD s ekologickym pohonom
. pocet nizkopodlaznych spojov
. pocet instalovanych zariadeni pre hlasové informacie (vozidla, zastavky)
. naplfiovanie standardov kvality
3. indikatory v kompetencii ZSR
. pocet rekonstruovanych prestupnych uzlov
. pocet cestujlcich prepravenych Zelezni¢nou dopravou po meste Nitra
. naplnenie planu investicii podla zasobnika projektov
. pocet novych vlakovych stanic
4. indikatory v kompetencii ostatnych subjektov:
. pocet uzivatelov carsharingu
. pocet firemnych planov mobility (velké podniky)
. pocet uzivatelov carpoolingu

Pri aktualizacii PUM Nitra (2-5 let) je treba d’alej aktualizovat

1. mobilitny prieskum s dérazom na:

. podiel delby prepravnej prace VOD
. podiel delby prepravnej prace pesej dopravy
. podiel delby prepravnej prace cyklistické dopravy
. podiel delby prepravnej prace nemotoristické dopravy
. podiel delby prepravnej prace IAD
. spokojnost obyvatelov s vybavenim verejného priestoru
. spokojnost Uéastnikov premavky
. sociologické prieskumy vnimania verejnej dopravy verejnostou v Nitre
. pocit bezpecia obyvatelov vo verejnych priestranstvach
. podiel vyuzitia prostriedkov nemotorovej dopravy s alternativnym pohonom
. spokojnost prevadzkovatelov komerénych aktivit so systémom Citylogistiky
2. dopravni prieskum s dérazom na:
. intenzitu premavky (najma na mestskych radidlach)
. intenzita dopravy v centre mesta
. meranie dizky cestovnych dob
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. intenzitu dopravy v obytnych Stvrtiach

3.2 VYSLEDKY (VPLYVY KROKOV)

Cielom tejto dokumentacie je nastavenie takych opatreni, ktoré si komfortné pre obyvatelov
mesta a okolia nielen z hladiska skvalitnenia zivotného prostredia, ale aj zabezpecenie
prijemného zivota a naplnenie vizie o modernom a otvorenom meste, kde sa prijemne Zije,
pracuje, $portuje. Tento vysledny ciel musi byt naplneny postupnymi krokmi, ktoré musia naplnit
navrhnuté indikatory a spifiaji predpokladané synergie nielen v dopravnom systéme mesta.

3.2.1 Priorizacia

Priorizacia je prvotne vyjadrena casovymi horizontmi.

Po prevereni vsSetkych vstupov a vystupov z dopravného modelu, emisného a hlukového
mapovania a bezpecnosti v rieSenom Uzemi odpori¢ame prednostne tieto opatrenia:

« PloSné zvysenie dostupnosti a komfortu systému verejnej dopravy v celom regiéne
zavedenim IDS a optimalizaciou linkového vedenia MHD Nitra a jej preferencia
+ Vybudovanie P+R spolocne s kapacitnou VOD a zmenou rezidentného parkovania
« Zavedenie funkénych telematickych systémov do mesta (dynamické SSZ, navadzanie
na parkoviska, ..)
« Zrychlenie Zelezni¢ného spojenia na Bratislavu
= Vystavba komunikacii pre nemotorovu dopravu - Cyklo + peSie trasy, rozvoj
elektrickych bicyklov pre kazdodennu potrebu
« (1)(2)Protihlukové steny na R1 a Rla
« Dostavba nadradenej infrastruktary:
- (3) Okruzné krizovatka Cabajsk& x MUK Juh
- (4)Uprava MUK Kynek x R1la
- (20)Zberna komunikacia Novozamocka - Cabajska
- (8)Zberna komunikacia Priemyselna — Agrokomplex
- (22)Prepojenie Krskan s lavym brehom Nitry (najmé most cez Nitru v lokalite
Priemyselnd)
- (36)Predizenie Akademickej ulice + (40)Zberna komunikécia DIhd - Agrokomplex
+ (34) Obsluzna komunikacia Priemyselna — Agrokomplex + (47)Vystavba MUK
Vystavisko
- (14)Prelozka cesty I/51 (obchvat Levickej ulice)
- (38)Rychlostna cesta R8
- (15) Prelozka cesty I/64 juzne od Nitry
- (39)Zberna komunikacia Mlynarce - Klokocdina — Cermar
- (23)Napojenie R1A na komunikéciu pozdiz priemyselného parku
« Ma&kké opatrenia, ktoré podporia bezpeénost a zmenu dopravného spravania

Cisla v zatvorke vyznacuju &islo projektu v Zasobniku projektov.

. PLAN UDRZATELNEJ MOBILITY PRE MESTO NITRA - East VI 16

MOBILITA



