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Zoznam pouzitych skratiek:

Bpv Baltsky vysSkovy systém po vyrovnani
ESRI Environmental Systems Research Institute
GIS Geograficky informacny systém
HS Prioritné miesto ,hot spots"
k. . Katastralne Uzemie
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
L zvuku pre den, uréena pri pésobeni
d sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni
roka (Casovy interval 6-18 h)
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
zvuku pre vecer, urcena pri pésobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni
Ly roka (Casovy interval 18-22 h)
Dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A
L zvuku pre noc, uréend pri pdsobeni
n sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni
roka (Casovy interval 22-6 h)
/ Hlukovy indikator pre den, vecer, noc, hlukovy
dvn indikator pre celkové obtazovanie
Laeg Ekvivalentna hladina akustického tlaku A
MZ SR Ministerstvo zdravotnictva Slovenskej republiky
NP Nadzemné podlazZie
NR Nérodna rada
PHO Protihlukové opatrenie
PHS Protihlukova stena
PUM Plan udrzatelnej mobility
Suradnicovy systém Jednotnej trigonometrickej
S-JTSK : A
siete katastralnej
SR Slovenska republika
ZBGIS® _Zakladnia tgaza u,daJov pre geograficky
informacny systéem
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1 OvoD

Jednym z uzito¢nych nastrojov pri rieSeni problematiky v oblasti environmentalneho hluku su
informacie o sUcasnych akustickych pomeroch uz pred uskutocnenim dolezitého rozhodnutia
o rozvoji Uzemia. Hlavnym cielom tohoto dokumentu je posudenie a vyhodnotenie vplyvu
sUcasnej dopravnej premavky na akustickd situaciu v okresnom meste Nitra, jeho mestskych
¢astiach a vo vybranych okolitych obciach.

V sucasnosti v oblasti planovania rozvoja miest a mobility hra stale vacsiu ulohu faktor kvality
Zivota. Velkd dast miest dnes dava prednost investovaniu do projektov udrzatelnej mobility
a politickym opatreniam zameranym na Specifické potreby jedincov i firiem v oblasti mobility.

V rdmci EU vznikol koncept planov udrzatelnej mobility (PUM). U¢elom PUM je predlozit viziu pre
mestskl mobilitu, predstavit U¢inné opatrenia, vyjasnit zodpovednost a pravomoci pri realizacii
a definovat odolny a flexibilny plan financovania.

PUM je strategicky nastroj planovania, ktorého ciele a opatrenia si orientované na bezpecné,
efektivne, dostupné a udrzatelné systémy mestskej dopravy. PUM vychadza zo sucasnej praxe
planovania a zohladfiuje principy integracie, participacie a evaluacie.

Ucelom pripravy a realizacie PUM je:

= odhalit faktické problémy, ktoré mesto riesi;

= urdit G¢inné a nakladovo efektivne opatrenia na rieSenie tychto problémov;

= poznat a pochopit rézne scendre vyvoja a politické moznosti;

= poznat a pochopit zdujmy a ocakavanie obéanov mesta a miestnych firiem;

= vytvorit spoloénl viziu mestskej mobility;

= vybrat a odsuhlasit sibor vhodnych a realizovatelnych opatreni;

= vytvorit harmonogram realizacie jednotlivych opatreni podla mesta;

= zladit aktivity jednotlivych partnerskych stran a zaistit prijatie vSetkych intervencii v oblasti
dopravy, ktoré mesto chysta.

Spracované akustické postidenie ma charakter strategického dokumentu, ktory slizi k primarnej
identifikacii lokalit vyznamne ovplyvnenych hlukom z pozemnej dopravy. Tento dokument slizi
ako podklad pre analytick( cast.

Vzhladom k tomu, Ze problematika hluku vyZzaduje systémové nastroje a pristupy k rieseniu,
a to nielen existujlcej, ale aj vyhladovej akustickej situacie v dlhodobom strategickom hladisku,
pristupili preto clenské Staty Eurdpskej unie k ndvrhu a naslednému prijatiu smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna 2002, ktora sa tyka posudzovania
a riadenia environmentdlneho hluku (podklad [10]).

Ciefom smernice 2002/49/EC bolo a je zaistit v ¢lenskych tatoch EU jednotné postupy a politiku
dlhodobého zniZovania environmentalneho hluku. Smernica by mala, okrem iného, poskytnut
zakladny podklad pre nadvéazujucu legislativu regulujucu hluk, pre vyvoj a dokoncenie opatreni,
tykajucich sa obmedzenia emisii hluku z velkych zdrojov, ato najma hluku z cestnej
a zeleznicnej dopravy a infrastruktuary.

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 4
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2 POPIS ZAUIJMOVEHO UZEMIA

Zaujmové uzemie pre predkladany plan udrzatelnej mobility (PUM) sa nachadza na juhu
Slovenskej republiky a je tvorené okresnym mestom Nitra, jeho mestskymi ¢astami a okolitymi
obcami. Na severnej strane od Nitry sa jednd o obce Zbehy, Jeldovce, Cakajovce, Luzianky
a Lehota, na juhu obce Ivanka pri Nitre, Cechynce, Velky Lapa$, Maly Lapa$ a Nitrianske
Hrnciarovce. Situacia zaujmového Uzemia je zobrazena na Obr. 1.

Obr. 1: Situacia sirsich vztahov a vyznadenie obci v zaujmovom Gzemi

Sare
Mynarce A
Diciy Bsio Chreex 14
“aiees Nitra

Carman

Cabaj-Capor

!vé_nka
“pri'Nitre

Zdroj: [15]
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NajdolezitejSou cestnou komunikacnou tepnou v zaujmovom Uzemi je rychlostna cesta R1 a R1A,
ktord spoloéne s cestou I/65 zaistuje spojenie Nitry s Trnavou na zapade a s mestom Zlaté
Moravce na vychode. Cesta I/64 tvori spojenie v smere sever-juh medzi mestami TopolCany
a Nové Zamky. Medzi dalSie vyznamné komunikacie na Uzemi mesta Nitra patri ulica Cabajska
(cesta 11/562), Hlohoveckd (cesta 1I/513), Kmetova, Stlrova, Bratislavskd, Mostnd alebo
Hviezdoslavova trieda.

Udaje o pocte obyvatelov obci v zdujmovom Gzemi boli poskytnuté spolo¢nostou AF-CITYPLAN
s.r.o. (podklad [2]).

Tab. 1: Pocet obyvatel'ov v rieSenych obciach zaujmového Gzemia

e |
Cabaj-Capor 4228
Cakajovce 1166
Cechynce 1204
Ivanka pri Nitre 2674
JelSovce 1023
Lehota 2218
Luzianky 2980
Maly Lapas 896
Nitra 81909
Nitrianske Hrnciarovce 2084
Velky Lapas 1498
Zbehy 2246
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3 LEGISLATIVA

Narodna legislativa sa riesi zakonom NR SR ¢. 355/2007 Z.z. z 21. juna 2007 o ochrane, podpore
a rozvoji verejného zdravia a o zmene a doplneni niektorych zakonov (podklad [7]). Eurdpska
legislativa vychadza zo smernice Eurépskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna 2002,
ktora sa tyka posudzovania a riadenia environmentalneho hluku (podklad [10]).

3.1 VYHLASKA Mz SR C. 549/2007 Z.Z.

Vyhlaska MZ SR ¢. 549/2007 Z.z., ustanovujuca podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku,
infrazvuku a vibracii a o poziadavkach na objektivizaciu hluku, infrazvuku a vibracii v Zivotnom
prostredi, v plathom zneni (podklad [8]), kde sa stanovuje porovnanie posudzovanej hodnoty
s pripustnou hodnotou urcujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi, pozri Tab. 2.

V pripade vypoctu hluku a vizualizacie zvukovych poli prostrednictvom softvérovych produktov
(predikcia) je posudzovand hodnota hluku predpokladanad hodnota urcujucej veli¢iny vratane
prislusnej neistoty.

Tab. 2: Pripustné hodnoty urcujucich veli¢in hluku vo vonkajsom prostredi

Pripustné hodnoty (dB) @
Hluk z doprav
Ref : pravy Hiuk
Kategéria | Opis chrdneného Gizemia alebo ) Pozemna | | ., | Leteckadoprava | inych
. . _— . cas. a vodna Zeleznicne
uzemia vonkajsieho priestoru . oo zdrojov
inter. doprava p)e) drahy LAeq P LASrnax P
L ’ ’ LAeq,p
LAeq,p Aeq, p
Uzemie s osobitnou ochranou | defi 45 45 50 - 45
pred hlukom, napr. kupelné .
L. . e Ly , | vecer 45 45 50 - 45
miesta, kupelné a lieCebné
arealy. noc 40 40 40 60 40
Priestor pred oknami obytnych
miestnosti bytovych a rodinnych
domov, priestor pred oknami| def 50 50 55 - 50
chranenych miestnosti skolskych .
II. , . .| vecer 50 50 55 - 50
budov, zdravotnickych zariadeni
ainych chranenych objektov, 9| noc 45 45 45 65 45
vonkajsi priestor v obytnom a
rekreacnom Gzemi
Uzemie ako v kategérii II v okoli
dialnic, ciest I. all. triedy,| denf 60 60 60 - 50
miestnych komunikacii .
III. vecer 60 60 60 - 50
s hromadnou dopravou,
zelezni¢nych drah a letisk, | noc 50 55 50 75 45
mestské centra.
Uze’mle t?ez obytnej funkcie a Vb,ez dert 20 20 20 _ 20
chranenych vonkajsich
Iv. priestorov, vyrobné zony, | vecer 70 70 70 - 70
priemyselné parky, arealy
. noc 70 70 70 95 70
zavodov.

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 7
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?) Pripustné hodnoty platia pre suchy povrch vozovky a nezasneZeny terén, ak ide o sezénne zariadenia, hluk sa hodnoti
pri podmienkach, ktoré je mozné pri ich prevadzke predpokladat.

b) Pozemnéa doprava je doprava na pozemnych komunikaciach vratane elektrickovej dopravy.

¢) Zastavky miestnej hromadnej dopravy, autobusovej, Zelezni¢nej, vodnej dopravy a stanovistia taxisluzieb urcené na
nastupovanie a vystupovanie oséb sa hodnotia ako stucast pozemnej a vodnej dopravy.

9) Pripustné hodnoty pred fasdadou nebytovych objektov sa uplatriuji v ase ich pouZivania, napr. $koly pocas vyucovania
a pod.

3.2 NARIADENIE VLADY SR €. 43/2005 Z.Z.

Nariadenie vlady SR ¢&. 258/2008 Z.z., ktorym sa meni a dopifia nariadenie vliddy Slovenskej
republiky ¢. 43/2005 Z. z., ktorym sa ustanovuju podrobnosti o strategickych hlukovych mapach
a akénych planoch ochrany pred hlukom (podklad [9]). Nariadenie vlady vychadza zo smernice
Eurdpskeho parlamentu a Rady ¢. 2002/49/EC z 25. juna 2002, ktord sa tyka posudzovania
a riadenia environmentalneho hluku. Priloha ¢. 1a:

Tab. 3: Akéné hodnoty hlukovych indikatorov vo vonkajsom prostredi Lavn @ Lnoc

Akcné hodnoty hlukovych indikatorov (dB)
Vonkajsie prostredie s
Zdroje hluku Vonkajsie prostredie @) | osobitnou ochranou pred
hlukom )
Lavn Lnoc Lavn Lnoc
Priemysel 55 40 50 35
Letiska 65 55 55 40
Pozemné komunikacie 65 55 60 50
Zelezni¢né drahy 60 50 55 45

Poznamky k tabulke:
2) Okrem arealov priemyselnych podnikov a pléch dopravného vybavenia lGzemia.
b) Tiché oblasti v aglomerdacii, napr. kipelhé a lieCebné arealy".

3.3 HODNOTIACE UKAZOVATELE

Na zaklade legislativnych poziadaviek boli pre vyhodnotenie akustickej situacie posudzovaného
Uzemia pouzité nasledujluce ukazovatele:

* |4 - je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre den, urcena pri pb6sobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (¢asovy interval 6-18 h),

= [, - je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre vecer, urCena pri pésobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (¢asovy interval 18-22 h),

= [, - je dlhodoba hodnota ekvivalentnej hladiny A zvuku pre noc, urcena pri pbésobeni
sledovanych zdrojov hluku pocas vsetkych dni roka (¢asovy interval 22-6 h),

= Lan - hlukovy indikator pre den, vecer, noc v decibeloch (dB) je hlukovy indikator pre celkové

obtaZovanie a je definovany nasledujicim vztahom:

1 Leagn Lig22nt5 Ly 6n+10

L,, =10-log o2 12.10 * +4.10 *® +8.10

dvn

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 8
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4 POSTUP RIESNIA, METODIKA A PRESNOST VYPOCTU

4.1 POSTUP RIESENIA

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskutocnenych v ramci predkladaného akustického
posudenia je predovsetkym stanovit pocet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych
pasmach a problematické miesta z hladiska zataZenia hlukom z pozemnej dopravy (cestna
a zelezniénd), ktoré je mozné nazvat , hot spots™. Hot spots mozno definovat ako lokality
a miesta, kde dochadza k prekracovaniu akcnych, resp. medznych hodnét v niektorom zo
zvolenych ukazovatelov vo vztahu k poctu, resp. hustote ovplyvnenych obyvatelov.

Pri porovnani mnoZstva ovplyvnenych obyvatelov hlukom z cestnej dopravy podla hlukovych
ukazovatelov Lavn pre celkové obtazovanie hlukom (hlukovy indikator pre den, vecer, noc), Ld
pre dennu dobu, L, pre vecernt dobu aLl, pre no¢ni dobu je mozné konstatovat, ze pocty
ovplyvnenych obyvatelov su pre hlukovy ukazovatel L, vySSie nez pre ostatné uvedené
ukazovatele. Preto pri stanoveni problematickych miest pre hluk z cestnej dopravy v zaujmovom
Uzemi bol pouzity ukazovatel L, (noc).

Pri porovnani poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo zelezni¢nej dopravy podla hlukovych
ukazovatelov Lavn pre celkové obtazovanie hlukom (hlukovy indikator pre deri, vecer, noc), Ld
pre dennu dobu, L, pre vecernt dobu aLl, pre no¢ni dobu je mozné konstatovat, ze pocty
ovplyvnenych obyvatelov su pre hlukovy ukazovatel' Lan vySSie nez pre ostatné uvedené
ukazovatele. Preto pri stanoveni problematickych miest pre hluk zo Zelezni¢nej dopravy
v zdujmovom Uzemi bol pouzity ukazovatel Lavn (celkové obtaZovanie hlukom).

S ohladom na akénu hodnotu hlukovych indikatorov vo vonkajsom prostredi (podklad [9]) boli
ako medzné hodnoty pouzité nasledujuce hlukové ukazovatele a hodnoty:

= cestna doprava - L, (noc) = 55 dB;
= 2elezniéna doprava — Lavn (celkové obtaZzovanie hlukom) = 60 dB.
4.1.1 Postup stanovenia poctu ovplyvnenych obyvatel'ov

Na zaklade vysledku vypoctu zataZenia chranenych stavieb hlukom, pre jednotlivé dopravné
zdroje hluku v Uzemi pomocou programu CadnaA, boli vykonané analyzy v prostredi GIS.

Budovy boli zaradené do prislusného 5 dB pasma vzdy podla najvyssej zistenej hodnoty Laeg,t Na
celej fasade kazdej budovy. Distriblicia poCtu obyvatelov do chranenych stavieb bola urobena
na zaklade analytickych nastrojov programu CadnaA.

Udaje o pocte obyvatelov obci v zdujmovom Gzemi boli poskytnuté spolo¢nostou AF-CITYPLAN
s.r.o. (podklad [2]). Parametre budov boli prevzaté z databazy ZBGIS (podklad [1]).

Z realizovanych analyz v ESRI ArcGIS Pro bol stanoveny pocet obyvatelov ovplyvnenych
hlukovou zatazou v jednotlivych 5 dB pasmach zaujmového Uzemia pre jednotlivé hodnotiace
ukazovatele.

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 9
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4.1.2 Princip stanovenia prioritnych oblasti ,hot spots"

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zzijacich
v tychto objektoch, je mozné graficky znazornit miesta, ktoré s z hladiska rieSenia akustickej
situacie prioritné. Vysledkom je v tomto pripade farebnd mapa, ktora charakterizuje obyvané
Uzemie, v ktorych dochadza k prekracovaniu medznych hodnét hlukového ukazovatela, vid'
vysSie. Principidlne potom pri skenovani daného Uzemia dochadza v mieste prieniku
skenovanych pléch pri prekroceni medznych hodnét a vysSSej hustote obyvatelov k vyznaceniu
problematickych pléch a graficky k zmene odtierfiu farebného zobrazenia.

Odtien farieb potom vyjadruje hustotu obyvatelov (pocCet obyvatelov/plocha). Tato analyza je
spracovana automatizovane pomocou softvéru ESRI ArcGIS Pro. Tymto sposobom boli
stanovené ,hot spots" pre jednotlivé zdroje hluku.

V ramci tejto analyzy boli pre hodnotené Uzemia stanovené vzdy dve priority pre dalSie
rozhodovanie o rieseni, a to:

. Priorita I (Cerveny odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroc¢ena medzna
hodnota a suUcasne je tu hustota obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m2. RieSenie opatreni
v tomto Uzemi by vzhladom k vysokej hustote obyvatelstva malo byt prioritné.

. Priorita II (zlty odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medzna hodnota
a sUcasne je hustota obyvatelov = 1 obyvatel/1 000 m>2.

Obr. 2: Priklad zobrazenia , hot spots™ spracovaného v softvéri ESRI ArcGIS Pro

lfo..
— » . i A
Prioritné oblasti v Iy
[ )
[ Priorita | O ;e : :
Priorita Il ke N2 Y ) z
|:| Katastralne uzemie 5

Zdroj: [15]
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4.2 VYPOCTOVY MODEL

Vypoctovy model bol vytvoreny v prostredi programu CadnaA, verzia 2019 (build: 170.4929).
Trojrozmerné prostredie modelu sa sklada z nasledujucich objektov so zndmymi geometrickymi
udajmi:

. vrstevnice terénu,

L] budovy,

. protihlukové clony,
. cestna komunikacia,
. zeleznicné trate.

Takto vytvoreny digitalny model sa pouziva na simulaciu Sirenia a utlmu zvuku pri jeho Sireni
smerom od zdroja do miesta prijmu. Pri vypoCtovom procese sumarizuje program prispevky zo
vSetkych zdrojov vo svojom okoli, a to vratane odrazov od reflexnych povrchov v modeli (napr.
fasady, protihlukové clony apod.).

Tab. 4: Pouzité zakladné nastavenie vypoctového modelu

Popis Nastavenie
Velkost vypoétového rastru 5xXx5m
Zobrazenie izofénovych pasiem 4,0 m nad terénom
Vypodtovy softvér Cadnaj) A

4.3 METODIKA VYPOCTU

Predikcia akustickej situacie bola vykonana na priestorovom modeli v siradnicovom systéme S-
JTSK, s vySkovym systémom Bpv. Vypocet bol realizovany softvérovym produktom CadnaA,
verzia 2019, ktory okrem inych vyuziva aj metodiku:

. NMPB-Routes 96 - vypocet imisii hluku z pozemnej cestnej dopravy s adaptdciou pre
pouzite v SR. Metodika zohladnuje pocty, druhy a rychlosti automobilov (podklad [3] a [4]).
. Schall 03 - vypocet imisii hluku zo Zelezni¢nej dopravy, s Upravou pre pouzitie v SR.

Metodika zohladfiuje pocty, druhy, dizky, typ bfzd a rychlosti vlakov, typ Zel. zvréku, polomer
oblukov smerového vedenia trate (podklad [5] a [6]).

RozloZenie zvukového pola v zaujmovom Uzemi bolo vypocitané v ploSnom vypoctovom rastri
5x5 m, vo vyske 4,0 m nad okolitym terénom a dalej bola vypocitana vertikalna hlukova mapa
fasad budov, kde hodnoty Laeq,7boli vypoditané vo vzdialenosti 2 m pred fasddami hodnotenych
budov a minimalnym krokom 5 m horizontdlne a vo vSetkych poschodiach budov.

4.4 PRESNOST VYSLEDKU VYPOCTU

Medzi faktory ovplyvriujice presnost vysledku vypoétu patria predovéetkym vstupné Udaje,
presnost mapovych podkladov, neurditost vypoétu — zaokrihlovanie vypoctu, stuper projektovej
dokumentécie a pod.

Na zaklade uvedenych skutocnosti, a vzhlfadom k tomu, ze z hladiska poskytnutych vstupnych
Udajov sa jednd o globdlne podklady strategického charakteru, mozZno predpokladat, ze
vypocitané hodnoty ekvivalentnej hladiny akustického tlaku A st uvedené s presnostou vysledku
vypoctu do £2,0 dB.

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 11
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5 VSTUPNE PODKLADY VYPOCTU

5.1 CESTNA DOPRAVA

Podkladom pre vypocet akustickej situacie od cestnej dopravy boli Udaje z dopravného modelu
spoloénosti AF-CITYPLAN s.r.o. (podklad [2]). Cestna siet bola spracovana vo forme vrstvy GIS
s pripojenou databdzou intenzit automobilovej dopravy rozdelenych pre osobné automobily,
lahké nakladné automobily, nakladné automobily a autobusy.

Rychlost cestnych motorovych vozidiel na jednotlivych Usekoch komunikacie bola vo vypocte
uvazovana na zaklade udajov o rychlosti uvedenych v dopravnom modeli (podklad [2]).

Povrchy komunikacii boli v rieSenom Uzemi stanovené v sulade s podkladom [11].

Parametre existujlcich protihlukovych stien umiestnenych pozdiz posudzovanych komunikacii
boli zistené na zaklade terénneho a mapového prieskumu uskutocneného spracovatelom
akustického posudenia.

Obr. 3: Rozsah posudzovanej cestnej siete

Pocet vozidiel za 24 hod.
—— menej nez 1000

—— 1001 - 5000

= 5001 - 10000

= 10001 - 20000

== yiac nez 20000

1 riesené uzemie

Zdroj: [15]
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5.2 ZELEZNICNA DOPRAVA

Podkladom pre vypocet akustickej situacie od zelezni¢nej dopravy boli Udaje z dopravného
modelu spolo¢nosti AF-CITYPLAN s.r.o. (podklad [2]). Zelezni¢na siet bola spracovana vo forme
vrstvy GIS s pripojenou databazou poctu osobnych a nakladnych viakov.

Rychlost vlakovych stprav v posudzovanom Gzemi bola stanovena na zaklade najvyssej tratovej
rychlosti na danom tratovom Useku a konstrukénej rychlosti viakovych suaprav.

Rozdelenie trati na elektrickl a nezavisl( trakciu bolo uskuto¢nené na zaklade prieskumu
spracovatela.

Obr. 4: Rozsah posudzovanej Zzeleznicnej siete

Pocet vlakov za 24 hod.

0
1-30
31-50

r\ viac nez 50
il

/ [ riegené tzemie

Zdroj: [15]
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6 VYSLEDKY VYPOCTU EXISTUJUCEJ AKUSTICKEJ SITUACIE

V tejto kapitole st uvedené vysledky vypoctu akustickej situacie pre posudzované Uzemie mesta
Nitra, jeho mestskych Casti a okolitych obci. Vysledky vypoctu si prezentované tabulkovymi,
resp. grafickymi vystupmi.

6.1 ANALYZA POCTU OVPLYVNENYCH OBYVATELOV

Na zaklade uskutocnenych analyz bol zisteny pocet obyvatelov ovplyvnenych hlukom z cestnej
a zelezni¢nej dopravy v jednotlivych 5 dB pasmach. Vysledky su prezentované v nasledujlcich
tabulkach pre katastralne GUzemie, ktoré su zobrazené na Obr. 5.

Obr. 5: Rozsah posudzovanych katastralnych Gzemi

Vitap Letant e
Upn

Lukdcopes

.{eléovce

JelSovce

LuZianky Nitrianske
b Hrnciarovce
Y ez Luzianky

L iZianky

Nitrianske

ik 741 3

Jursiy ¢ T, Lubo Mg e

\‘\

: Mil-ovadier =
Parovské Haje Vel'ky.Lapas,,
Vel'ky
Lapas

vellé
Janikovce

Capor
Catodias

Cabaj-)éabbr

Cgchynce

Ivanka
pri'Nitre

Nanka

Ivanka’ -
pri Nitre\ ‘

Cechynce

Cabaj s,

S Sefans 0 va nodo)

Zdroj: [15]
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6.1.1 Cestna doprava

Z vysledkov v Tab. 5 bolo zistené, Ze v dennej dobe sU od cestnej dopravy najvacsiemu
hlukovému zatazeniu v pasme nad 70 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Nitra
(1440 obyvatelov), Dolné Krskany (301 obyvatelov) a Horné Krskany (94 obyvatelov).

Tab. 5: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z cestnej dopravy — denna doba

Katastralne Gizemie Hlukova pasma L. (dB)
<45 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | > 70
Andac 243 24 18 51 0 0 0
Cabaj 1110 460 353 393 266 6 0
Cakajovce 306 452 177 140 91 0 0
Capor 786 307 238 199 103 7 0
Cechynce 444 271 182 91 211 3 0
Dolné Krskany 6 176 440 544 295 251 301
Drazovce 256 612 290 384 214 197 12
Horné Krskany 202 112 177 375 136 45 94
Chrenova 214 1875 3161 5676 5925 1003 2
Ivanka pri Nitre 202 810 506 424 255 460 29
JelSovce 183 360 102 73 70 230
Kynek 0 20 171 191 151 116
Lehota 35 326 848 690 305 14
Luzianky 476 517 483 344 397 744 19
Maly Lapas 179 398 102 148 69 3 0
Mikov dvor 0 7 55 13 15 2
Mlynérce 0 145 1203 2075 824 178 15
Nitra 29 854 8649 15239 12552 4359 1440
Nitrianske Hrnciarovce 679 420 392 363 200 29 0
Parovské Haje 122 302 206 155 90 18 0
Velké Janikovce 378 387 285 497 86 0 0
Velky Lapas 204 234 305 294 255 201 2
Zbehy 734 225 353 305 279 13 0
Zobor 619 1734 2422 2039 962 315 0
CELKOM 7409 11030 | 21118 | 30701 | 23753 | 8194 1928

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku 15



NITRA
®

MOBILITA

group, spol. s r.o.

Z Tab. 6 je zrejmé, Ze vo velernej dobe su od cestnej dopravy najvacsiemu hlukovému zatazeniu

v pasme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych Uzemiach Nitra (2387 obyvatelov),

Dolné Krskany (164 obyvatelov), Horné Krskany (108 obyvatelov) a Zobor (87 obyvatelov).

Tab. 6: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z cestnej dopravy - vecerna doba

Katastralne Gzemie

Hlukové pasma L, (dB)

<45 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 | > 70
Andac 276 14 47 0 0 0 0
Cabaj 1546 280 424 292 46 0 0
éakajovce 657 323 94 94 0 0 0
Capor 1091 231 216 80 22 0 0
Cechynce 765 116 104 209 9 0 0
Dolné Krskany 136 641 449 286 338 164 0
Drazovce 722 556 242 106 295 44 0
Horné Krskany 301 95 383 208 47 102 6
Chrenova 1175 3811 4094 6359 2374 42 0
Ivanka pri Nitre 775 748 462 196 429 77 0
JelSovce 450 179 112 22 221 38 0
Kynek 0 114 204 172 127 39 2
Lehota 51 445 1112 508 102 0 0
Luzianky 1019 471 340 385 758 7 0
Maly Lapas 487 182 178 49 3 0 0
Mikov dvor 0 45 27 11 10 0 0
Mlynérce 0 1465 1352 1448 168 7 0

Nitra 2291 10747 14187 9292 4216 2110 277
Nitrianske Hrnciarovce 1127 337 317 258 44 1 0
Parovské Haje 225 390 146 113 18 0 0
Velké Janikovce 698 336 423 169 7 0
Velky Lapas 321 339 342 252 218 23 0
Zbehy 1090 227 311 268 12 0 0
Zobor 1882 2881 1774 1059 407 87 0

CELKOM 17086 | 24974 | 27339 | 21836 | 9870 2742 285

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku
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Z vysledkov v Tab. 7 vyplyva, Zze v noCnej dobe su od cestnej dopravy najvacsiemu hlukovému
zatazeniu v pdsme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Nitra (229
obyvatelov), Dolné Krskany (49 obyvatelov), Horné Krskany (23 obyvatelov) a Kynek (20

obyvatelov).

group, spol. s r.o.

Tab. 7: Pocet obyvatel'ov ovplyvhenych hlukom z cestnej dopravy — no¢na doba

Katastralne Gzemie

Hlukové pasma L, (dB)

<45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 70
Andac 283 20 33 0 0 0 0
Cabaj 1825 360 340 63 0 0 0
éakajovce 856 209 96 5 0 0 0
Capor 1298 178 153 10 0 0 0
Cechynce 858 112 215 19 0 0 0
Dolné Krskany 293 690 399 273 310 49 0
Drazovce 1124 362 178 270 30 0 0
Horné Krskany 321 271 356 74 95 23 0
Chrenova 3850 4580 6928 2439 59 0
Ivanka pri Nitre 1280 589 209 490 118 0 0
JelSovce 545 146 56 122 153 0 0
Kynek 2 142 211 158 124 20 0
Lehota 107 606 1135 367 2 0 0
LuZianky 1240 475 314 667 283 0 0
Maly Lapas 638 178 79 5 0 0 0
Mikov dvor 13 58 11 10 0 0 0
Mlynarce 625 1963 1656 140 56 0 0
Nitra 10081 16055 10362 4073 2321 229 0
Nitrianske Hrnciarovce 1446 313 270 54 1 0 0
Parovské Haje 447 265 155 27 0 0 0
Velké Janikovce 998 358 266 10 0 0 0
Velky Lapas 601 390 235 249 19 0 0
Zbehy 1160 393 285 70 0 0 0
Zobor 4307 1905 1401 397 81 0 0
CELKOM 34202 | 30619 | 25344 | 9991 3653 321 0

Plan udrZatelnej mobility pre mesto Nitra — Modelovanie hladin hluku
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Z Tab. 8 je zrejmé, Ze pre celodenny ukazovatel Lavn sU od cestnej dopravy najvacsiemu
hlukovému zataZeniu v pasme nad 70 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych tGzemiach Nitra
(2071 obyvatelov), Dolné Krskany (308 obyvatelov) a Horné Krskany (105 obyvatelov).

Tab. 8: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom z cestnej dopravy - Lavn

Katastralne Gzemie Hlukoveé pasma Lan (dB)
<45 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 > 70
Andac 223 44 18 27 24 0 0
Cabaj 847 689 338 392 302 20 0
éakajovce 59 610 252 152 94 0 0
Capor 692 379 255 188 118 7 0
Cechynce 404 351 127 90 226 5 0
Dolné Krskany 0 56 422 603 369 256 308
Drazovce 130 646 372 375 156 266 21
Horné Krskany 18 283 86 365 226 57 105
Chrenova 0 1408 3512 4849 6455 1603 29
Ivanka pri Nitre 51 678 729 479 201 472 76
JelSovce 13 388 214 97 44 176 90
Kynek 0 0 67 184 195 151 60
Lehota 2 40 374 988 715 99 0
Luzianky 373 524 472 436 354 747 75
Maly Lapas 46 461 150 176 62 3 0
Mikov dvor 0 0 45 29 17 2 0
Mlynérce 0 0 1144 1488 1626 166 15
Nitra 11 437 9145 17887 9224 4346 2071
Nitrianske Hrnciarovce 545 539 393 322 244 42 0
Parovské Haje 89 125 373 173 115 18 0
Velké Janikovce 170 537 322 454 143 7 0
Velky Lapas 122 228 318 350 248 218 11
Zbehy 670 278 340 311 294 15 0
Zobor 411 1429 2744 1910 1194 403 0
CELKOM 4875 10132 | 22211 | 32326 | 22646 | 9080 2861

Celkové vyhodnotenie

Podla vyssie uvedenych vysledkov mozno konstatovat, Ze najvaésiemu hlukovému zataZeniu
su vystaveni obyvatelia v katastralnych GUzemiach Nitra, Dolné Krskany a Horné Krskany, kde
je najvyznamnejsim zdrojom hluku z cestnej dopravy komunikacia I/64.
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6.1.2 Zelezni¢na doprava

group, spol. s r.o.

Vysledky v tejto kapitole su prezentované iba pre katastralne Uzemia, ktorymi prechadza

posudzovana Zelezni¢na trat.

Z vysledkov v Tab. 9 bolo zistené, Ze v dennej dobe su od Zelezni¢nej dopravy najvacsiemu
hlukovému zatazeniu v pasme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych UGzemiach

Luzianky (19 obyvatelov) a Mlynarce (13 obyvatelov).

Tab. 9: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom zo zelezni¢nej dopravy — denna doba

Katastralne izemie Hlukové pasma Ls ()
<40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65
Andac 337 0 0 0 0 0 0
éakajovce 100 419 376 129 88 56 0
Dolné Krskany 1333 280 257 59 79 5 0
Drazovce 1965 0 0 0 0 0
Horné Krskany 702 188 85 105 61 0 0
Ivanka pri Nitre 1295 742 426 150 64 2
JelSovce 262 459 152 56 59 31 4
Kynek 658 0 0 0 0 0 0
Luzianky 376 913 705 513 352 103 19
Mlynérce 2585 1549 140 70 35 48 13
Nitra 30375 8010 3582 765 377 10 3
Zbehy 323 704 319 255 270 39 0
CELKOM 40310 | 13265 | 6042 2102 1384 297 40

Z Tab. 10 je zrejmé, Zze vo vecCernej dobe su od Zelezni¢nej dopravy najvacsiemu hlukovému

zatazeniu v pasme nad 65dB
(203 obyvatelov), dalej v k. U. Luzianky (51 obyvatelov) a Mlynarce (26 obyvatelov).

vystaveni

obyvatelia

v katastralnom

uzemi

Zbehy

Tab. 10: Pocet obyvatel'ov ovplyvhenych hlukom zo Zelezni¢nej dopravy - vecerna
doba

Katastralne Gizemie Hlukové pasma L, (dB)
<40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65
Andac 226 111 0 0 0 0 0
éakajovce 72 456 333 164 84 58 0
Dolné Krskany 1068 418 329 90 78 27 4
Drazovce 1921 45 0 0 0 0 0
Horné Krskany 528 277 112 108 105 10 0
Ivanka pri Nitre 724 1076 481 224 157 20 5
JelSovce 95 490 240 93 50 44 10
Kynek 653 5 0 0 0 0 0
Luzianky 13 564 968 693 451 240 51
Mlynarce 1735 2331 174 70 47 56 26
Nitra 26260 9980 5165 1203 398 112 3
Zbehy 17 325 593 320 211 240 203
CELKOM 33311 | 16076 | 8396 2967 1581 807 302
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Z vysledkov v Tab. 11 vyplyva, Ze v nocnej dobe su od Zelezni¢nej dopravy najvacsiemu
hlukovému zataZeniu v pdsme nad 60 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Zbehy
(422 obyvatelov), Luzianky (101 obyvatelov) a Cakajovce (15 obyvatelov).

Tab. 11: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom zo Zelezni¢nej dopravy - no¢na
doba

Katastralne Gzemie Hlukové pasma L, (dB)
<40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65
Andac 272 65 0 0 0 0 0
éakajovce 365 422 217 88 59 15 0
Dolné Krskany 1905 76 29 4 0 0 0
Drazovce 1891 74 0 0 0
Horné Krskany 1025 105 10 0 0 0 0
Ivanka pri Nitre 2504 157 20 2 0
JelSovce 549 262 99 55 46 12 0
Kynek 658 0 0 0 0 0 0
Luzianky 786 586 828 445 234 91 10
Mlynarce 4319 39 59 23 0 0 0
Nitra 42661 375 82 0 3 0 0
Zbehy 58 465 476 279 209 234 188
CELKOM 56995 | 2626 | 1819 896 553 352 198

Z Tab. 12 je zrejmé, Ze pre celodenny ukazovatel Lavn sU od Zeleznic¢nej dopravy najvacsiemu
hlukovému zataZeniu v pdsme nad 65 dB vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Zbehy
(475 obyvatelov), Luzianky (218 obyvatelov) a Cakajovce (49 obyvatelov).

Tab. 12: Pocet obyvatel'ov ovplyvnenych hlukom zo Zelezni¢nej dopravy - Lavn

Katastralne Gzemie Hiukové pasma La., (dB)
<40 | 40-45 | 45-50 | 50-55 | 55-60 | 60-65 | > 65
Andac 50 162 125 0 0 0 0
Cakajovce 3 140 446 312 158 57 49
Dolné Krskany 1110 391 322 86 75 26 3
Drazovce 1203 655 107 0 0 0 0
Horné Krskany 553 270 104 101 107 0
Ivanka pri Nitre 802 1043 482 201 133 20 5
JelSovce 16 219 484 154 53 62 34
Kynek 655 3 0 0 0 0 0
Luzianky 0 232 595 926 652 358 218
Mlynarce 1744 2336 164 70 44 56 26
Nitra 26492 | 10132 4849 1197 349 99 3
Zbehy 0 20 354 518 350 191 475
CELKOM 32628 | 15603 | 8032 3566 1921 876 813

Celkové vyhodnotenie

Podla vyssie uvedenych vysledkov mozno konstatovat, Ze najvacsiemu hlukovému zatazeniu
su vystaveni obyvatelia v katastralnych Uzemiach Zbehy, LuZianky a Cakajovce, kde je
najvyznamnejsim zdrojom hluku zo zelezni¢nej dopravy trat Hlohovec—-Nitra.
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6.2 ANALYZA ,HOT SPOTS"

Na zaklade vypoctu hodnot hluku na fasadach obytnych objektov a poctu obyvatelov Zijucich
v tychto objektoch boli stanovené prioritné oblasti z hladiska rieSenia nepriaznivej akustickej
situacie z cestnej a zelezni¢nej dopravy.

6.2.1 Cestna doprava

Z hluku z cestnej dopravy je najvyssi pocet nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov v katastralnych
Uzemiach Nitra a Chrenova. Prioritné oblasti na riesenie sU uvedené v nasledujucej tabulke
a popisané v odstavcoch nizSie. Poloha ,hot spots" je zobrazena na Obr. 6. Podrobny mapovy
vystup pre jednotlivé lokality je stucastou prilohy akustického posudenia.

Obr. 6: Vymedzenie prioritnych oblasti ,,hot spots" - cestna doprava

v \

Mlynarce

\‘\ A Chrenova
\_\/ 1 X 4
Nitra =
Prioritné oblasti
, I Priorita |
ské:Haje : % j i z Priorita |1
¥ ‘ /' /X [ ] Katastraine uzemie

Zdroj: Zdroj: [15]
Poznamka:
Priorita I (Cerveny odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medznd hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov = 10 obyvatelov/1000 m?2. RieSenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom
k vysokej hustote obyvatelstva malo byt prioritné.
Priorita II (ZIty odtierl) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medzna hodnota a suUcasne je tu hustota
obyvatelov = 1 obyvatel a zaroven < 10 obyvatelov/1000 m?2.

Tab. 13: Pocet osob nad medznou hodnotou L, > 55 dB - cestna doprava

Katastralne Oznacenie prioritnych oblasti N ovplyv?enych

uzemie "hot spots" (HS) obywatelioy
(Priorita I)

HS 1 - Kmetova 712

HS 2 - Schurmannova 647

Nitra HS 3 - Mostna 327

HS 4 - Stlrova 1098

HS 5 - Steféanikova trieda 253

HS 6 - Trieda Andreja Hlinku 750

Chrenova
HS 7 - Vystavna 1121
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HS 1 - Kmetova

Prioritna oblast HS 1 sa nachadza v okoli ulice Kmetova v katastralnom Gzemi Nitra na hranici
s k. U. Mlynarce. Oblast zahrfiuje bytové domy s 8 nadzemnymi podlaziami (NP) v Useku medzi
krizenim s ulicami Povazska a Partizanska. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 712
ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 — Schurmannova

Prioritna oblast HS 2 sa nachadza v okoli ulice Schurmannova v katastralnom tzemi Nitra. Oblast
zahfmia rodinné domy s 1-2 NP a bytové domy so 4-7 NP v Useku medzi krizenim ulic Vodna
a Nova. Do ,hot spotu" priority I bolo za¢lenenych 647 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Mostna

Prioritna oblast HS 3 sa nachadza v okoli ulice Mostna v katastralnom Gzemi Nitra. Oblast zahfria
bytové domy so 3-5 NP v blizkosti okruznej krizovatky s ul. Wilsonovo nabrezie. Do ,hot spotu*
priority I bolo zaclenenych 327 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Starova

Prioritna oblast HS 4 sa nachadza v okoli ulice Stlrova v katastralnom Gzemi Nitra. Oblast zahffia
bytové domy so 6 NP v Useku medzi krizenim ulic Janka Krala a Cintorinska. Do ,hot spotu"
priority I bolo zaClenenych 1098 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 5 - Stefanikova trieda

Prioritnd oblast HS 5 sa nachadza v okoli ulice Stefanikova trieda (cesta I/64) v katastralnom
GUzemi Nitra. Oblast zahffia bytové domy so 2-4 NP v Gseku medzi krizenim ulic HodZova
a Stanic¢na. Do ,hot spotu" priority I bolo za¢lenenych 253 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 6 - Trieda Andreja Hlinku

Prioritnd oblast HS 6 sa nachadza v okoli ulice Trieda Andreja Hlinku v katastrdlnom Uzemi
Chrenova. Oblast zahffia bytové domy so 8 NP a 14 NP v Useku medzi krizenim ulic Lesna
a Chrenovska. Do ,hot spotu" priority I bolo zaclenenych 750 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 7 - Vystavna

Prioritnd oblast HS 7 sa nachadza v okoli ulice Vystavna v katastrdlnom Gzemi Chrenova. Oblast
zahffia bytové domy so 8 NP a 14 NP v Useku medzi krizenim ulic DIh& a Luc¢na. Do ,hot spotu®
priority I bolo zaclenenych 1121 ovplyvnenych obyvatelov.
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6.2.2 Zelezni¢na doprava

Z hluku od zelezni¢nej dopravy je najvyssi pocet nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov
v katastralnom Uzemi Zbehy a Luzianky. Prioritné oblasti na rieSenie si uvedené v nasledujlcej
tabulke a popisané v odstavcoch nizsie. Poloha ,hot spots" je zobrazena na Obr. 7. Podrobny
mapovy vystup pre jednotlivé lokality je si¢astou prilohy akustického postdenia.

Obr. 7: Vymedzenie prioritnych oblasti , hot spots" - Zeleznicna doprava
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[ ] Katastraine uzemie

Zdroj: [15]
Poznamka:
Priorita I (Cerveny odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medznd hodnota a sucasne je tu hustota
obyvatelov > 10 obyvatelov/1000 m2. RieSenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom
k vysokej hustote obyvatelstva malo byt realizované v ¢o najkratdom ¢asovom horizonte.
Priorita II (Zlty odtien) — vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekroCend medzna hodnota a slcasne je tu hustota
obyvatelov > 1 obyvatel a zaroven < 10 obyvatelov/1000 m?2.

Tab. 14: Pocet osob nad medznou hodnotou L4vn > 60 dB - Zelezni¢na doprava

Pocet ovplyvnenych
obyvatel'ov
(Priorita II)

Oznacenie prioritnych

Katastralne izemie oblasti "hot spots” (HS)

Zbehy HS 1 - Zbehy 427
HS 2 - Luzianky-sever 34

LuZianky HS 3 - Luzianky-stred 57
HS 4 - Luzianky-juh 83
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HS 1 - Zbehy

Prioritna oblast HS 1 sa nachadza v okoli zelezni¢nej trate ¢. 141 Leopoldov-Kozarovce prevazne
v katastralnom Uzemi Zbehy, &iasto¢ne v k. U. Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy so 1-2
nadzemnymi podlaziami (NP) v Useku medzi Zelezni¢nou stanicou Zbehy-obec a krizenim
s tratou ¢. 140. Do ,hot spotu" priority II bolo zadlenenych 427 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 - LuzZianky-sever

v

Prioritnd oblast HS 2 sa nachadza v okoli Zelezni¢nej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza
v katastralnom UGzemi Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy so 1-2 NP juhovychodne
od krizenia s tratou ¢. 141. Do ,hot spotu" priority II bolo zaclenenych 34 ovplyvnenych
obyvatelov.

HS 3 - Luzianky-stred

Prioritnd oblast HS 3 sa nachadza v okoli Zelezni¢nej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza
v katastralnom Gzemi Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy s 01-2 NP v Useku medzi krizenim
s tratou ¢. 141 a krizenim s vle¢kou do aredlu priemyselnej zény Jaguar Land Rover Slovakia.
Do ,hot spotu® priority II bolo zaclenenych 57 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Luzianky-juh

Prioritnd oblast HS 4 sa nachadza v okoli Zelezni¢nej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza
v katastralnom UGzemi Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy so 1-2 NP juhovychodne
od krizenia s vle¢kou do arealu priemyselnej zény Jaguar Land Rover Slovakia. Do , hot spotu"
priority II bolo za¢lenenych 83 ovplyvnenych obyvatelov.
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7 SUHRNNE VYHODNOTENIE VYSLEDKOV

Suhrnné vysledky sucasnej akustickej situacie mesta Nitra a vybranych okolitych obci su
uvedené pre cestnl a zelezni¢nd dopravu v nasledujucich podkapitolach.

7.1 VYHODNOTENIE HLUKU Z CESTNEJ DOPRAVY

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom mozno konstatovat, Ze najvac¢siemu
hlukovému zataZeniu z cestnej dopravy su vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Nitra,
Dolné Krskany a Horné Krskany. Vysledky poctu ovplyvnenych os6b pre jednotlivé hlukové
ukazovatele su uvedené v nasledujucej tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov pre
ukazovatel L, zobrazuje graf nizsie.

Tab. 15: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z cestnej dopravy pre
jednotlivé hlukové ukazovatele

Hlukové pasma (dB)

Hlukovy ukazovatel <45 45-50 50-55 | 55-60 | 60-65 | 65-70 > 70
denna doba Ly 7405 11028 21118 30703 23751 8194 1927
vecernd doba Ly 17080 24973 27340 21836 9871 2741 285

noc¢na doba Lp 34200 30618 25343 9992 3652 321 0
Lavn 4873 10130 22212 32325 22646 9079 2861

Obr. 8: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom z cestnej dopravy
v zaujmovom Gzemi - L, (noc¢na doba)

35000

30000
25000
20000
15000
10000
5000 I
0 i _

<45dB  45-50dB 50-55dB 55-60dB 60-65dB 65-70dB  >70dB

Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots® vyplyva, Ze hlukom z cestnej dopravy je najvyssi pocet
nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov v katastralnych Gzemiach Nitra a Chrenova. Prioritné
oblasti na rieSenie HS 1 - HS 7 sU uvedené v kapitole 6.2.1. Podrobny mapovy vystup pre
jednotlivé lokality je sucastou prilohy akustického posudenia.
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7.2 VYHODNOTENIE HLUKU ZO ZELEZNICNEJ DOPRAVY

Na zaklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy mozno
konstatovat, Ze najvacSiemu hlukovému zataZeniu sU vystaveni obyvatelia v katastralnych
Uzemiach Zbehy, Luzianky a Cakajovce. Porovnanie vysledkov pre jednotlivé hlukové
ukazovatele je uvedené v nasledujlcej tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov
vo vybranom hlukovom ukazovateli zobrazuje graf nizsie.

Tab. 16: Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatel'ov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy
pre jednotlivé hlukové ukazovatele

Hlukové pasma (dB)

Hlukovy ukazovatel’
< 40 40-45 45-50 50-55 55-60 60-65 > 65
denna doba Lg 40295 13264 6042 2102 1385 299 41
vecerna doba L, 33300 16078 8395 2965 1581 807 302
noc¢na doba Lp 56982 2626 1820 897 553 352 198
Lavn 32619 15603 8032 3565 1921 875 813

Obr. 9: Celkovy pocet ovplyvhenych obyvatel'ov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy
v zaujmovom Gzemi — Ldvn
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Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots" vyplyva, Ze hlukom zo Zelezni¢nej dopravy je najvyssi
pocet nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov v katastralnych tzemiach Zbehy a Luzianky. Prioritné
oblasti na rieSenie HS 1 - HS 4 sU uvedené v kapitole 6.2.2. Podrobny mapovy vystup pre
jednotlivé lokality je sucastou prilohy akustického posudenia.
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8 ZAVER

Hlavnym cielom spracovania bolo posudenie a vyhodnotenie vplyvu sicasnej intenzity dopravy
na akustickl situaciu v okresnom meste Nitra, jeho mestskych casti a okolitych vybranych
obciach v ramci konceptu planu udrzatelnej mobility (PUM).

Spracované akustické postidenie ma charakter strategického dokumentu, ktory slizi k primarnej
identifikacii lokalit vyznamne ovplyvnenych hlukom z pozemnej dopravy. Tento dokument slizi
ako podklad pre analytick( cast.

PUM je strategicky nastroj planovania, ktorého ciele a opatrenia su orientované na bezpecné,
efektivne, dostupné a udrzatelné systémy mestskej dopravy. PUM vychadza z existujucej praxe
planovania a zohladnuje principy integracie, participacie a evaluacie.

Pre posudenie suUcasnej akustickej situacie v zdujmovom Uzemi mesta Nitra a vybranych
okolitych obciach bola uskuto¢nend analyza poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom a analyza
prioritnych oblasti ,hot spots".

Z hluku z cestnej dopravy bolo zistenych 7 prioritnych oblasti a z hluku zo Zelezni¢nej dopravy
4 prioritné oblasti na nutné riesenie z akustického hladiska, ich popis je uvedeny v kapitole 6.

V lokalizovanych prioritnych oblastiach ,hot spots" by s ohladom na sucasnd a vyhladovu
komunikacnu siet mali byt navrhnuté protihlukové opatrenia vedlce k postupnému zniZovaniu
hluku a tym aj k poc¢tu nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov.

Uvedené vystupy a zavery su platné pre vstupné parametre vypoctu uvedené v akustickom
posudent.
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10 PRILOHY

Mapa ¢. 1: Vymedzenie prioritnych oblasti z hluku z cestnej dopravy.

Mapa ¢. 2: Vymedzenie prioritnych oblasti z hluku zo Zelezni¢nej dopravy.

Mapa ¢. 3: Hlukova mapa od cestnej dopravy. Hlukové pdsma Laeq, 7 VO vySke 4 m,
celkové obtaZovanie hlukom Lay, (00:00-24:00 h).

Mapa C. 4: Hlukova mapa od cestnej dopravy. Hlukové pasma Laeg,r VO VySke 4 m,
nocna doba L, (22:00-06:00 h).

Mapa ¢C. 5: Hlukova mapa od zZelezni¢nej dopravy. Hlukové pdsma Laeg,r VO VySke 4 m,
celkové obtaZovanie hlukom Lay, (00:00-24:00 h).

Mapa C. 6: Hlukova mapa od Zelezni¢nej dopravy. Hlukové pasma Laeg,r VO VysSke 4 m,

nocna doba L, (22:00-06:00 h).
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