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1 UvoD

Plan udrzatelnej mobility (PUM) je strategicky dokument, ktory ma za ciel' zvySenie kvality Zivota
v meste. Je zamerany na oblast mobility obyvatelov a navstevnikov, teda na pohyb pe$o, na bicykli,
v prostriedkoch verejnej hromadnej dopravy alebo automobilom ¢i na prepravu tovaru v ramci mesta.
Spracovany dokument je koncepCnou Studiou vsSetkych subsystémov dopravy v meste Nitra so
zohladnenim celej mestskej aglomeracie a po svojom dokonéeni by sa mal stat zavaznym podkladom pre
planovanie dopravnej obsluznosti na Uzemi mesta Nitra a spadovom Uzemi. Sucastou pripravy planu
udrzatelnej mobility je Géast odbornej aj laickej verejnosti na tvorbe dokumentu, na hladani optiméalneho
rieSenia a na hodnoteni vysledkov navrhnutych opatreni.

Jednym z dbévodov pre zhotovenie tohto dokumentu je potreba analyzovat stav existujlicej dopravnej
infrastruktary, zistit mobilitné ndavyky obyvatefov a v ndvrhovej d&asti dokumentdcie preverit
zodpovedajlci rozvoj, ktory bude vychadzat zo zadsad pre udrzatelny rozvoj dopravy a zvySenie kvality
ivotného prostredia. Dal$im dévodom je vytvorenie jedného koncepéného materidlu, ktory v jednom
dokumente zohladfiuje vsetky druhy dopravy na Uzemi mesta, dava ich do kontextu a navrhuje
opatrenia, ktoré vacsinou nie si zamerané iba na jeden druh prepravného moédu. PUM je teda mozné
zaradit z hladiska planovania dopravnej infrastruktiry na Grover Uzemného planu.

Hlavhym cielom Planu udrzatelnej mobility je zaistit vyvazeny rozvoj mesta s ohfadom na spokojnost a
zdravie jeho obyvatelov a navétevnikov. Dal$im ciefom dokumentu je vytvarat podmienky pre rozvoj
kvalitnej dopravnej infrastruktiry postavenej na vyuZiti technicko-ekonomickych vlastnosti jednotlivych
druhov dopravy, vytvarat predpoklady pre zniZzovanie emisii, hluku a inych Skodlivych latok v plnom
stlade s eurdpskymi pravnymi predpismi s ohlfadom na minimalizaciu dopadov na verejné zdravie a
Zivotné prostredie.

Plan udrzatelnej mobility mesta Nitra je Cleneny do tychto Casti: Zberu dat, Prieskumov, Analytickej,
Navrhovej a Planu implementacie a monitorovania PUM.

Cielom zberu dat je zhromazdenie dostupnych podkladov a informacii o stave vsSetkych dopravnych
subsystémov.

Cielom analytickej Casti je analyza dostupnych informacii o stave a moznostiach rozvoja vsetkych
dopravnych subsystémov. Analyza obsahuje vyhodnotenie vsetkych subsystémov dopravy po stranke
kapacity, ponuky a dopytu a z nich vyplyvajlce disproporcie, ktoré je nutné riesit.

V zavere analytickej Casti je vykonana prehladnd SWOT analyza kazdého dopravného subsystému aj
komplexne celého systému dopravy v meste vratane bezpecnosti a vplyvu na zivotné prostredie.

Zaver analytickej Casti bude venovany stratégii mesta a vyjasneniu vizie mobility v konsenze s kli¢ovymi
partnermi a verejnostou. Prostrednictvom analytickej ¢asti budl nadjdené odpovede na otazky - Kam
chceme, aby mesto Nitra smerovalo, a preco? Ako chceme, aby Nitra vyzerala za 5 - 30 rokov?, Ako
chceme, aby bola zaistena suvisiaca nevyhnutnd mobilita? V nadvaznosti na viziu mesta a schvalenych
strategickych cielov bude v ndvrhovej casti urceny subor meratelnych indikdtorov na mozné
vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania PUM.

V navrhovej Casti bude vyhotoveny navrh optimalizacie rozvoja jednotlivych dopravnych subsystémov,
bude vyhodnotené ich vzdjomné spolupbsobenie a bude komentovany vplyv na Zzivotné prostredie.
Navrhnuté opatrenia v navrhovej ¢asti budl vychadzat z vyhotovenych SWOT analyz a zaroveri budu
zohladriovat nastavené a schvélené vizie rozvoja mesta z analytickej dasti dokumentacie. Bude
zohladnenda preferencia nemotorovej dopravy a preferencie verejnej hromadnej dopravy ako nosného
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prvku verejnej prepravy osbb, pri zachovani kvalitného zdsobovania Uzemia mesta a pokrytia potrieb
mobility obyvatelov.

Buduci etapovy a navrhovy systém bude overeny na dopravnom modeli a podla pracovnych vysledkov
pripadne upraveny.

Na zaklade prerokovaného dokumentu vznikne nasledne ,Plan implementacie a monitorovania PUM %, ¢o
bude navrh optimalnych Uprav systému dopravnej obsluhy mesta s harmonogramom stavieb a opatreni
pre Nitru. Stéastou tohto dokumentu s aj finanéné prostriedky, ktoré je nutné z mestského rozpoctu
vynalozit v jednotlivych rokoch na investi¢né a neinvesti¢né akcie.
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2 ANALYZA SUCASNEHO STAVU A TRENDU VYVOJA

2.1 PRIESKUMY

Medzi zdkladné podklady pre tvorbu Planu udrzatelnej mobility patria dopravné prieskumy. Cielom
dopravnych prieskumov je zistenie podrobnych informacii o dopravnom spravani obyvatelov, o
intenzitdch automobilovej dopravy, o poctoch prepravenych osd6b v hromadnej doprave a dalSich
dolezitych udajoch. Prieskumy su v dalSich kapitolach rozdelené na niekolko zakladnych typov.

2.1.1 Prieskum dopravného spravania obyvatel’'ov

Zakladnym ukazovatelom opisujlicim dopravné spravanie obyvatelov je ich hybnost (podet ciest na osobu
za jeden den). Ak Clovek pocas dna cestuje domov - praca — nakup - domov, vykona tri cesty. Priemerna
hybnost obyvatelov Nitry je 2,6. Graf dalej v texte (Obrazok 1) ukazuje hodnoty hybnosti pre skupiny

obyvatelstva podla ekonomickej aktivity. Najvy$$iu hybnost majd pracujici, najnizdiu hybnost vykazuje
skupina ,ostatné", ¢o zahffia nezamestnanych, osoby v domacnosti, na rodicovskej dovolenke a pod.

Obrazok 1 Hybnost obyvatelov podla ekonomickej aktivity

s Hybnost Priemernd hybnost
(pocet ciest / deri)
3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50
0,00 T T T T
Student  Zamestnanec Podnikatel  Déchodca Ostatné

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Druhym zakladnym ukazovatelom je delba prepravnej prace. Tato hodnota udava zastlpenie jednotlivych
dopravnych prostriedkov na celkovom pocte vykonanych ciest. Graf ukazuje dominantny podiel
automobilovej dopravy (55 %), podiel hromadnej dopravy a pesich ciest je podobny (20, resp. 23 %).
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Obrazok 2 Delba prepravnej prace (podla pocltu ciest)
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Daléi graf (Obrazok 3) ukazuje zavislost poctu ciest na &ase prepravy (trvani cesty) pre jednotlivé
dopravné prostriedky. Najviac ciest vykonaju obyvatelia autom, pricom najcCastejSie cesta trva 15 - 20
minut. Poclet ciest vykonanych hromadnou dopravou a peSo je podobny, zatial ¢o cesty hromadnou

dopravou trvaju najcastejsie 15 - 30 minut, cesty peso trvaju najCastejSie do 20 minut.

Obrazok 3 Pocet ciest podla Casu prepravy pre jednotlivé dopravné prostriedky
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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V grafe (Obrazok 4) je zobrazeny pocet ciest podla ¢asu zaciatku cesty pre jednotlivé skupiny obyvatelov.
Je zrejma ranna a popoludnajsia dopravna Spicka u pracujucich a Studentov (6 - 8 hodin, resp. 15 - 17

v

hodin), zatial' ¢o déchodcovia vykonaju vacsinu ciest medzi 9. a 12. hodinou.

Obrazok 4 Pocet ciest podla casu zaliatku cesty pre jednotlivé skupiny obyvatelov (ekonomicka
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

V grafe (Obrazok 5) je dobre vidiet rozdiely v pouzivanych dopravnych prostriedkoch v zavislosti od Géelu
cesty. Najvyssi podiel ciest autom je pri sluzobnych cestach a pri cestach vykonanych ako sprievod. Je tu

zjavny tiez vysoky podiel ciest autom ako spolujazdec pri cestach do Skoly.

Obrazok 5 Delba prepravnej prace podla ucelu cesty
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2.1.2 Automobilova doprava na hraniciach mesta

Hranice mesta Nitra prekrodi v jednom dni celkovo 157-tisic vozidiel. Najzatazenejsie profily si na R1
(26-, resp. 20-tisic vozidiel). Intenzitu viac ako desattisic maju dalsie Styri komunikacie (Cabajska,
Novozamocka, Levicka a Zlatomoraveckd). Tabulka 1 ukazuje celkové intenzity pre jednotlivé profily.

Tabul'ka 1 Pocet vozidiel na jednotlivych profiloch na hranici mesta

SNA +TNA + SPOLU

OA+LNA +M NAV + VOZIDIEL (Bicykel -

Kéd (do 3,51) B’I[}KSA(II?':(??S-: : (ok.rem cyklisti

stanoviSte |NAzov stanoviste cesta ’ cyklistov)

1 Rl - ZAPAD R1 21316 5115 26 431 0

2 I1/513 (Hlohovecka) |II/513 7 886 858 8 744 1

3 Rastislavova Rastislavova 8671 629 9300 39

4 1/64 (T opol¢ianska) I/64 8230 1239 9 469 40

5 11/593 (Podhorany) 11/593 5977 252 6229 7

6 Jelenecka Jelenecka 8 879 303 9182 88

7 1/65 (Zlatomoravecka) |1/65 9 841 1369 11 210 19

8 Rl - VYCHOD RI 16 742 3115 19 857 0

9 I/51 (Levicka) /51 11 809 1939 13 748 3

10 Dlha (Janikovce) Drha 5535 344 5879 5

11 1/64 (Novozamocka) |1/64 12 161 1114 13 275 37

12 11/562 (Cabajska) 11/562 13 135 921 14 056 10

13 Jarocka Jarocka 3528 182 3710 13

14 I11/1674 (Lehota) 11/1674 5609 400 6 009 20

SPOLU VO ZIDIEL 139 319 17 780 157 099 282

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Vyhodnotenie jednotlivych profilov je vykonané pre jednotlivé kategdrie a samozrejme po hodinach, toto
podrobné vyhodnotenie je su¢astou samostatného zvézku. Graf dalej v texte (Obrdzok 6) ukazuje dennu
variaciu intenzit pre vSetky profily v sihrne pre osobné, dodavkové vozidld a motocykle. Nasledujuci graf
Obrazok 7) ukazuje dennu variaciu intenzit pre nakladné automobily nad 3,5 t.
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Obrazok 6 Denné variacie intenzit dopravy podla smerov, osobné automobily, dodavky do 3,5t a
motocykle
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Obrazok 7 Denné variacie intenzit dopravy podla smerov, nakladné vozidla nad 3,5

10.0%
9.0%
8.0%
7.0%
6.0%
5.0%
4.0%
0. ol - BB EEEEEHEREER w . === DO Nitry

OBA smery

pocet vozidiel

2.0%
1.0%
0.0%

@@@@@@@@@@@@@@@@

' &%Q\QJ\\\'\'\“’\“ o \‘°,\ Fad

& @ @ N B A A P A
o P o@\@\@ ,QQQ)@\&@\SQQ\‘O@\@ @\q
¢asové obdobie

SR\
W W
v ATy

NN

e

"o

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Prieskum v spolupraci s vodi¢mi bol vykonany v smere z Nitry, na zdklade zistenych dat mozno
jednoducho odvodit charakteristiku cestujlcich v automobiloch na sledovanych komunikaciach (Obrazok
8, Obrazok 9). Vacsina vodicov (75 %) ma zaciatok cesty v Nitre a zaroven takmer 90 % vodic¢ov ma ciel
v ramci Nitrianskeho kraja. Podobne mozno odvodit G&ely ciest. Takmer polovica vodi¢ov uviedla v zdroji
cesty ucel ,praca“ a v cieli cesty ,bydlisko". Tieto vysledky sU v sulade so zistenou dennou variaciou
intenzit, ked v smere do Nitry je vyrazna ranna Spicka (dochadzka do prace) a v smere z Nitry je vyrazna
popoludnajsia Spicka (odchod z prace).
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Obrazok 8 Rozdelenie ciest cez hranicu podla miesta zdroja a ciela cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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Obrazok 9 Rozdelenie ciest cez hranicu podla Ucelu v zdroji a v cieli cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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2.1.3 Autobusova a Zeleznicna doprava na hraniciach mesta

&

V prostriedkoch hromadnej dopravy prekroci za defi hranice mesta Nitra viac ako 27-tisic os6b, z toho
takmer 22-tisic v autobusoch a zhruba 5-tisic vo vlakoch. Priemernd obsadenost autobusu je na hranici
mesta 21 osdb, priemernd obsadenost viaku je 66 oséb (Tabulka 2 ).

Tabul'ka 2 Pocet 0sOb prekracujucich hranice mesta v hromadnej doprave
priem.
pocet 0sdb | polet vozidiel | obsadenost’
(os / voz)
Vlaky 5320 81 66
Autobusy 21720 1037 21
Spolu 27 040 1118 24

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Podobne ako v automobilovej doprave je z dennej varidcie poctu os6b zrejmad vyrazna ranna a

popoludiajsia Spi¢ka (Obrazok 10).

Viac ako 90% o0s0b prekracujlcich hranice mesta ma zdroj cesty v Nitre, takmer 80 % ma ciel' v ramci

Nitrianskeho kraja. Na rozdiel od automobilovej dopravy je hlavnym Ucelom v zdroji cesty ,Skola"
(44 %), v cieli cesty je dominantnym Gc¢elom bydlisko (85 %) (Obrazok 11, Obrazok 12).
Obrazok 10 Denné variacie poCtu oséb a vozidiel prekralujucich hranice mesta
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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Obrazok 11 Rozdelenie ciest cez hranicu podla miesta zdroja a ciela cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Obrazok 12 Rozdelenie ciest cez hranicu podla ucelu v zdroji a v cieli cesty
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

2.1.4 Automatické scitace dopravy - dlhodoby prieskum

Vzhladom na dlhodobé nasadenie detektorov bolo v kazdej lokalite ziskané velké mnozstvo dat
v nasledujucich dvoch grafoch (Obrazok 13,0brazok 14) sU prezentované tri zakladné ukazovatele. Na

prvom grafe je tyzdenna variacia intenzit dopravy pre vsSetkych 10 lokalit. Dfiom s celkovo najvysSou
intenzitou je piatok.

Druhy graf zobrazuje dennu variaciu intenzit dopravy s rozdelenim vozidiel podla rychlosti a zaroven je
v grafe zobrazeny vyvoj priemernej rychlosti poCas dna. Tento graf ukazuje data z jednej vybranej
komunikacie. Vyhodnotenie pre vsetky lokality je uvedené v samostatnom zvéazku.
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Obrazok 13 TyZdenné variacie intenzit dopravy na 10 komunikaciach
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
Obrazok 14 Denna variacia intenzit dopravy a priemernej rychlosti na vybranej komunikacii
(Novozamocka)
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Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
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2.2 VEREIJNA OSOBNA DOPRAVA, ZAKLADNE PARAMETRE

2.2.1 Kl'aéové spojenia a miesta s maximalnou zatazou

Mestska hromadna doprava

Usek trasy s maximalnou zatazou rozhodujicou pre dimenzovanie dopravnej kapacity sa pri radidlnych
a diametralnych linkach nachadza pri zastavke CENTRUM, ktord sluzi ako centralna prestupna zastavka.
Pre linky obsluhujuce Priemyselny park v severnej Casti mesta (linky 16, 17, 94 a niektoré spoje liniek 2
a 4) je rozhodujucim Usekom prave Usek na pociatku priemyselnej zony.

Na zaklade prepravnych priudov je mozné v Nitre identifikovat tieto kli¢ové spojenia (uvedeny je
priblizny pocet cestujucich za jeden smer, obojsmerne je pocet cestujlcich priblizne dvojnasobny):

e Kmetova - Poliklinika Kloko¢ina - Centrum - cca 6 500 cestujtcich/der

e Gorazdova - Poliklinika Chrenova/Atleticky stadidén - Centrum - cca 5 000 cestujucich/deri
e Centrum - Dolné Krskany - cca 2 500 cestujucich/den

e Centrum - Priemyselny park - (Drazovce) - cca 1 250 cestujucich/der

Vyznamné je tiez spojenie Centrum - Zobor s cca 2 500 cestujucimi/den, ktori s vsak rozprestreti do
viacero miest z dévodu charakteru zastavby mestskej cCasti Zobor. Podobny pocet cestujlcich cestuje aj
do mestskej ¢asti Cerman.

NajvytaZzenejsia je zastavka Centrum, kde nastupuje za der priblizne 10 000 cestujlcich — obrat zastavky
vratane vystupujucich je tak priblizne 20 000 cestujucich/den

Primestska Zelezni¢na doprava

Najvy$si dopyt v Zelezni¢nej doprave je mozné identifikovat v Useku Nitra - Nitra zastavka.
NajvyuzivanejSia je Zelezni¢na stanica Nitra s cca 5 100 cestujlucimi za priemerny pracovny defn a cca
3 200 cestujucimi za priemerny vikendovy den.

Podla zrealizovaného dopravného prieskumu (priloha H.1) bol na hraniciach Nitry zisteny nasledujuci
pocet cestujlcich za priemerny pracovny den:

Tabul'ka 3 Pocet cestujucich v Zelezni¢nej doprave na hraniciach mesta Nitra
Hrani¢na zastavka Pocet osob Pocet viakov Priemerna obsadenost viaku
[osob/vlak]
Mlynarce 2 966 52 57
Dolné Krskany 2 354 29 81

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.
Vyraznejsie rozdiely medzi smermi neboli zistené, pocet 0s0b v kazdom smere je tak priblizne polovicny.
Primestska autobusova doprava

Vzhladom na odliSny tarifny systém a neexistenciu integrovanej dopravy je vyznam primestskej
autobusovej dopravy pre vnutromestské cestovanie marginalny. Rozhodujuci Usek z hladiska najvyssieho
dopytu je tak ten, kde autobusy prechadzaju hranicu mesta Nitra.

Najvyznamnejsie spojenia v PAD smeruji do obci Cabaj-Cépor, Velké Zaluzie a Velky Lapas.

Nasledujica tabulka uvadza pocet cestujlcich v primestskej autobusovej doprave na hraniach Nitry za
priemerny pracovny defi. Udaje vychadzajl zo zrealizovaného dopravného prieskumu (priloha H.1).
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Tabul'ka 4 Pocet cestujlcich v primestskej autobusovej doprave na hraniciach mesta Nitra
Cesta Smer Pocet Pocet Priemerna obsadenost
0sob spojov autobusov [0s0b/spoj]
R1 zapad Trnava 3662 131 28
1I1/513 RiSriovce 494 35 14
(Hlohovecka) Hlohovec
111/1677 Luzianky 1724 106 16
(Rastislavova)
1/64 Cakajovce 1019 42 24
(Topolcianska) Topolc¢any
11/593 Podhorany 528 29 18
Lefantovce
111/1661 Stitare 0 0 -
(Jelenecka)
1/65 Zlaté Moravce 2516 116 22
(Zlatomoravecka)
R1 vychod Zlaté Moravce 2 551 105 24
Zvolen
I/51 Velky Lapas 3 008 127 24
(Levicka) Vrable
111/1641 Velky Cetin 973 52 19
(DIha)
1/64 Branc¢ 1038 70 15
(Novozédmocka)
11/562 Cabqj—(vlépor 2 316 113 20
(Cabajska) Sala
111/1640 Jarok 259 226 10
(Jarocka)
111/1674 Lehota 1632 85 19
(Trnavska) Velké ZaluZie

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Vyraznejsie rozdiely medzi smermi neboli zistené, pocet 0s0b v kazdom smere je tak priblizne polovicny.

2.2.2 Hlavné prekazky
Mestska hromadna doprava

Limitujica je predovietkym svetelne riadend krizovatka ulic Stefanikova x Sturova, kadial' prechéddza
vacsina liniek MHD. Taktiez dochadza k zdrzaniu na mnohych hlavnych cestach v Spickovych hodinach
(napriklad na uliciach Novozamocka, Stefanikova, Sttrova, Hollého, Mostna, Akademicka).

Primestska Zelezni¢na doprava

Limitujuca je predovSetkym jednokolajnd prevadzka na Zelezni¢nej trati ¢. 140 na Uzemi Nitry
a zastarané zabezpecovacie stani¢né a tratové =zariadenie. Pre zvySenie konkurencieschopnosti
zelezni¢nej dopravy je tak nutnd modernizacia, pripadne aj elektrifikacia trate. Poloha jednotlivych
zastavok je vyhovujlca.

Primestska autobusova doprava

Hlavné prekazky primestskej autobusovej dopravy su zhodné s mestskou hromadnou dopravou.
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2.2.3 Urovne pristupnosti

Mestska hromadna doprava

Bezbariérova pristupnost mestskej hromadnej dopravy je na uspokojivej Grovni. 84 % vozidiel v MHD je
nizkopodlaznych. V kratkodobom horizonte je tak mozné po obnove vozového parku odakavat
dosiahnutie 100 % bezbariérovej pristupnosti. Nedostatkom je vsSak vacsSina zastavok, ktoré su Casto
vzhladom na technicky stav pristupné len s pomocou inej osoby. Vhodna je preto oprava povrchov
zastavok aj prilahlych chodnikov a doplnenie tzv. Kasselskym obrubnikom.

Obrazok 15 Problematicky technicky stav zastavky Poliklinika Klokoc¢ina neumoznujuci plne
bezbariérovy pristup

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Primestska Zelezni¢na doprava

Zelezni¢néd doprava na Uzemi Nitry nie je bezbariérovo pristupnd, vzhladom na nizku vys$ku nastupist.
Pristup na jednotlivé stanice je tiez problematicky, ale pri modernizacii zelezni¢nej trate nie je problém ho
urobit bezbariérovy. Vacsina Zelezni¢nych vozidiel je pripravena na bezbariérov( prevadzku.

Obrazok 16 Bariérova zZelezni¢na stanica Nitra navzdory prevadzke modernych jednotiek radu

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Primestska autobusova doprava

Bezbariérovo pristupnych je priblizne 20 % autobusov primestskej dopravy, ¢o je mozné pozadovat za
nedostatoéné Cislo. Na zlep$enie pristupnosti pre osoby so zniZenou schopnostou pohybu a orientacie je
nutné tento podiel zvysit. Vhodnym rieSenim je dodatok k zmluve s dopravcom o povinnosti obnovovat
vozovy park vyluc¢ne CiastoCne nizkopodlaznymi autobusmi (v Uprave tzv. ,low-entry").

Okrem vozidiel je problémom aj vacsina zastavok, ktoré su casto vzhladom na technicky stav pristupné
len s pomocou inej osoby. Tento problém je vyrazny predovsetkym v primestskej oblasti, ale tyka sa aj
vlastného mesta Nitra.

2.2.4 Spol'ahlivost, dostupnost, idrzba a bezpeénost

Mestska hromadna doprava

Spolahlivost mestskej hromadnej dopravy je ovplyvnena predovsetkym dopravnou situdciou v meste,
ktoréd na hlavnych trasach byva v Spickovych ¢asoch problematicka. Problémom v roku 2017 bol tiez
pretrvavajlci nedostatok vodicov, ktory sa prejavil vypadkami spojov predovsetkym v Spickovych Casoch.
V sucasnosti je zabezpecena plna vyprava, nedostatok vodi¢ov na trhu je vSak nadalej velmi limitujucim
a rizikovym faktorom (dopravca v zvysenej miere zamestnava vodicov z krajin mimo EU). Taktiez sa
vyskytol pripad Umyselného poskodenia viacerych, predovsetkym kibovych autobusov, ktory sa okrem
vypadku spojov v mensom rozsahu prejavil predovSetkym docasnym zniZzenim kapacity na linkach.

Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie s v mestskej hromadnej doprave Ziadne zasadné nedostatky.
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Primestska Zelezni¢na doprava

Priemerné meskanie vlakov za cell ich trasu v obdobi od 15. 11. do 3. 12. 2018 bolo:

Tabul'ka 5 Prehlad priemerného meskania vlakov prechadzajucich Nitrou

Viak Odchod z Priemerné Viak Odchod z Priemerné
Nitry meskanie Nitry meskanie [min]
[min]

Smer Prievidza Smer Nové Zamky
5061 4:15 0,96 5020 3:37 0,79
5130 5:34 0,49 5000 5:28 1,03
5001 5:45 2,94 5103 6:21%* 0,84
5102 6:26 2,32 5002 6:31 1,59
5003 6:34 0,56 5060 7:13%* 2,11
5021 7:39 0,97 5024 7:50 2,54
5005 8:18 1,77 5080 7:50 0,75
5132 9:18 0,91 5062 8:40%* 2,93
5007 10:10 2,52 5004 9:45 3,08
5106 10:18 3,86 5135 10:40%* 1,04
5134 11:18 1,61 5006 11:45 3,16
5009 12:10 3,02 5028 12:53 2,16
5110 12:18 4,87 5008 13:45 3,07
5136 13:18 1,18 5032 14:50 1,42
5112 14:10 2,43 5010 15:45 2,73
5011 14.18 2,87 5036 16:53 3,72
5013 15:18 3,41 5014 17:45 3,69
5138 15:18 1,59 5044 18:53 4,03
5015 16:10 6,65 5119 19:44%* 4,48
5116 16:18 6,76 5082 20:34 4,37
5025 17:18 3,71 5046 21:06 1,94
5017 18:10 4,00 5121 21:36%* 3,22
5118 18:18 6,55 5076 21:45%* 2,21
5027 19:18 1,91 5183 22:02%* 10,95
5120 20:10 1,90 5048 22:43 2,14
5019 20:18 3,60 - - -
5029 21:53* 4,94 - - -
5065 22:40 0,35 - - -
5031 23:31%* 8,92 - - -
Priemer 3,02 Priemer 2,80

Zdroj: (meskanievlakov.tk, 2018)

Poznamky: Vlaky spolo¢nosti Arriva Service s.r.o. nie su uvedené, kedZe by Statistika z dovodu dlhej
trasy nebola vypovedajuca. Znakom * je oznaceny prichod v Nitre konciaceho vilaku.

Z orienta¢ného prehladu vyplyva, Zze vlaky prechadzajice Nitrou meskaju priemerne okolo 3 minut.
V dopoludnajsich hodinach je priemerné meskanie mensie, v popoludnajsich vacsie. Problematické su
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predovsetkym vlaky v smere Prievidza alebo Leopoldov v obdobi od 16. do 19. hodiny, ktoré priemerne

meskaji viac ako 5 minit. To mbéze znamenat, Ze na kazdé dva dni, ked' ide vlak nadas, pripada jeden
den s meskanim vacsim ako 15 minut.

Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie sU v oblasti primestskej zeleznicnej dopravy Zziadne zasadné
nedostatky. Pri starSich voznoch, ktoré slizia predovsetkym ako zalozné, su vSak zretelné nedostatky
v Cistote.

Primestska autobusova doprava

Spolahlivost primestskej dopravy je ovplyvnend predovsetkym dopravnou situaciou v meste, ktord na
hlavnych trasach byva v Spickovych ¢asoch problematicka.

Z hladiska udrzby a bezpecnosti nie su v primestskej autobusovej doprave Ziadne zadsadné nedostatky.

2.2.5 Kvalita a kapacita infrastruktary

Kvalita a kapacity cestnej infrastruktlry pre potreby MHD Nitra je dostacujuca, na zlepsSenie by vSak bolo
vhodné zvysit rozsah vyhradenych autobusovych pruhov, najma v centre mesta. Vhodna je tiez
rekonstrukcia autobusovych zastavok tak, aby umoznovali bezbariérové pristavenie autobusu.

Stav autobusovej stanice bude po prebiehajlcej rekonstrukcii vyhovujuci. Ina Speciadlna infrastruktira nie
je pre primestskl autobusovl dopravu potrebna.

Kvalita a kapacita Zzelezni¢nej infradtruktiry je nedostato¢nd. Stani¢né a tratové zabezpelovacie
zariadenie 1. kategorie nezodpoveda kapacitnym a bezpecnostnym poziadavkam hlavnej trate. Riesenim
je pripravovana modernizacia trate spojend s jej pripadnou elektrizaciou. V Useku Nitra - Luzianky je
planované zdvojkolajnenie. Perspektivna je aj nova trat pre rychlost 160 km/h Trnovec nad Vahom -
Nitra. Mozné je aj doplnenie spojky z Nitry do TIP Luzianky s perspektivhym napojenim zachovaného
Useku povodnej trate Drazovce - Zlaté Moravce.

TIP Luzianky, aj ked nelezi na Gzemi Nitry, je mozné vyuzit na zniZenie intenzit cestnej ndkladnej
dopravy. Vzhladom na jeho polohu a polohu inych terminalov intermodéainej nakladnej dopravy v kraji
(napr. Komarno, Stdrovo, Sala) nie je potencial prili§ velky, ale mdZe dobre slizit pre obsluhu vetkych
podnikov v priemyselnom parku sever s vyuzitim nakladnych automobilov len na kratku cestu k tomuto
termindlu. Uzemny plan NSK vyraznejéie vyuzitie TIP LuZianky ako termindlu intermodalnej nakladnej
dopravy nepredpoklada.

2.2.6 Komeréna rychlost

Mestska hromadna doprava

Podla Udajov z cestovnych poriadkov je mozné urcit cestovni rychlost jednotlivych autobusovych liniek.
Pre jej urcenie bol vybraty vzdy typicky spoj v rannej Spicke okolo 7. hodiny (s vynimkou cyklobusu,
ktory v pracovné dni nepremava). Meskanie nie je zahrnuté.

Tabul'ka 6 Cestovna rychlost jednotlivych liniek MHD

Linka Dizka [km] Jazdny ¢as [min] Cestovna rychlost [km/h]
1 7 24 17,5
2 14 42 20,0
4 17 40 25,5
6 30 18,0
7 8 28 17,1
8 29 18,6
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Linka Dizka [km] Jazdny ¢as [min] Cestovna rychlost [km/h]
9 9 30 18,0
10 9 31 17,4
11 7 21 20,0
12 16 44 21,8
13 7 24 17,5
14 10 31 19,3
15 7 24 17,5
16 9 19 28,4
17 10 24 25,0
18 6 21 17,1
19 8 25 19,2
21 9 28 19,3
22 13 37 21,1
24 4 17 14,1
25 23 78 17,7
26 13 45 17,3
27 9 27 20,0
30 9 31 17,4
32 8 28 17,1
33 5 18 16,6

Cc35 10 27 22,2
924 10 25 24,0
99 7 25 16,8

Zdroj: (INDROP s.r.o., 2018)

Priemerna cestovna rychlost sa pohybuje na vé&csine liniek od 16 do 20 km/h. Primestské linky a linky do
priemyselného parku s mensou hustotou zastavby maju rychlost vadsiu - az 28 km/h.

Primestska Zelezni¢na doprava

Cestovnu rychlost na tGzemi Nitry zhor$uje predovéetkym pobyt viakov v ZST Nitra, ktory je pri vacsine
vlakov 3 - 5 minut, v niektorych pripadoch vSak dosahuje az 30 minat. 10-kilometrovy Usek na Uzemi
mesta pri pobyte v ZST Nitra 3 minuty viak prejde za cca 17 minut. Cestovna rychlost tak navzdory
pobytu v ZST Nitra dosahuje priblizne 35 km/h. Méze tak sluZit v pripade zavedenia integrovaného
dopravného systému ako rychla alternativa MAD v severojuznom smere.

Primestska autobusova doprava

Cestovna rychlost je na Gzemi Nitry podobnda ako pri mestskej hromadnej doprave. Pobyt na zastavkach
je dlhsi vzhladom na nastup prednymi dverami, ale autobusy stoja v mensom pocte zastavok.
V zastavanej oblasti sa cestovna rychlost pohybuje okolo 20 - 30 km/h.

2.2.7 Bezpeénost dopravy

Bezpeénost autobusovej dopravy je na uspokojivej tUrovni. Na cestach s vysokymi intenzitami vozidiel st
zastavky v zalivoch a vyjazdy zo zastavok prehladné.
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Bezpeclnost Zelezni¢nej dopravy je nedostatocnd. Stani¢né zabezpelovacie zariadenie je 1. kategdrie, ¢o
okrem rizika zlyhania ludského faktoru prindSa vysSie persondlne ndklady. Takisto tratové
zabezpecovacie zariadenie (TZZ) na Useku Ivanka pri Nitre — Nitra je 1. kategorie, kde je najvyssie riziko
zlyhania ludského faktoru. V Useku Nitra - Luzianky je TZZ 2. kategorie, ¢o je z hladiska bezpecnosti

lepSie. Pri planovanej modernizacii sa predpokladd dosadenie zabezpecovacieho zariadenia 3. kategorie,
¢im sa bezpecnost vyrazne zlepsi.

2.2.8 Sicasny dopyt

Dopyt po verejnej doprave do znacnej miery suvisi s kvalitou ponuky v konkrétnych lokalitach
a relaciach. Kvalitu ponuky verejnej dopravy pritom urcuje najma frekvencia obsluhy (pocet spojov,
interval), smerova ponuka (linkové vedenie), a pripadne tiez ponukand kapacita a komfort
nasadzovanych vozidiel. Uvedené klticové charakteristiky su blizSie opisané v ostatnych Castiach kapitoly
2.2, na obrazku nizsie je pre nazornost uvedend grafickd schéma frekvencie obsluhy Gzemia mesta Nitry
(celkového poctu spojov za obdobie priemerného pracovného dna), a to v sihrne za vsetky subsystémy
verejnej dopravy (mestska autobusova doprava, regionalna a dialkova autobusova doprava, zeleznicna
doprava). Z grafického zndzornenia je jednoznaéne zrejmé najvy$Sie zataZenie klUéovych Usekov
v centralnej Casti mesta Nitry v okoli autobusovej stanice a prestupného uzlu Centrum, Mlyny (ulice
Sturova, Trieda A. Hlinku, Stefanikova trieda a Cintorinska), ktoré je spdsobené siibehom vysokého poctu
spojov MHD, regionalnych a dialkovych autobusovych liniek. Vysoku frekvenciu spojov vykazuju tiez
Useky obsluhované linkami MHD smerujucimi do husto osidlenych lokalit KlokoCina a Chrenova.

Obrazok 17 Ponuka spojov verejnej dopravy (MHD, viak, regiondlne a dialkové autobusy)

Legenda

Pocet spojov VHD (jeden smer)
“Madisg <=10
<=20
[ <=50
<=100
I <= 200
B <= 200
Il <= 400
B <-=500
Bl > 500

B Ypundusatlilup sunuibuurs

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Situacia z hladiska dopytu po verejnej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného GUzemia mierne lisi, Co
je spdsobené rozdielnym charakterom prepravnych vztahov. V pripade mesta Nitry je percentudlny podiel
verejnej dopravy na celkovom pocte ciest cca 20 %, naopak, vo vacsine okolitych obci je tento podiel
vysSSi (cca 20 - 30 %) napriek tomu, Ze frekvencia obsluhy autobusovymi a vlakovymi spojmi je tu
vyrazne nizSia. Grafické znazornenie podielov verejnej dopravy na celkovom pocte ciest je uvedené na

nasledujucom obrazku.

Obrazok 18
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Dévodom tychto rozdielov je najma skutoénost, ze v ramci mesta Nitry je vySSie zastUpenie kratkych
ciest pesSo alebo na bicykli, ktoré CiastoCne konkuruju prave verejnej doprave. Naopak, v okolitych
obciach je vysoky dopyt po cestach do krajského mesta Nitry, pre ktoré nie su tieto dva pomalé mody
(chbdza, bicykel) atraktivne (najma z dovodu vacsej vzdialenosti a nizSieho komfortu), a preto ich tunajsi
obyvatelia v porovnani s obyvatelmi mesta Nitry vyuZivaju relativne menej casto nez spojenie rychlejsimi
médmi (IAD, VHD).

Z analyzy prepravného zatazenia jednotlivych Usekov obsluhovanych verejnou dopravou (pozrite
nasledujlci obrazok) je zrejmé, Ze najvyssSie priemerné Spi¢kové vytazenie vykazuju regionalne vlakové
spoje (obsadenost cca 100 - 200 cestujucich na spoj), ktoré zaroven disponuji najvy$Sou ponlkanou
kapacitou nasadzovanych vozidiel. V pripade autobusovej dopravy je Uroven obsadenosti na konkrétnych
usekoch dana jednak dopytom v danej lokalite, ale tieZz Uroviiou ponuky (poc¢tom spojov). Z tohto dovodu
sU na niektorych Usekoch v centre mesta aj napriek vysokému dopytu dosahované relativne nizsie
hodnoty vytaZenia spojov (dévodom je vysoky poclet spojov, ateda niz$ia priemerna obsadenost pri
prepoCte na jeden spoj), a naopak, na niektorych Usekoch v okrajovych Castiach mesta je priemerné
vytazenie vysSie navzdory objektivne niz§im celkovym poétom cestujlcich v tychto lokalitdch (dévodom
je nizsi pocet ponukanych spojov).

Obrazok 19 Priemernad Spi¢kova obsadenost spojov verejnej dopravy

Legenda

Priemerna spickova obsadenost

<= 20 cestujucich
0 <= 40 cestujlcich

<= 60 cestujucich
i <= 80 cestujticich
/I <= 100 cestujucich
w? | <= 150 cestujicich
- I <= 200 cestujicich
. I > 200 cestuijticich

B Ypundusatilop sunulburs ,/}/

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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2.2.9 Dostupnost a funkénost siete

Mestskou hromadnou dopravou su obslizené vsSetky mestské Casti v primeranom intervale, na vacsine
Uzemia mesta sa nachddzaju zastdvky v primeranej dochadzkovej vzdialenosti (500 m v centre, vo
vysokopodlaznej zastavbe a pri vyznamnych objektoch, 1 000 m v nizkopodlaznej zastavbe). Existuju
vSak lokality so zhorSenou dostupnostou MHD:

e Mestsky park a Sportoviskad v Podzamskej ulici - obsluhované len sezénnym cyklobusom C35,
ind najblizSia zastavka Mostna je vzdialena cca 800 m.

e Oblast na rozhrani ¢asti Kynek a Diely v okoli ulice Pod OreSinou - vzdialenost cca 1 km od
najblizSich zastavok (Tokajska, Kynek). V tejto oblasti sa predpokladd rozvoj vystavby domov
a bytov na byvanie.

e Oblast juzna cast ulic Akademickd a Nabrezia mladeze - vzdialenost cca 700 m od zastavky
Vystavisko.

e Bude tiez nutné riesit dostupnost MHD rozvojového Uzemia Parovské luky.

Okrem toho by v rdmci umiestnenia zastdvok bolo vhodné premiestnit zastavky blizsie k vchodom do
tychto vyznamnych objektov:

e Fakultnd nemocnica Nitra - zastavka 8. maja je 200 m od vchodu, aj ked autobusy
prechadzaju priamo ulicou Spitélska (jednosmerne). V tomto pripade by pre lep$iu dostupnost
mohlo byt navrhnuté aj prechadzanie priamo cez areal nemocnice.

e Autobusova stanica - cca 200 - 300 m od najblizdich zastavok, moZnost mierneho prediZenia
liniek ukoncenych pri ZST Nitra (alebo zriadit zastavku v mieste sucasnej odstavnej plochy).

e Niektoré obchodné centrd maju najblizSiu zastdvku MHD v omnoho nevyhodnejsSej pozicii
ako parkovisko.

Problémom siete verejnej dopravy je neexistencia integrovaného dopravného systému (IDS). Kvéli tomu
je nutné v niektorych miestach prevadzkovat sibezne MHD a PAD aj tam, kde to nie je efektivne. Prinosy
z hladiska dostupnosti by mohli byt predovsetkym:

v v

e ZruSenie subehu linky MHD ¢. 11 a PAD ¢. 403426 v Useku Centrum - Parovské Haje -
v niektorych pripadoch v sucasnosti v takmer rovnakom case ida obe linky.

e VysSSia efektivita a mozné rozsirenie ponuky spojov v mestskych castiach Kynek, Drazovce,
Janikovce a na Levickej ulici.

Trasovanie zelezni¢nej dopravy v ramci Nitry je vhodné, rovnako aj umiestnenie zastavok a prestupy na
MHD. Po pripadnej modernizacii je mozné zriadit zastdvku Horné Krskany pre zlep$enie obsluhy Uzemia
(za predpokladu nasadenia vozidiel s vysokym zrychlenim, pre minimalizaciu predizenia jazdnych ¢asov)
a zastavku Mlynarce presunut k Vinarskej ulici v Luziankach, pretoze pre obsluhu rovnomennej ¢asti Nitry
sluzi lepSie zastavka Nitra zastavka.

Okrem uvedenych skutocnosti je problémom aj absencia prevadzky v nocnych hodinach a vacsinou dlhé
intervaly v mimos$pickovom ¢ase. Ciastoénym ddvodom dlhych intervalov je vysoky pocet liniek, ktoré
sice umoznuju prepravu v mnohych relacidch bez prestupu, ale zhorsuju ponukany interval. V ramci
zvysenia prehladnosti systému aj pre menej Castych a ndhodnych cestujlcich je preto vhodné linkové
vedenie zjednodusit a intervaly na linkach zatraktivnit.

Jednym z dbsledkov absencie nocnej prevadzky a vysokych intervalov je vysoké vyuzivanie taxisluzieb,
ktoré tak supluju nedostato¢nd ponuku MAD. Vznikaju tak dalSie suvisiace problémy s preplnenym
stanovist taxisluzieb a vy$Sou prevadzkou osobnych vozidiel.
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2.2.10 Kapacita vozového parku

Kapacita v MHD je nie je plne postacujica, nasadzované typy autobusov niekedy Standardne
nezodpovedaju prepravnym narokom. Na niektorych linkdch je vSak velka variabilita v nasadzovani
$tandardnych a kibovych vozidiel, ¢o vedie bud k nedostato¢nej kapacite pri tandardnom vozidle, alebo
naopak, k prebyto¢nej kapacite pri kibovom vozidle. Po zastaveni obnovy vozidlového parku MHD od roku
2014 je citelny najma nedostatok kibovych vozidiel. Dopravca bol nuteny nasadit autobusy s niz$ou
kapacitou na turnusy predtym obsluhované kibovymi autobusmi a nedokdZe reagovat na nové
poziadavky na zaradenie kibovych vozidiel. Predovéetkym na nosnych linkdch 24 a 32 je mozné
v rovnakych obdobiach pozorovat autobusy oboch dizok. Na zéklade zisteného dopytu je tak vhodné tieto
kapacity zjednotit — v pracovnych drioch vo $pi¢kdch na nosné linky nasadzovat vyluéne kibové vozidla
a pocas vikendu a mimo Spicky Standardné. Poziadavky na nasadzovanie kapacitnejSich vozidiel
vyplyvaju zo zmeny prepravnych pradov ale aj zvySenych narokov cestujlicej verejnosti.

Kapacita v primestskej autobusovej doprave je vacsinou postacujuca, vzhladom na nizky rozsah ponuky
v niektorych smeroch vSak modZe predovéetkym v $pic¢kovych obdobiach dochadzat k narazovému
preplneniu spojov. Kibové autobusy boli v minulosti z primestskej dopravy odstavené a nahradil ich mensi
pocet 15-metrovych. S ohladom na pripadny vznik IDS je vhodné preverit potrebu doplnenia vozového
parku novymi kibovymi autobusmi pre rieéenie problémov v $pi¢kach pracovnych dni.

Kapacita nasadzovanych vozidiel v zelezni¢nej doprave je postacujuca.

2.2.11 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Organizac¢né hladisko vo verejnej doprave je problematické, lebo na GUzemi Nitry dopravu objednavaju 3
rozni objednavatelia - mesto Nitra (MAD), Nitriansky samospravny kraj (PAD) a Slovenska republika
prostrednictvom ministerstva dopravy a vystavby (Zelezni¢na doprava). To vedie v mnohych smeroch
k duplicitnej objednavke sluzieb verejnej dopravy — napriklad v smere na Parovské Haje.

Vhodnym rieSenim je zriadenie koordindtora na krajskej Urovni, ktory v savislosti s pripadnym zavedenim
integrovaného dopravného systému bude koordinovat objednavky sluzieb vo verejnom zaujme
jednotlivych objednavatelov tak, aby boli sibehy minimalizované.

2.2.12 Aktudlny systém prevadzky a adrzby systému, prevadzkové
obmedzenia

Z hladiska systému prevadzky a udrzby a prevadzkovych obmedzeni nie su v Nitre pritomné zasadné
nedostatky.

2.2.13 Dopravna politika

Z hladiska dopravnej politiky je situacia vo verejnej hromadnej doprave skér nedobra. Problémy su
predovsetkym nasledujlce:

¢ Neexistencia integrovaného dopravného systému, pricom nie je ani nijako pripravovany. Na
druhej strane aktudlne zmluvy so spolo¢nostami Arriva Nitra a Arriva Nové Zamky
v primestskej autobusovej doprave s mozZnostou zavedenia IDS rataju.

e Okrem jedného kratkeho vyhradeného autobusového pruhu nie su zavedené Ziadne
preferenéné opatrenia, ktoré by zvysovali konkurencieschopnost MHD vodi IAD.

e Nedostato¢na koordinacia objedndavok zo strany réznych objednavatelov, ktora vedie
k duplicitnym spojom roéznych druhov dopravy.

e Kompletne odliSny systém zliav pri jednotlivych druhoch dopravy spbsobeny taktiez
rozdielnymi objednavatelmi - predovSetkym bezplatnd doprava na Zeleznici, ktora neplati
v autobusoch. Problém by sa mohol prehibit v pripade zavedenia IDS.
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e ZruSenie Useku zelezni¢nej trati Luzianky - Drazovce (na Uzemi obce LuZzianky), pricom
zruSenie trate bez nahrady nebolo v slilade s platnym Uzemnym planom NSK. Naopak, bola
zakreslena rezerva na doplnenie spojky umoznujlcej priamu jazdu mimo stanice Luzianky,

¢im by bolo mozné zaviest konkurencieschopné spoje Nitra - Zlaté Moravce. Tymto aj zvysny
Usek Drazovce - Zlaté Moravce stratil dopravny vyznam.

Naopak, pozitivne je mozné ohodnotit zdmer vypisat transparentny tender na dopravné sluzby vo
verejnom zaujme v MAD Nitra v roku 2019. Tento tender umozfiuje vyrazne vylepsit kvalitativne
$tandardy vozového parku autobusov - napriklad je mozné pozadovat 100 % bezbariérovych autobusov,
ich maximalny vek alebo vyssi poCet autobusov na alternativne paliva, napriklad CNG.

2.2.14 Zivotné prostredie

V autobusovej doprave nie je priliS rozSireny pohon na alternativne palivd. V mestskej hromadnej
doprave je len 5 autobusov s pohonom CNG (cca 6 %) a v primestskej doprave zZiadny. Na znizenie
negativnych vplyvov na Zivotné prostredie je tak vhodné tento podiel zvysit. Okrem zniZenia emisii by
pozitivnym vplyvom bolo aj efektivnejsie vyuzitie uz vybudovanej infrastruktlry pre tento pohon. Je
dobré tiez uvazovat o podpore elektromobility. Vzhladom na prevysenie niektorych komunikacii je mozné
uvazovat okrem klasickych elektrobusov aj o tzv. parcidlnych trolejbusoch, ktoré ¢&ast trasy
(predovsetkym v stdpani) idd napajané z trakéného vedenia a ¢ast trasy na batérie.

V Zelezni¢nej doprave je trakcia v Nitre vylu¢ne dieselova, ale nasadzované vozidla su bud nové, alebo po
modernizacii. Na dalSie znizenie negativnych vplyvov z verejnej dopravy na Zivotné prostredie je
potrebna elektrifikacia trate.

2.2.15 Bezpecnost cestujicich

Z hladiska bezpecnosti cestujlcich v prostriedkoch verejnej dopravy nie su v Nitre Ziadne zavazné
problémy. Na zvysenie bezpecnosti si predovsetkym vo vecernych hodinach vo vybranych vlakoch
zavedené tzv. bezpeéné zony s plnym osvetlenim a vys$Sou pritomnostou sprievodcu.

2.2.16 Prieskumy spokojnosti

V MHD Nitra je pravidelne 1x rone vykondvany prieskum spokojnosti cestujlcich so sluzbami mestskej
hromadnej dopravy. Robi ho priamo dopravca a sklada sa z nasledujucich otazok:

e Ako hodnotite spolahlivost autobusovej dopravy?
e Ako hodnotite Uroven informacnych sluzieb?

e Ako hodnotite poriadok a Cistotu vo vozidlach?

e Ako hodnotite tepelnd pohodu vo vozidlach?

e Ako hodnotite Uroven vystupovania vodicov?

Celkova spokojnost ma klesajucu tendenciu - v roku 2015 bola 90 %, v roku 2016 77 % a v roku 2017
len 72 %. Respondenti si najviac stazovali na tepelni pohodu, Cistotu v autobusoch, spolahlivost (ta sa
znaéne zhorsila v roku 2017 kvdli pretrvdvajicemu nedostatku vodicov), preplnenost spojov v rannej
Spicke a vyskyt neprisposobivych obcanov. Prehlad spokojnosti v jednotlivych otazkach je uvedeny
v nasledujucom grafe.
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Graf 1 Vysledky prieskumu spokojnosti cestujucich v MHD Nitra v rokoch 2015 - 2017
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Na pociatku roku 2019 bol uskuto¢neny prieskum priamo mestom Nitra prostrednictvom internetového

dotaznika. Skladal sa z nasledujlcich troch otazok:

1. Ktoré z tychto vlastnosti MHD negativne ovplyviujua kvalitu vasho cestovania?
2. Ktoré z tychto vlastnosti MHD pozitivne ovplyvnuju kvalitu vasho cestovania?
3. Ktoré z tychto vlastnosti by sa mali do budtcnosti zlepsit, aby ste ¢astejsie cestovali MHD?

Ponuka moznosti bola pre vSetky otazky rovnaka, bolo mozné pri kazdej otdzke zvolit neobmedzeny
pocet odpovedi. Na prieskume sa zUclastnilo 760 respondentov. Prehlad odpovedi uvadza nasledujlca

tabulka:

Tabul'ka 7 Vysledky prieskumu spokojnosti s MHD v Nitre v roku 2019

Spravanie vodicov

Technicky stav ovplyvneny 29
vekom autobusu

Reklamné polepy 35
Poriadok a Cistota vo vozidle 26
Spolahlivost dopravnych 35
spojov

Uroveri informaénych sluzieb 13
Tepelna pohoda 26
Dostupnost siete MHD 29

25

42

29

17

30

33

39

35

27

42

21

27

39
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Odpoved' Q1: Negativne Q2: Pozitivne Q3: Malo by sa
ovplyviuje [%] ovplyviuje [%] zlepsit [%]
Bezbariérovost 9 26 14
Rychlost 18 23 28
Cena listka 36 18 43
Sposob platby 19 24 25
Interval liniek 55 19 56

Zdroj: (Mesto Nitra, Prieskum spokojnosti s MHD v Nitre, 2019)

Z vysledkov vyplyva, ze najvacsia nespokojnost panuje v oblasti intervalu liniek, ktory viac ako polovica
respondentov poklada za nepostacujlici a len 19 % za vyhovujlci. Z tohto dévodu ide aj o najcastejsiu
odpoved na otazku, ktord oblast by sa mala zlepsit. Viac ako tretina respondentov nie je spokojna
s pocéetnostou reklamnych polepov, spolahlivostou spojov a cenou cestovného.

Naopak, vysokd spokojnost panuje v oblasti poriadku a &istoty vo vozidlach, o ktorej sa pozitivne
vyjadrilo 42 % respondentov. Vysokad spokojnost panuje aj v oblasti spravania vodi¢ov a dostupnosti
siete MHD (aj ked' v pripade dostupnosti je vyjadreny aj znacny priestor na zlepSenie). Viac pozitivnych
odpovedi ako negativhych je aj v oblastiach uUrovne informacnych sluzieb, tepelna pohoda,
bezbariérovost, rychlost a spésob platby.

V oblastiach na zlepsenie sa na poprednych prieckach okrem uvedenych najCastejSich negativne
hodnotenych oblasti umiestnili aj odpovede technicky stav autobusov a dostupnost siete MHD. Najmenej
cestujucich povazuje za nutné zlepsenie v oblasti bezbariérovosti a Urovne informacnych sluzieb.

2.2.17 DalsSie zakladné ukazovatele verejnej osobnej dopravy na Gzemi
mesta Nitry a obci Cabaj-Capor a Lehota

Primestska autobusova doprava v obciach Cabaj-Capor a Lehota
Do susediacich obci Cabaj-Capor a Lehota premdava nasledujlci pocet spojov (jednosmerne z Nitry):

Tabul'’ka 8 Pocet autobusovych spojov obsluhujticich obce Cabaj-Capor a Lehota

Obec Pracovny den [spojov] Sobota [spojov] Nedela, sviatok [spojov]
Cabaj-Cépor 56 24 18
Lehota 41 19 13

Zdroj: (INDROP s.r.o., 2018)

V obci Cabaj-Cépor je v pracovnych dfioch cez defi maximalny interval 60 mindt, v $pi¢kach priblizne
10 - 30 mindt. Pocas vikendu dosahuje interval hodnotu az 2 hodiny. Prvy spoj z Nitry ide o 5.15 hod.,
posledny o 22.40. V opac¢nom smere ide prvy spoj o 4.45 a posledny o 21.05

V obci Lehota je v pracovnych dfioch cez defi maximalny interval 60 minudt, v Spickach priblizne 15 - 30
minut. Pocas vikendu dosahuje interval hodnotu az 3 hodiny. Prvad spoj z Nitry ide o 3.55, posledny
0 22.40. V opacnom smere ide prvy spoj o 4.47 a posledny o 23.39.

Problémom obsluhy oboch uvedenych susediacich obci je znaénd nerovnomernost ponuky, ked
predovsetkym v Casoch striedania zmien vo velkych podnikoch (6, 14 a 22 hodin) ide niekolko spojov vo
velmi podobnych ¢asoch a potom nasleduje vyssi ¢asovy odstup dalSieho spoja.
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Parkoviska typu P + R

V Nitre nie su Ziadne oficidlne parkoviska typu P + R alebo K + R. Tieto parkoviska pritom umoznuju
vhodne kombinovat individudlnu a verejnt dopravu, zriaduju sa predovsetkym pri Zelezni¢nych staniciach
a zastavkach s dobrou ponukou vlakov. Zriadené m6zu byt aj pri autobusovych staniciach.

V Nitre je mozné zriadit parkoviskd P + R v okrajovych ¢&astiach pri rychlostnej ceste R1
so zodpovedajucim vedenim autobusov MAD. Okrem toho moze ako P + R sluzit parkovisko pred ZST
Nitra, ktoré ma v sucasnosti cca 35 miest.

Lanova draha

V Uzemnom plane je rezervovany koridor pre novu lanovu drahu Nitra — Zobor v trase povodnej lanovky,
ktord bola v prevadzke od roku 1970 do roku 1993. Spajala konec¢nu zastavku autobusovej linky ¢. 10
.Lanovka" pri krizovatke ulic Orechova a Svatourbanska s vrchom Zobor, bola dha 1359 m
a prekonavala prevy$enie 313 m. Zabezpecovala osobnl prepravu vo vztahu k rekreaénym aktivitam
lokalizovanym v priestore navrsia TribeCského pohoria a vrchu Zobora. Kapacita bola 430 cestujucich za
hodinu a ro¢ne bolo prepravenych 5 000 cestujucich.

Uzemny plan pre daldie obdobie predpokladd obnovu lanovej dréhy a obnovu prevadzky a rekonstrukciu
priestorov dolnej a hornej stanice.

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 39



MOBILITA
2.3 INDIVIDUALNA AUTOMOBILOVA DOPRAVA

2.3.1 Bezpecnosti dopravy

Celkovo je mozné konstatovat, Ze vyvoj dopravnej nehodovosti v OO PZ Nitra, pripadne v celom okrese
Nitra nevykazuje pozitivny trend a polet nehdd kazdoro¢ne pomerne vyznamne stipa. Nastastie vazne
nasledky dopravnych nehdd, ktorymi je Umrtie a tazké zranenie, maju stagnujlci az klesajuci vyvoj.
Problémom moze byt vzrastajici podiel nehdd s alkoholom.

Konkrétne bolo na tzemi OO PZ Nitra evidovanych v roku 2017 celkovo 673 nehdd, pricom v roku 2014
sa stalo ,iba" 480 nehd6d, v 2015 bolo 523 neh6d a v roku 2016 605 nehdd. Podrobna statistika a
vyhodnotenie dopravnej nehodovosti je uvedené v kapitole 2.10.4.

Graf 2 Vyvoj poctu dopravnych nehod a ich nasledkov v OO PZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Z pohladu okresu su tri Stvrtiny vsSetkych neh6d suUstredenych prave na Uzemie OO PZ Nitra.
Najnehodovejsimi komunikaciami su tak miestne a Ucelové komunikacie. V Nitre boli ako nehodové, Ci
z hladiska nehodovosti problémové, oznacené v podstate vSetky hlavné komunikacie - Levicka ulica
(I/51), Novozamocka ulica, krizovatka ulic Stefanikova a Sturova, Chrenovskad ulica (I/64, Rla),
Hlohovecka ulica (II/513), Cabajska ulica (1I/562), Bratislavska ulica, Hviezdoslavova trieda.

NajCastejSie ide o dopravné nehody s idlcimi vozidlami ¢i pevnou prekazkou, a to z dévodu porusenia
povinnosti vodica, vysokej rychlosti ¢i nesprévnej jazdy cez krizovatku.

Znizenie dopravnej nehodovosti je velmi zloZity proces, ktory vyzaduje spolupracu réznych subjektov, tak
vodiCov, ako aj infrastruktury aj dohladu a riadenia prevadzky. U vodicov ide spravidla o vzdelavanie
(pocinajuc autoskolou) a zvySovanie pocitu zodpovednosti a ohladuplnosti. Zrozumitelnd komunikacia
vytvori predpoklad pre predvidatelny pohyb vozidiel, ide nielen o spravne zhotovenie krizovatiek, ale aj
$irkové usporiadanie, priechody pre chodcov a nie je mozné vynechat ani rieSenie dopravy v pokoji.
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2.3.2 Sdcasny dopyt

Z porovnania dostupnych Udajov z prieskumov dopravného spravania a planov udrzatelnej mobility
(pozrite nasledujuci graf) vyplyva, ze dopyt po individudlnej automobilovej doprave a jej percentudlny
podiel na celkovom pocte ciest je v Nitre vyrazne vyssi nez v inych vyznamnych krajskych mestach SR
a CR, ato najmé na uUkor verejnej dopravy, ktorej podiel je v Nitre zhruba polovi¢ny oproti ostatnym
vybranym mestam.

Graf 3 Porovnanie modal splitu vo vybranych krajskych mestach SR a CR
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Praha

Situacia z hladiska dopytu po individualnej automobilovej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného
Gzemia mierne lii, ¢o je spbsobené rozdielnym charakterom prepravnych vztahov. V pripade mesta Nitra
je percentualny podiel IAD na celkovom pocte ciest cca 55 %, naopak, vo vacsine okolitych obci je tento
podiel vy$$i (cca 55 - 75 %). Dévodom tychto rozdielov je najmé skutoénost, Ze v rdmci mesta Nitry je
vysSsie zastUpenie kratkych ciest peso alebo na bicykli, ktoré konkuruju nielen verejnej, ale Ciastocne tiez
automobilovej doprave. Naopak, v okolitych obciach je vysoky dopyt po cestdch do krajského mesta
Nitry, pre ktoré nie su tieto dva pomalé mddy (chodza, bicykel) atraktivne (najmé z dévodu vacsej
vzdialenosti a nizSieho komfortu), a preto ich tunajsi obyvatelia v porovnani s obyvatelmi mesta Nitry
vyuzivaju relativne menej casto nez spojenie rychlejSimi médmi (IAD, VHD). Grafické znazornenie
podielov individualnej automobilovej dopravy na celkovom pocte ciest je uvedené na nasledujucom
obrazku.
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Obrazok 20 Podiel ciest automobilovou dopravou v rieSenom tzemi
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2.3.3 Kvalita a kapacita infrastruktary

Cestna siet v Nitre nie je vyhovujlica. Dokonéeny je juzny obchvat v podobe rychlostnej cesty R1, navyse
na severe Nitry je k dispozicii rychlostnd cesta Rla. Problémom z bezpecnostného aj kapacitného
hladiska, je prietah cesty 1/64 cez mesto Nitra. Tento prietah pri tom vedie priamo cez centrum -
krizovatku Stefanikovej triedy a Sturovej ulice. V severnom Useku sa planuje prevedenie tranzitnej
zataze na novu rychlostnl cestu R8 v trase Nitra — Topol¢any - Banovce nad Bebravou s napojenim na
cesty R1 a Rla v MUK Lehota. Aj po jej vybudovani véak bude problematicky juzny Usek cesty 1/64, ktory
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vedie cez Dolné a Horné KrSkany a aj priamo cez niekolko susednych obci. Navyse, tato cesta nie je
priamo napojena na rychlostni cestu R1, ale len nepriamo pomocou cesty 1I/562 (ulica Cabajska). Ako

rieSenie je v Uzemnom plane zakreslena komunikacia v parametroch rychlostnej cesty zapadne od Krskan
a planovaného priemyselného parku Juh s napojenim na cestu R1 v MUK Nitra-Cermari.

Problémom je tiez MUK Nitra-Cermarn (juh), kde sa stretdva rychlostnd cesta R1 s cestou II/562.
Urovriova ¢ast krizovatky nevyhovuje kapacitnym poziadavkam.

Ostatna cestné infrastruktira je na dostacujucej Urovni — cesta I. triedy I/51 je napojena priamo na MUK
Nitra-vychod a vyznamna priemyselna zéna pri Drazovciach je priamo napojena na cestu R1a.

ZataZenost siete ndkladnou dopravou je mozné znizit pomocou tzv. city logistiky, ktord nie je v Nitre
prevadzkovana. Ide o zluCovanie zasielok pre spoloCnosti predovsetkym v centre mesta tak, aby boli
obsluhované jedinym vozidlom naraz a nie niekolkymi dodavatelmi samostatne. Zaroven je mozné vyuzit
vozidlad s mensimi negativnymi dopadmi na Zivotné prostredie v meste (napr. elektrické nakladné
automobily), ktoré by na véacSie vzdialenosti boli nevhodné. Predpokladom je vystavba distribu¢ného
centra na okraji mesta, napojeného na siet nosnych cestnych a ideélne aj Zzelezni¢nych komunikacii.

Technicky stav cestnej infrastruktury je prevazne vyhovujuci.

Z anketového prieskumu (priloha C4) vyplyva, ze z celkového poctu vozidiel na hraniciach Nitry ich
priblizne 75 % ma zdroj alebo ciel' v meste Nitra a zvysnych 25 % predstavuje tranzitni dopravu.

2.3.4 Dostupnost a funkénost siete

Cestnou siefou sU dostupné vSetky potrebné miesta. Hierarchizacia ciest aich podoba odpovedd ich
vyznamu a prepravnym vykonom. Vyznamné priemyselné zény sU napojené na kapacitné komunikacie.
Problematickd je priemyselna zéna Krskany, ktora je napojena len na cestu I/64 s nedostatoCnou
kapacitou a nevhodnym vedenim priamo cez zastavbu Krskan alebo susednych obci.

2.3.5 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Rychlostné cesty v Nitre su vlastnené Slovenskou republikou, ale spravované dvomi spravcami. StarSie
Useky ciest R1 a Rla su prevadzkované Narodnou dialni¢nou spolo¢nostou. Usek cesty R1 uvedeny do
prevadzky v roku 2011 je do roku 2041 spravovany stukromnou spolo¢nostou GRANVIA, a.s., pretoze i$lo
o0 PPP-projekt.

Cesty I. triedy vlastni Slovenska republika a spravuje Slovenska sprava ciest. Cesty II. a III. triedy
vlastni Nitriansky samospravny kraj a spravuje Regionalna sprava a Udrzba ciest Nitra, a.s. To sa tyka aj
prejazdnych Usekov.

Miestne komunikacie vlastni mesto Nitra a spravuje ich cez mestskl organizaciu Mestské sluzby Nitra.

2.3.6 Aktualny systém prevadzky a udrzby systému, prevadzkové
obmedzenia

Systém prevadzky a Udrzby systému zodpovedad organizacnému usporiadaniu uvedenému v predoslej
kapitole. Réznorodost spravcov stazuje Gdrzbu a rekonstrukcie, ato predovSetkym, pokial ide
o krizovatky ciest viacerych spravcov.

Zimnu udrzbu ciest I. triedy vykonava na zaklade zmluvy Regiondlna sprava a Udrzba ciest Nitra. Vykon
zimnej udrzby na ostatnych komunikaciach vykonavaju ich spravcovia. Mesto Nitra kazdorocne
spracovava Operacny plan zimnej Udrzby miestnych komunikacii a chodnikov.

Z hladiska prevadzkovych obmedzeni je v Nitre v niektorych miestach obmedzenad rychlost. Na
rychlostnej ceste Rla je v okoli niektorych MUK rychlost obmedzena na 110 km/h. Na ceste I/64 je
v okoli priemyselného parku sever v extravildne obmedzend rychlost na 80 alebo 60 km/h, v oblasti
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Krskan na kratkych Usekoch na 40 km/h. Rychlost je obmedzena aj na cestach I. a III. triedy na mostoch
nad rychlostnou cestou R1, alebo v okoli MUK s tymito cestami - obmedzenie je 60 alebo 40 km/h.

Nasledujica tabula uvadza prehlad obmedzeni pre nakladnli dopravu na dopravne vyznamnych
komunikaciach:

Tabul'ka 9 Prehlad obmedzeni nakladnej dopravy na dopravne vyznamnych komunikaciach

Cesta Miesto Obmedzenie
I/51 Most cez Selenec B 25 (22 t)
111/1677 Cely Usek na Uzemi Nitry B 24 (4,1 m)

Okrem uvedenych obmedzeny je v SirSom centre mesta obmedzena prevadza nakladnych automobilov
okrem dopravnej obsluhy (napr. ulice Bratislavska, Hlohovecka, NabreZie mladeze, Bozeny Slancikovej,
DIh&, Bohuriova, Durdianského, Zelezni¢iarska, Kmetova juh), v centre mesta okrem zésobovania (napr.
ulica Stefanikovej sever). V niektorych pripadoch je obmedzenie platné len pre hmotnost nad 12 t.

2.3.7 Dopravna politika

Dopravna politika v meste Nitra z hladiska cestnej dopravy vychddza z Uzemného plénu. Predpoklada
predovsetkym nasledujlce:

e Podpora vystavby preloziek cesty I/64 na novovybudované rychlostné komunikacie zapadne od
mesta.

e Podpora vystavby prelozky cesty I/51 z Levickej ulice.

e Vytvorenie stredného dopravného okruhu.

¢ Vybudovanie prepojovacich miestnych komunikacii.

e Spoplatnené parkovanie v centre mesta.

e Podpora realizécie hromadnych parkovacich objektov v ramci centralnej mestskej zény.

2.3.8 Zivotné prostredie
Hlavnymi negativnymi vplyvmi na zZivotné prostredie z individudlnej automobilovej dopravy su

e znedistenie ovzdusia,

e hluk,

e prispevok ku klimatickej zmene (emisie sklenikovych plynov),
e fragmentdacia ekosystémov a urbannych oblasti,

e znecistenie vod,

e dopady na prirodu vratane zniZzovania biodiverzity.

Z hladiska emisii vznikajucich pri automobilovej doprave su pre zZivotné prostredie a verejné zdravie
zasadné emisie SO;, emisie pevnych castic (PM), NOX a CO.

V meste Nitra sa neeviduju Statistiky, ¢o sa tyka pohonu prechadzajlcej IAD. V meste sa nachadza 1
verejna plniaca stanica na CNG, 8 stanic na LPG a 2 verejné miesta na nabijanie elektromobilov.

Zdroj: (AUTO CT, s.r.o0., 2019)

Mesto Nitra ma pre svoje potreby a potreby mestskych organizacii k dispozicii 3 elektromobily.
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2.4.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Dostupnost parkovacich miest je v Nitre na primeranej Urovni. V centrdlnej mestskej zéne bolo zavedené
spoplatnené parkovanie ako nastroj regulacie, pretoze v centrach vacsich miest obvykle nie je mozné
uspokojit dopyt po parkovacich miestach na 100 %.

Kapacitné problémy z hladiska parkovania je mozné pozorovat predovSetkym na najvacSich sidliskach
Chrenova a Klokocina, ked' v Case projektovania tychto sidlisk nebol predpokladany taky narast IAD.

V Nitre sa planuju nasledujice mozné polohy parkovacich domov, nepredpokladd sa vsak vystavba
vSetkych z nich:

Tabul'’ka 10 Prehlad planovanych parkovacich domov v Nitre

Miesto stavby Celkova plocha [m?2] Pocet parkovacich miest
Ulica Bazovského (variant A) 5 868 220
Ulica Bazovského (variant B) 6 601 245
Ulica Jedlikova 4 075 162
Chrenova P.C. 890/36 2 560 214
Kloko¢ina P.C. 7261/47 1920 156
Klokocina P.C. 7487/01 3520 402

Zdroj: (Mesto Nitra, Zakladné vychodiska parkovacej politiky mesta Nitry, 2018)

Okrem vystavby novych parkovacich miest je v Nitre potencidl zlepSenia parkovacej situacie pomocou
inteligentnych (smart) technoldgii.

Vyuzitie smart technoldgii v doprave v pokoji v Nitre

VyuZitie senzorov obsadenosti parkovacich miest

Mesto Nitra spustilo v oktdbri 2018 pilotny projekt osadenia vybranych parkovacich miest (PM) senzormi
obsadenosti, osadenych do vozovky na Mostnej a Podzamskej ul. a na parkovisku na Wilsonovom
nadbrezi. Mesto v spolupraci s dodavatelom zaroveri zacalo poskytovat svojim obyvatelom mobilni
aplikaciu, v ktorej su zobrazené informacie o spominanych parkoviskach, aktualne uUdaje o redlnej
obsadenosti PM a ktora umoziiuje navigaciu na tieto parkoviska.

Na zaklade viacerych analyz z eurépskych i mimoeuréopskych miest je preukazané, ze vodi¢i v mestach
travia velké mnoZstvo Casu hladanim volného parkovacieho miesta. Vytvaraju, resp. zhorSuju tim
kongescie (najma v centrach miest), stracaju ¢as, ktory by inak mohli vyuzit efektivnejsie, minaju
mnozstvo pohonnych hmot a prispievaju k zhorSovaniu kvality ovzdusia.

S pomocou senzorov obsadenosti a mobilnych aplikacii je mozné cas straveny hladanim PM
minimalizovat. Pouzivatel si pred cestou alebo v jej priebehu vie on-line skontrolovat vytazenost
parkoviska, na ktoré mieri, a v pripade, Ze zisti, Ze je tam dostatok volnych PM, ide takpovediac ,na
istotu". Naopak, pokial' je volnych PM len minimum, vodi¢ hned zamieri na iné volné parkovisko -
aplikacie typicky umoznuju automatické presmerovanie na najblizSie volné parkovisko. Vodici teda Setria
Cas pri hladani volného miesta na zaparkovanie, skracuju cas jazdy, ¢im Setria pohonné hmoty, vytvaraju
menej kongescii a znizuji mnoZstvo vypustenych emisii do ovzdusia.

Zaroven samosprava ziskava prostrednictvom Udajov zo senzorov obsadenosti Statistické data, ktoré jej
umoznuju lepSie pochopit spravanie sa vodicov a prijimat opatrenia na lep$ie nastavenie parkovacej
politiky a efektivnejsie vyuzivanie dostupnych pléch. Senzory st schopné podrobne sledovat dizku
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parkovania a v spojeni s elektronickym ¢ipom osadenym v aute su tieZ schopné detegovat konkrétne

vozidlo, ktoré na danom PM parkuje. Tento scenar je vyuzitelny napr. pri parkovani na vyhradenych PM
alebo pri zdielani PM, takzvanom parksharingu.

V pripade, ze sa preukazu benefity v suvislosti s osadenim prvych troch lokalit parkovacimi senzormi, je
mozné rozsirit pocet parkovacich senzorov v Nitre aj na dalSie parkoviska, resp. ulice. Ide najma o ulice
Bozeny Nemcovej, Sladkovicova, Kupelnd a Frana Mojtu. Tato iniciativa je v sllade s vypracovanou
koncepciu Smart City pre mesto Nitra.

Platby za parkovanie

Existuju Statistiky, ktoré hovoria o tom, Ze mesta na Slovensku vyberaju na poplatkoch za parkovanie len
zhruba 50 - 60 percent z potencialnych celkovych trZieb. Je to sp6sobené viacerymi faktormi.

Niektori vodici zaparkuju na platenom PM s tym, Ze si potrebné veci vybavia za 10 ¢i 15 min., a preto sa
im neoplati kupit si parkovaci listok. SU presvedceni, Ze nahodna kontrola policie ¢i mestskej policie
v takom kratkom case je velmi nepravdepodobna. Ini vodici neplatia za parkovanie nikdy, spoliehaju sa
na to, ze kapacity policie si nedostato¢né a jej prislusnici nestihaju kontrolovat celé mesto. Takymto
vodi¢om naozaj Casto parkovanie bez zaplatenia ,prejde", pretoze realita v mnohych slovenskych
mestach je taka, ze prislusnici mestskej policie nestihaju kontrolovat priestupky spojené s nezaplatenim
za parkovanie. Dal$im z dévodov, pre¢o unikaji peniaze, je fakt, ze platobné terminaly byvaju casto
nefunkéné. Niekedy vodi¢ nemd k dispozicii drobnd hotovost - mince, s ktorou platobné termindly
napr. v Nitre, pracuju (nedokazu prijat bankovky a nie je moznda ani platba kartou). Okrem platobnych
automatov mnoho miest, vratane Nitry, vyuziva moznost platby za parkovanie prostrednictvom SMS,
i tato sluzba vSak ma svoje obmedzenia. Cez SMS spravidla nezaplatia drzitelia firemnych SIM kariet,
pretoze tento typ platieb byva zvadSa u zamestnavatelov zablokovany. Zaroven cez SMS nedokazu
zaplatit zahraniéni turisti, ktori maju zahrani¢né SIM karty.

Jednou z moznosti, ako zvysit prijem do mestskej pokladnice, je zavedenie moznosti platit za parkovanie
prostrednictvom pohodinenej mobilnej aplikacie. Uz v sudasnosti existuji mobilné aplikacie,
prostrednictvom ktorych je nakup parkovacieho listka jednoduchy, rychly, nevyzaduje hotovost a je vzdy
naviazany na konkrétnu ECV vozidla. Prostrednictvom mobilnej platby odpadaji viaceré bariéry, ktoré
vodi¢ov odradzaju od platenia - nefunkéné parkovacie automaty, problémy s mincami, nemoznost
predizit si parkovanie ,na dialku®, nemoznost zaplatit prostrednictvom SMS spravy a pod. Previazanie
platby s konkrétnou ECV umoziiuje zefektivnit kontrolu a vyméhanie platobnej discipliny. Mesto mdze
vyznamne uSetrit na obstaravani a prevadzke platobnych termindlov, ktoré produkuju papierovy odpad
a vyzaduju pomerne nakladnu udrzbu.

2.4.2 Bezpeénost dopravy

V oblasti bezpecnosti dopravy v pokoji nie s zaznamenané Ziadne zavazné problémy.
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2.4.3 Sdcasny dopyt

Na zaklade spracovanych prieskumov dopravy v pokoji bolo urobené vyhodnotenie poctov parkujucich
vozidiel v jednotlivych lokalitdch mesta Nitry. Grafické znazornenie sihrnnych poctov parkujacich vozidiel
v dennom a no¢nom obdobi je uvedené na nasledujicom obrazku.

Obrazok 21 Pocty parkujucich vozidiel v dennom a no¢nom obdobi

==den:/408 /(432 / 402! noc: 63
ML, dei: 61 /65 /68

noc: 2}
den: 2950/,289":2

/ngc:iSOZ \J
'Qer'l: 357,//360 /,376}den:

pomer Deri / Noc
I 0,400 - 0,500
[ 0501 - 0,666
[ Joe67-1,000
[ ] 1.001-1,500
I 1,501 - 2,500
I 2501 - 20,600

sledované komunikacie

=

Zdroj: CZECH Consult, spol. s r.o.

Z analyzy zistenych Gdajov su zrejmé tri hlavné typy lokalit. Prvy typ (na obrazku zelena farba) je
charakteristicky vysSSim poctom parkujucich vozidiel v nocnom obdobi a zodpoveda teda lokalitdm
s prevazujucim vyuzitim pre byvanie (sidlisko Klokocina, Chrenova). Druhy typ (na obrazku cervena
farba) je, naopak, charakteristicky vysSim vyuzitim v priebehu dna a zodpoveda lokalitdam s vysokou
atraktivitou pre cesty za pracou, za nakupmi, za kultdrou a dalSimi sluzbami a aktivitami. Treti typ
(svetlozelena Ci ZIta farba) je charakteristicky vyrovnanym pomerom vyuzitia po¢as denného a noc¢ného
obdobia a zodpoveda teda lokalitdm so zmieSanym vyznamom a funkénym vyuzitim.

2.4.4 Dostupnost a funkénost siete

Parkovacie miesta su dostupné vo vsetkych Castiach mesta v primeranej blizkosti od objektov.

V centre Nitry funguje parkovaci systém s nizkymi sadzbami, ktoré su rozdelené do dvoch hladin podla
blizkosti k Svatoplukovu ndmestiu. Tento systém je mozné podla potreby rozsirit.

Nedostatkom je absencia parkovisk typu P + R a vSeobecne nedostatoc¢nd kapacita parkoviska pred
Zelezni¢nou a autobusovou stanicou. Pre navstevnikov Nitry je mozné zriadit parkovisko typu P + R
v okoli rychlostnych ciest R1 alebo Rla - za vhodné lokality je mozné povazovat oblast velkoobchodu
METRO pri Kyneku alebo v okoli MUK Nitra-vychod.
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2.4.5 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Verejné parkovacie miesta na miestnych komunikaciach spravuje mesto Nitra prostrednictvom Mestskych
sluzieb Nitra. Sukromné parkovacie miesta, napriklad pri obchodnych domov spravuju majitelia
prislusnych objektov.

2.4.6 Aktualny systém prevadzky a adrzby systému, prevadzkové
obmedzenia

Obmedzenie dopravy v pokoji spociva v spoplatneni parkovacich miest v centre mesta. Iné obmedzenie
pre osobné automobily nie je zavedené.

Okrem toho je v mestskych cCastiach KlokocCina a Diely zakazané statie vozidiel dlhsich ako 5 m, a to od
roku 2017, ked boli povodné DZ zakazujluce statie vyobrazenych vozidiel (ndkladné automobily,
autobusy, traktory) nahradené aktudlnymi. Oblast je pribliZne vymedzend ulicami Hviezdoslavova,
Dolnoéermanska, Golianova, Kmetova, Na Hérke, Rynska, Vini¢ky, Kmetova a Prazska. V hrani¢nej ulici
Golianova statie obmedzené nie je, v ostatnych uvedenych uliciach a vSetkych neuvedenych uliciach
vnutri vymedzenej oblasti statie obmedzené je. Obmedzenie je ¢asovo obmedzené, plati od 18.00 do
8.00 nasledujuceho dia. Vnutri oblasti st uréené vybrané miesta na parkovanie tychto vozidiel.

2.4.7 Parkovacia politika
Parkovacia politika v meste Nitra sa sklada z nasledujucich krokov:

vyznacenie vodorovného dopravného znacenia parkovacich miest v obytnych suboroch a CMZ,
navrh zjednosmernenia komunikacii,

kontrola jestvujuceho stavu vyhradenych parkovacich miest,

regulacia doCasného spoplatneného parkovania,

identifikacia lokalit na budovanie parkovacich miest,

identifikacia lokalit na budovanie parkovacich domov,

zavedenie rezidentského parkovacieho systému.

Nou bk wNe

2.4.8 Zivotné prostredie

Z hladiska Zzivotného prostredia je pri doprave v pokoji problémom predovSetkym zabratie pody. Pri
vystavbe novych hromadnych parkovisk je preto vhodné uprednostfiovat viacposchodové alebo
podzemné garaze.

Z hladiska Zzivotného prostredia sU vyznamné predovSetkym zachytné parkoviskd na okrajoch miest,
dochadza tak k obmedzeniu individudlnej dopravy v centre mesta a k podpore hromadnej dopravy.
Zaroven dochadza k zvyseniu plynulosti dopravy v meste. Z hladiska ochrany zivotného prostredia
dochadza predovsetkym k obmedzeniu znecistenia ovzdusia a obmedzenia hlukovych emisii z dopravy.
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Pesia doprava ma v meste dolezité postavenie, urCuje, do akej miery je mesto Zivé a plné Iudi.
Bezpednost je nevyhnutnym aspektom pre rozvoj a podporu pesej dopravy. Mieru kvality pohybu chodcov
vyjadruju moznosti volby rychlosti pohybu, predchadzania dalsich chodcov, moznosti zmeny rychlosti a
spb6sobu chodze. Ludia sa s oblubou stretavaju mimo svojich domovov v miestach, kde je ,zivo", kde sa
citia prijemne a volne, radi pozoruju a rozpravaju sa o okolitom diani. PeSia doprava je neodlucitelnou
stcéastou kazdého mesta.

Mesto Nitra je zatazené vysokou intenzitou automobilovej dopravy vratane tranzitnej, ¢o stazuje pohyb
po meste.

Cielom PUM je, aby vSetky druhy dopravy boli vyvazené a vytvarali prijemné prostredie pre Zivot
obyvatelov.

2.5.1 VSeobecné zasady riesenia komunikacie pre chodcov
Komunikacie pre chodcov maju zaistit nasledujlice podmienky:

vysokU bezpeénost prevadzky (vratane cesty deti do Skoly);
minimalizaciu subjektivneho pocitu ohrozenia;

spojenie cielov bez okllk;

bezbariérovy, plynuly pohyb;

dostatoc¢nu slobodu pohybu (minanie, prechadzanie, zmenu rychlosti);
¢o najmensie rusenie inymi Ucastnikmi cestnej premavky;

dobri prehladnost, pochopitelnost a orientdciu;

prijemnd chédzu prostredim s hodnotnym vytvarnym spracovanim;

o O O O O

o O O O

ochranu pred nepriazfiou pocasia, ak je to mozné.

Bezpecnost pohybu chodcov ovplyvriuje rychlost vozidiel. Preto sa na komunikacidch s intenzivnou
prevadzkou chodcov odporiéa znizovat rychlost motorovych vozidiel regulaénymi opatreniami, ¢o
prispieva k faktoru bezpecnosti a kvality a prispieva k zmene podielu peSej dopravy v delbe prepravnej
prace.

2.5.2 Kvalita infrastruktary

Hodnotenie stavu komunikacii pre chodcov v Nitre je postavené na zaklade predchadzajuceho zberu dat.
Vybrané priklady tvoria siete hlavnych pesich tras. Analyzované su hlavné pesie trasy, ktoré boli v zbere
vytypované.

ULICA STAV SIRKA POVRCH even. POZN.

* Pokial' v predchadzajlicej 1. ¢asti PUM-u (Zber) neboli niektoré stipce vyplnené, boli v tejto &asti vynechané. Tzn.
pocet stipcov nemusi suhlasit s nadpismi, pri¢om sa predpokladd, Zze sa medzi stipcami da 'ahko orientovat.

Stanicna, Povrch je velmi Po obvode autobusovej stanice je Sirka chodnika asfalt
Cintorinska nevyhovujlci, nerovny 2,00 - 3,00 m, sSirka chodnika na Stani¢nej
. a popraskany, obrubniky  ul. pozdiZ spolo¢nosti KOMPLET K&K s.r.o.
chodnik , o o o
nizke je uzky, so sirkou 1,80 m.

a miestami vyvratené.

Zhodnotenie:

Ulice Cintorinska a Stani¢na su délezitymi ulicami pre pesSiu dopravu. Tieto ulice vedd chodcov (lokalnych
aj turistov) z vlakovej a autobusovej stanice smerom k uliciam Sttrova a Stefanikova trieda. V ich okoli
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sidli vela délezitych mestskych aj statnych organov, pracovnych aj vzdelavacich zariadeni, obchodov,
vSeobecne teda budovy obcianskeho vybavenia. Sucasne je to smer do historického centra mesta (pesia

zona, Svétoplukovo ndmestie, Nitriansky hrad). Tieto ulice by mali byt bezpeéné, technicky vyhovujlce,
Cisté a pre pesiu dopravu minimalne také komfortné ako pre IAD.

Spolo¢ny priestor tychto dvoch ulic v celej dizke vr. prepojenia medzi vlakovou a autobusovou stanicou
pOsobi velmi neusporiadane, neucelene a neesteticky. PrevaZzuje tu automobilova doprava. Problematické
vzhladom na intenzitu IAD je pre chodcov aj prechadzanie. Miestami chyba chodnik, ktory je nahradeny
vysliapanymi chodnikmi. Zvysné, prevazujlice Casti chodnik maju, ale ich stav je nevyhovujlci. Chodniky
s popraskané a prerastaji zelefiou. Ako nevyhovujlce je potrebné zaradit aj varovné pasy pre osoby s
obmedzenou schopnostou orientacie.

Tato frekventovana ulica vedie paralelne so Stefanikovou triedou a je teda nemenej ddleZita, je potrebné,
aby fungovala ako bezpeéna trasa bez obmedzeni. Rovnako ako Stefanikova trieda si zasl(Zi vyhovujicu
Upravu pre pesSiu dopravu.

Celkovy dojem z komentovanej oblasti dvoch ulic je teda velmi nevyhovujlici. Chyba tu lepsie
usporiadanie priestoru, kvalitny povrch chodnikov, niekolko priechodov pre chodcov na délezitych
miestach, upokojenie dopravy, komfort pre chodcov medzi vlakovou a autobusovou stanicou.

Obrazok 22 ZataZeny priechod pre chodcov

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Coboriho Povrch je popraskany, v prasklinach 1,80 m  asfalt vytazeny priechod pre
i prerasta zelen, obrubniky chodcov na strete
chodnik , . , . x .
su polamané. ul. Coboriho a Stef. trieda

Zhodnotenie:

Povrch chodnika na ulici Coboriho je tiez nevyhovujluci. Ma rovnaké nedostatky ako vacsina miestnych
chodnikov. Neprehliadnutelny je napriklad travou zarasteny kus chodnika, kde kedysi byval strom.
Problémom su tiez priechody, ktoré na tejto ulicu chybaju. Priechod pre chodcov sa tu nachadza iba
jeden, a to na krizovatke so Stefanikovou triedou. Ludia tu cestu prebiehajl. Na priechode je vidiet snahu
o Upravy pre imobilnych obc¢anov, nevidomych a slabozrakych, no v nevyhovujlcej kvalite.

Obrazok 24 Priechod pre chodcov je frekventovany aj v neskorych popoludriajsich hodinach

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 25 Krizovatke s Cintorinskou ulicou chyba priechod pre chodcov

Zdroj: Google Maps, street view

Obrazok 26 Ulica Coboriho, strom zmizol, miesto zostalo
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3 Stlrova Povrch Lavostranny aj pravostranny chodnik | asfalt Usek medzi krizovatkou
) bez vyrazného je Sirkou aj povrchom v podobnom so Stefanikovou triedou
chiedii poskodenia, stave: minimalna Sirka 3,00 m, a Univerzitou
miestami v priem. 4,00 m. Od mosta smerom Konstantina Filozofa,
praskliny k univerzite slizia ako spolo¢né chodnik CiastoCne
a prerastajlca chodniky pre pesich a cyklodopravu, zdielany
zelen, v takom pripade min. Sirka chodnika s cyklopruhom; pohlad
obrubniky su 1,50 m. Problematické miesta: do ulice od krizovatky
Casto most T. A. Hlinka, ktory nie s
poskodené. je dostatocne Siroky pre spolo¢nu ul. Stefanikova trieda
pesiu a cyklistickl premavku; (od zapadu na vychod).

Uzky chodnik priliehajuci k OC Mlyny
- Sirka obmedzuje plynull pesiu
dopravu a spolu s funkciou zastavky
VHD.

Zhodnotenie:

Ulice Stdrova a T. A. Hlinka st na seba nadvazujlce ulice, prechadzajlice stredom mesta. Svojou $irkou a
silnou intenzitou motorovej dopravy tvoria nebezpecnu hranicu medzi historickym centrom, peSou zénou
na jednej strane a obdianskym vybavenim na druhej strane (Skoly, Urady, kultura, obchody, autobusova
a vlakova stanica a i.).

I ked' su tu chodniky pre pesSiu dopravu dostatocne Siroké, prostredie pre chédzu nie je prijemné, ulice
svojou $irkou a dizkou pdsobia neltulne. Stc¢asne je v rdmci chodnikov integrovana aj cyklodoprava, ¢ize
priestor pre pesich sa z0zil a komfort pre oba spésoby dopravy znizil.

Pokial' pominieme zanedbanu Udrzbu (prerastajuca zelel cez polamané uGzke obrubniky), tak
problematikou tychto dvoch ulic je nevyuzitie ich velkorysosti v prospech inej, nez primarnej motorovej
dopravy.

Najkritickej$im miestom, pravdepodobne celej tejto analyzy, je krizovatka ulice Sttrova so Stefénikovou
triedou. Tu dochadza k najvaciiemu stretu pesej a motorovej dopravy. Sirka priechodov pre chodcov,
ktori pocCas Cakania na zelenu v Spickach plne vyplnia vyckavaci priestor, nezodpoveda intenzitdm pesej
dopravy. Na priechodoch chybaji varovné a signdlne pasy pre osoby s obmedzenou schopnostou
orientacie.

V neposlednom rade je nutné upozornit na lzky priestor pre pe$iu dopravu pozdiz OC Mlyny s vysokou
intenzitu pesej dopravy. Opéat tu pozorujeme obmedzenie na Gkor motorovej dopravy.

Ulice Sttrova a T. A. Hlinka spolu so Stefanikovou triedou tvoria vyznamné dopravné koridory. Tieto
koridory by mali v ramci mesta sl(zit nielen cestnej doprave, ale aj alternativnym spbsobom dopravy,
¢omu by mali byt prispbsobené bezpeéné a komfortné podmienky.
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Obrazok 27 KriZovatka ulic Stirova a Stefanikova trieda

Zroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Usek ul. Farska -
Stlrova: povrch

v nereprezentativhom
stave, zvineny a Casto
popraskany,
predovsetkym v okoli
obrubnikov, v prasklinach
prerasta zelen.

Stefanikova
trieda

chodnik

Usek ul. Starova -
Razusova: povrch
prevazne v poriadku,
miestami popraskany.

Usek ul. Farska - Sturova: asfalt
lavostranny chodnik velmi

priestranny, priemerna Sirka je 6,00

m, pravostranny chodnik vyrazne

uzsi, priem. Sirka 3,00 m.

Usek ul. Sturova - Razusova:
honosna Sirka lavostranného
chodnika sa udrzuje po celej dizke
ulice, priem. Sirka 4,00 m,
pravostranny chodnik je uzsi, ale
nie menej obmedzujlci pesiu
dopravu, priem. Sirka 3,00 m.

&

pohlad na
ulicu od juhu
na sever

Zhodnotenie:

Na Stefanikovej triede, Usek ul. Farskd - Stirova sa nachadza priestranny chodnik, miestami lepsie
povedané verejny priestor, ktory je v nevyhovujlcom stave. Tento krasne otvoreny a velkorysy priestor
si bezpodmienecne ziada rekonstrukciu. Na povrchu chodnika je vidiet vzor, ktory bol kedysi v novom
vyhotoveni ozdobny, dnes uz taky charakter nemad, popraskany asfalt, prerastajuca zelern a miestami
chybajuce zulové kocky nepOsobia upravenym a uz vbébec nie prijemnym dojmom. Gabionova stena a
stromy v kvetindoch sa snaZia oddelit rusni dopravu a vytvorit pokojné miesto pre chodcov. To sa tieZ
do urcitej miery podarilo. Zvolené prirodné materialy st pekné, do miestnych podmienok vsak velmi
nezapadaju a stena celkovo pdsobi trochu nasilne. Tato ulica je vhodna vzhladom na polohu ako miesto
na stretdvanie. Je tu nevyhnutné vytvorit prijemnejsie a prirodzenejsie prostredie uréené predovsetkym
chodcom. Siroka ulica umozZiiuje zaclenenie aj jazdnych pruhov pre cyklistov a motoristov bez obmedzeni
sucasného poctu parkovacich miest.

Doprava na krizovatke ulice Farska so Stefanikovou triedou je organizovana predovietkym vodorovnym
dopravnym znacenim. Vymedzeny priestor a priechod pre chodcov (pozrite obr. nizsie) v ramci
komunikacie by bolo vhodné stavebne usporiadat a viest po vyvy$enom Sirokom prahu v rovnakej Grovni
s chodnikom. Tato Uprava by prispela k spomaleniu IAD a pesia zéna by plynulo a nenasilne pokracovala
aZ po krizovatku s ul. Sttrova. Ulica by pdsobila upokojenie a ucelene.
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Obrazok 29 KriZovatka ul. Farskéd a Stefénikova trieda - priechod pre chodcov nezodpoveda
predpisom TP

-
-

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Priechod pre chodcov, vr. vedenia varovného a signalizaéného pdsu pre osoby so zniZzenou schopnostou
orientacie na rozhrani chodnika a komunikacie nezodpoveda predpisanym technickym podmienkam.

Obrazok 30 Siroké ulice, dlhé priechody, vysokéa intenzita pesej aj motorovej dopravy,
nekvalitny povrch

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 31 VytaZenost priechodu, kriZovatka Stefanikova vs Stirova

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.

Stefanikova trieda, Usek medzi ulicou Stirova a Razusova. Druhl &ast je mozné este rozdelit pred/za
ulicou Coboriho.

Usek medzi Stdrovou a Coboriho je vyhovuijtici, v tomto Useku je zrekonstruovana. Velmi $irokd a rusna
komunikacia je stavebne oddelend od chodnika upravenym pasom zelene s okrasnou travou, Strkova
vyplii namiesto zeminy prijemne zosvetluje priestor. Siroky pds zelene naozaj pini tlohu ,clony™ pritom
netvori neprekonatelnd stenu a priestor aj nadalej posobi otvorene a vzdusne. Povrch chodnika je
opraveny. Ulica posobi prijemne, chodci maju Siroky priestor. Lokdlne nezrovnalosti sa nevylucujd, aj
napriek tomu je vSak na prvy dojem priestor pre chodcov hodnoteny kladne, usporiadane a bezpecne.

Rozdiel v nasledujlicej ¢asti Stefanikovej triedy medzi ulicami Coboriho a Razusova je na prvy pohlad
viditelny. Komfortna Sirka chodnika je tu tiez, povrch je miestami popraskany, ale stale vo vyhovujlicom
stave. Priestor pre peSiu dopravu uz nie je taky komfortny ako predosly Usek s okrasnou zelenou. Trieda
je Siroka s preferenciou pre motorovu dopravu.

Stefanikova trieda je doleZitou mestskou triedou, ktord by mala na miestach na to uréenych (po stranach
komunikacie) p6sobit privetivo pre pesich a cyklistickii dopravu, mala by zahfiiat stromoradie, vhodny
mobiliar a cyklotrasu.

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 57



NITRA @
MOBILITA

Obrazok 32 Upraveny chodnik, kvalitna zeleri, Stefanikova trieda

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

—— i P @ Eﬁ

Obrazok 33 Spravne vykonanéd rekonstrukcia, Stefanikova trieda

il

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

Chodnik je vo vyhovujucom stave, vhodne zvoleny pevny kryt, oddelenie komunikacie a chodnika
upravenym zahonom s okrasnou travou je idealna volba. Dobré vyuzitie volného priestoru v prospech
miesta pre odpocdinok a stojanov na bicykle.

Je nutné upozornit na skutoénost, Ze pristup cyklistom do tychto miest (a to nielen k cyklostojanom vsak
celkovo jazda po komunikdcii, ale po chodniku v rdmci Stef. triedy) je bez $pecidlnej infrastruktiry
komplikovany a velmi nebezpecny.
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Obrazok 34 Stefénikova trieda, chyba cyklistickd infrastruktura, preto vyuZivaju priestor
uréeny pre chodcov

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Obrazok 35 Usek Stefanikovej triedy medzi ulicami Coboriho a Rézusova

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.
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Obrazok 36 Usek Stefanikovej triedy medzi ulicami Coboriho a Rézusova
I E ™

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.

Stefanikova Priestor budi prijemny a upraveny Rozmery v celej dizke pesej kombinacia
trieda dojem. Povrch novy, hladky, zony su v poriadku. dlazby a
o bez prasklin a vymolov. dlazobnych
pesia zéna .
kociek

PesSia zbéna je vyhovujuci priestor, ktory je volne pristupny iba pre pesiu dopravu, podla zvislého
dopravného znacenia na zaciatku zény. PeSia zéna bola nedavno zrekonstruovana s vhodnym povrchom.
PeSia zona sa smerom k Svatoplukovmu namestiu lahko rozsiruje, je tu po oboch stranach stromoradie,
pomocou stromov je utvarany dojem rovnakej Sirky ulice v celej dizke. Zjednotend uli¢na Groveri opticky
rozsiruje ulicu, ¢o je v tomto pripade oproti inym situaciam ziaduce. Priestor je dobre usporiadany bez
zbytoCnych bariér, s prijemnym osvetlenim a neposkodenym mobilidrom. Pre cyklistov je prejazd
v dennych hodindch medzi 10. - 19. hod. zakazany. Prevadzka pre zasobovanie je tiez Casovo
obmedzena, vjazd do pesej zény je povoleny iba medzi 5.00 - 8.30.
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Obrazok 37 Zvislé dopravné znacenie upozorriujlce na zaciatok pesej zény
=T

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Obrazok 38 Pesia zéna, Stefanikova trieda

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Svatoplukovo VSeobecne priestor budi prijemny Prehladné a priestorovo dlazobné

nam. a upraveny dojem. Povrch novy, velkorysé namestie aj prilahlé kocky
hladky, bez prasklin a vymolov. pristupové cesty.

pesia zona
Ovsem najdu sa aj miesta, ktoré su
uz dokonca aj velmi ponicené.
Napriklad povypadavané dlazobné
kocky a poprepadavané mreze kanalu
v koridore medzi bariérovou Upravou
namestia a letnymi terasami
reStauracii alebo chodnik veduci z
ulice Mostna pozdiz zastavby, z vtacej
perspektivy po lavej strane namestia,
ktorého dlazdenie je velmi narusené a
zvinené predovsetkym z dévodu
vjazdu automobilov.

Zhodnotenie:

Svéatoplukovo namestie bolo rovnako ako peSia zdéna nedavno zrekonStruované. RekonsStrukcia je
vyhovujuca. Vykladané dlazobné kocky tvoria velmi krasne vinité vzory a dopliuju tak fontdnu uprostred
namestia. Priestor je krasne vzdusny, volny pre vyhlad do okolia, otvoreny pre verejné udalosti
a dostatoCne honosny pre vstup do mestského divadla. Prilahly park je idealne miesto pre odpocinok
v tieni. Zanedband Uprava ako je prerastajuce zelen, zvineny povrch, povypadavané dlazobné kocky
alebo poprepadavané mreze kanala v koridoru je velkym nedostatkom a je potreba sa na to viac
zamerat.

Obrazok 39 Svétoplukovo namestie

Zdroj: Google Maps, street view

Krasne usporiadany priestor, ktory aj po rekonstrukcii vyZzaduje udrzbu.
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7 Mostna Stav je zly, povrchy najuzsia Sirka prevazne merany Usek medzi
i nie su zjednotené, zamkova 1,50 m, zamkova ulicami Farska
chodnik . . . . q 7
dlazba je zvinena, asfalt Vv priemere dlazba a Kmetkova, uvedena
popraskany s mnohymi 2,00 m najuzsia Sirka je na ulici
vymolmi. pri vchodovych schodoch

do domu ¢. p. 7

Zhodnotenie:

Stav chodnika na ulici Mostna je nevyhovujuci. Sirka chodnika je dostato¢nd, ale povrch je nutné opravit,
idedlne zladit povrch s ndmestim. Je tu pouZitd zdmkova dlazba, ktord prepada, vini sa a miestami
prerasta zelenou. Prechody suU bez varovnych a signaliza¢nych pasov, to komplikuje pohyb osobam so
znizenou schopnostou orientacie. Parkovacie zalivy s odliSené od komunikacie.
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Obrazok 41 Ulica Mostna, nebezpecné priehlbiny

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Nepovolené parkovanie na chodniku obmedzuje chodcov.

8 Farska Povrch nie je jednoliaty, asfalt r6znych odtienov Sirkové proporcie asfalt
reprezentuje priebeznl opravu povrchu. sa lisSia: minimalna Sirka

pravostranného chodnika

na pomedzi s ul.

Stefanikova trieda

je priblizne 1,30 m,

chodnik
Usek ulice medzi
ul. Stefanikova Trieda a Maridnska je bez velkého
mnozstva prasklin a nebezpecnych priehlbin.

Nasledujlca ¢ast ulice, od ul. Maridnska na pomedzi  sUcasne je priechod
s ul. Mostna sa stav povrchu aj Sirkovych proporcii blokovany stipom
meni, chodniky su uZSie, miestami 1,50 m a povrch verejneho osvetlenia;

je viac popraskany a prerasteny neziaducou zelefiou.  Priemerne je Sirka
chodnikov po oboch

stranach 2,00 az 3,00 m

Zhodnotenie:

Na ulici Farska je jednosmerna prevadzka. Ulica je pokojna a bezpecna pre pesiu dopravu. Stromy
utvaraju tien a prijemnu klimu. Chodnik je miestami Sirkovo nevyhovujuci. Bo¢nymi ulickami je mozné sa
dostat na Svéatoplukovo namestie a na pesiu zénu. Malé priestranstvo pred kaplnkou sv. Michala je velmi
pekné. Celkovo ulica pésobi sympaticky. Dojem kazi iba povrch chodnikov, ktory je vo velmi zlom stave,
povrch je popraskany, prerastd nim zelen a obrubniky s miestami odstiepené a poldmané. Chodnik je
vhodné rekonstruovat. Povrch idedlne zladit rovnako ako na ulici Mostnd s ndmestim. Ulica by celkovo
mohla byt prevedend do rezimu obytnej zény, umocnilo by to upokojenie dopravy. Na strete so
Stefénikovou triedou by bola IAD oddelend vyvy$enym prahom, ktorym by mohla byt pesia zéna dalej
predizend aZ po krizovatku s ulicou Sturova.
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Obrazok 42

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza

Ulice Farska, tazko prechodné miesto

[
|
| ;

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Ulica Farska na pomedzi s ulicou Mostna

—_——

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Obrazok 44 Ulica Farska

e

O

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Zupné Priestor budi prijemny a upraveny Sirka napajajucich sa chodnikov  dlaZobna
g namestie dojem. Povrch novy, hladky, Vv priemere kocka
namestie bez prasklin a vymolov. 2,00 m.
Zhodnotenie:

Zupné namestie preslo velmi vydarenou rekonstrukciou. Su tu nové lavicky, vhodne zvolend okrasné
zeler, vyhovujlci povrch. Prechodnost pre pesiu dopravu je bez problému.

Velkou chybou su zle vyhotovené varovné a signalizaéné pasy sliZiace osobam so zniZenou schopnostou
orientacie (pozrite obrdzok nizdie). Varovné pasy a signalizaéné pasy musia byt vyhotovené podla TP
s nadvaznosti na okolie.
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Obrazok 45 Zupné némestie, vydarend rekonstrukcia, zIé varovné a signalizacné pasy

Zupné Schody zo Zupného nam. do ulice
namestie Horny Palanok st vo velmi zlom
stave. Celkovo su polamané

a popraskané. Sucasny stav

je nebezpecny.

schody

Zhodnotenie:

Zdroj: Google Maps, street view

3,00 m

kamen

V rovnakom stave

sa nachadzaju schody
aj na druhej strane ulice
Horny Palanok, pristup
z ul. Podzamska.

Zupné nédmestie je prepojené vyhovujlcou pe$ou trasou na Pribinovo ndmestie. Stav schodov, ktoré vedu
zo Zupného ndmestia, su vo velmi zlom stave a pre chodcov si nebezpeéné, predovéetkym v jesennych,
zimnych a jarnych mesiacoch. Povrch nasledujlcej uli¢ky je tiez v zlom stave. Celkovo by si tato prepojka

zasl(Zila opravu povrchov a predovsetkym schodov.
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Casto sa opakujiice nedostatky:

e V ulicnom priestore je uprednostnena IAD a doprava v pokoji pred chodcami a cyklistami (aj tam,
kde to nie je potrebné).

e Chodniky pozdiz silne dopravne zatazenych komunikacii si ¢asto nevyhovujlce - $irky, povrchy

e V ramci celého mesta je povrch chodnikov a chodnikové obrubniky v nevyhovujlicom stave

e Nedostatok priechodov pre chodcov

e Nevyhovujica dizka priechodov pre chodcov - priechody st dihé a &asto bez stredovych
ostrovcekov

e Uliciam tiez chyba kvalitna zelen a mobiliar poskytujici chodcom v letnych mesiacoch tief a
miesto pre odpocinok.

¢ Nevyhovujuce (chybajuce) Upravy pre nevidomych a slabozrakych

¢ Nevyhovujuce (chybajuce) Upravy pre imobilnych obcanov a rodiCov s kocikmi

e Nedostato¢na udrzba uz rekonstruovanych Usekov
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2.5.3 Bezpecnosti dopravy

PeSia doprava je zakladnym prvkom mobility aje vzdy neoddelitelnou sidastou cesty, nech je jej
vykondvanie primarne akymkolvek spésobom. Pre pesich vSak akakolvek interakcia s ostatnymi modmi
dopravy predstavuje isté riziko a pripadna kolizia s motorovym vozidlom predstavuje pre chodcov vysoké
riziko zranenia.

V sledovanom 4-ro¢nom obdobi je mozné vysledovat vykyvy celkového poétu nehdd chodcov, celkovo je
mozné konstatovat, ze pocdet nehdd s Gcastou chodca skor stagnuje a pohybuje sa okolo priemerného
Cisla 53 nehod za rok. Podobny vyvoj vykazuju aj menej zdvazné nasledky tychto nehdd - nehody
s lahkym zranenim. Vazne nehody pozitivny trend nevykazuju, naopak, v roku 2016 je evidované
vyrazne vyssie mnoZzstvo tychto nehdod oproti ostatnym rokom.

Graf 4 Vyvoj poctu nehdd s Gcastou chodcov a ich nasledky (pocet osbb), okres Nitra
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Zdroj dat: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)
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Dopravné nehody s chodcami tvoria 7 % vsSetkych evidovanych dopravnych nehod. Vacsinu z tychto
nehod chodci nezavinia, ti su vinnikom v 27 % pripadov. Ide o priemerné data za analyzované roky.

Graf 5 Pomer zavineni nehdd s G¢astou chodcov, okres Nitra

Zdroj dat: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Na zvySenie dopravno-bezpecnostnej Urovne peSich je potrebna suvisla a technicky spravna pesia
infrastruktira. Ide, samozrejme, o chodniky, priestranstva a dalej priechody pre chodcov, ktoré maju
chodcom umoznit bezpeéné prechadzanie (déleZité su rozhlady, prehladnost, dizky prechadzania,
osvetlenie, bezbariérovost a pod.). Nutnost je zamerat sa prevazne na miesta s velkym vyskytom pesich
(centrum, obchodné domy, kulturne ciele a pod.) a na miesta pri Skolach, zdravotnych strediskach,
detskych ihriskach, teda na miesta, kde je mozné oc¢akavat zvySeny podiel deti.

Nepodstatnou stcéastou prevencie nehdd s detmi je dopravnd vychova. Po&inajic materskymi $kélkami a
konciac u profesionalnych vodicov.
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2.5.4 Sicasny dopyt

Situdacia z hladiska dopytu po pesej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného Uzemia mierne lisi, o je
spbsobené rozdielnym charakterom prepravnych vztahov. V pripade mesta Nitra je percentudiny podiel
pesej dopravy na celkovom pocte ciest cca 22 %, naopak, vo vacsine okolitych obci je tento podiel nizsi
(na drovni cca 5 %). Grafické znazornenie percentualnych podielov pesSich ciest je uvedené na
nasledujucom obrazku.

Obrazok 47 Podiel pesich ciest v riesenom tzemi
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Dévodom tychto lokalnych rozdielov je najma skutoénost, Ze v okolitych obciach je vy$$ia potreba a teda
aj dopyt po cestach do krajského mesta Nitry, pre ktoré nie si pomalé médy (chbédza, bicykel) atraktivne
najma z dbévodu vacsej vzdialenosti a nizSieho komfortu, a preto ich tunajsi obyvatelia v porovnani
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s obyvatelmi mesta Nitry vyuzivaju relativne menej Casto nez spojenie rychlejSimi modmi (IAD, VHD).

Z hladiska mesta Nitry je pritom dosahovany podiel pesej dopravy porovnatelny s ostatnymi krajskymi
mestami SR a CR.

2.5.5 Aktualny systém prevadzky a systém udrzby

Miestne komunikacie urcené pre chodcov spravuje samotné mesto Nitra a spravuje ich cez mestsku
organizaciu Mestské sluzby Nitra. Daldie informacie st uvedené v &asti I. Zber (idajov.

2.5.6 Zivotné prostredie
NajSetrnejsia k zivotnému prostrediu je doprava pesia.

Podpora pesSej dopravy ma nepriamy dopad na zniZenie negativnhych vplyvov na Zzivotné prostredie
z individudlnej dopravy (pozrite vyssie). Vplyvom obmedzeni individuadlnej dopravy sa zniZzuju naroky na
vystavbu novych parkovacich miest.

2.5.7 Pristupnost (obzvlast pre l'udi s TzP)

Ako uZ bolo zmienené v Zbere udajov, bezbariérovo rieSené prostredie musi v maximalnej miere
umoznovat bezpeéné a samostatné uzZivanie vSetkym pouzivatelom, ktori v désledku svojho veku,
postihnutia ¢i obmedzenia (fyzickej, zmyslovej, pohybovej a/alebo kognitivnej réznorodosti) majd na
prostredie Specifické naroky. Do tejto skupiny patria fudia s pohybovym, zrakovym, sluchovym a
mentalnym postihnutim/obmedzenim, ale tieZ aj cast beZnej populdcie: seniori, tehotné Zeny, rodidia
s detmi v kodiku, malé deti atd. Ich podet sa pohybuje okolo 30 % a sU tu vyznamnymi a ¢astymi
pouzivatelmi pesich tras.

Poziadavky na bezbariérovo rieSené prostredie stanovuje vyhlaska ¢. 532/2002 Z. z. Ministerstva
zivotného prostredia Slovenskej republiky, ktorou sa ustanovuju podrobnosti o vSseobecnych technickych
poziadavkach na vystavbu a o vSeobecnych technickych poziadavkach na stavby uzivané osobami
s obmedzenou schopnostou pohybu a orientacie (platnd od 12/2002) a daldie nadvazujlce predpisy. Pre
verejne pristupné priestranstva je tato legislativa zdvézna. Je nutné sa fiou riadit pri novostavbach, ale
tiez pri zmenach dokoncenych stavieb a zmenach v uzivani stavieb, pokial to zdvazné Uzemno-technické
alebo stavebno-technické dévody nevylucuju.

Pri posudzovani jednotlivych trds je nutné prihliadnut na ich polohu. Na pe$iu trasu v uli¢nom
koridore/namesti/parku ¢i na zelenej ploche v zastavanom Uzemi su logicky kladené iné poziadavky nez
na pesiu trasu rekrea¢nd na okraji ¢i mimo zastaveného Uzemia.

Opakujlce sa chyby, ktoré vytvaraju zasadné problémy bezbariérovej dostupnosti:

e zaistenie rozhladov v miestach priechodov,

e zvyraznené osvetlenie priechodov pouzivat na frekventovanych priechodoch,

« osadenie dopravného znacenia IP6 spolu s vystraznymi blika¢mi na jednom stipiku,

e osadenie dopravného znacCenia IP6 na deliacom ostrovéeku v pripade Stvorpruhovej
komunikacie,

e priebezna kontrola stavu vodorovného dopravného znacenia,

e slepecké Upravy robit podla vyhlasky ¢. 532/2002 Z. z.,

e venovat zvySenu pozornost priechodom v blizkosti $kél,

e pri rudeni priechodov zrusit & upravit aj prislusné hmatné Gpravy
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Dalgie:

o

obmedzena prechodna Sirka chodnika (reklamné cedule, restauracné zahradky, nevhodne
umiestnené stipy verejného osvetlenia, stromové misy),

nerovny povrch dlazby, chybajlce dlazdice, zvineny asfaltovy povrch, priekopy asfaltu),
chybajice varovné pasy na miestach Uroviiového vstupu do nebezpecného/pochodzneho
priestoru (napr. krizenie chodnika s Uc¢elovou komunikaciou, vyjazdom z hromadnej garaze),
chybajlce kontrastné oznadenie schodist, drzadld neumozriujice bezpeéné uchopenie

Vzhladom na intenzivne Sportovné vyuzivanie chodnikov pre chodcov a cyklistov, na ktorych nie su
vyhradené pasy pre chodcov, nie su tieto chodniky z hladiska bezbariérového uzivania bezpecné.
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2.6 CYKLISTICKA DOPRAVA

2.6.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

Fyzicko-geografické predpoklady

Uvodom analytickej asti je potreba zhodnotit fyzicko-geografické predpoklady, ktoré su pre rozvoj
cyklodopravy rozhodujicim aspektom.

Cyklistickd doprava na Uzemi mesta Nitra nema rozvinutl tradiciu. Z pohladu zhodnotenia potencialu
mesta Nitra pre cyklistick( dopravu je délezité vziat do Uvahy morfoldgiu terénu urbanizovaného Gzemia.
Mesto Nitra sa rozprestiera medzi masivom Zobora (587 m n. m.) a vrchmi (Kalvaria 215 m n. m.,
Sibeni¢ny vrch 218,5 m n. m.), ktoré mozno povazovat za ¢ast Tribedského pohoria oddeleného riekou
Nitrou od hlavného masivu. Nadmorska vyska sidelnej jednotky sa pohybuje od 138 m n. m. do 587 m
n. m. Co teda znamend zvineny raz krajiny, ktory ma iste svoj podiel pri rozhodovani obyvatelov v
sp6sobe mestskej dopravy.

v v

s pribliznou nadmorskou vyskou okolo 140 m n. m. Radia sa sem: Mlynarce, DraZovce, Staré Mesto,
Chrenova, Dolné a Horné KrSkany. Tieto mestské casti maju prevazne rovinaty charakter, ¢im su tak
privetivé a vhodné pre rozvoj mestskej cyklodopravy. To potvrdzuje aj tunajsia najvacsia koncentracia
existujucich mestskych cyklotras.

Od rieky vzdialené, ale podobne rovinaty charakter, maju aj mestské ¢asti Kynek, Janikovice a Cerman.
Parovské Haje su tiez skbr rovinatého charakteru. Ich nevyhodou je znacna odlahlost od centra mesta
a prekonanie vyskového rozdielu (centrum - Parovské Haje).

Pozvolné dvihanie terénu nastdva so zvadSujlcou sa vzdialenostou od koryta rieky Nitry v juhozdpadnom
smere - t. j. v uz zmiefovanom smere na Parovské Haje. Hlavny vyskovy rozdiel sa nachadza v ramci
Uzemia mestskych Casti Klokocina a Diely.

Najvacsi vySkovy rozdiel je vSak v severnom smere od meandru koryta rieky Nitra (pri parku Sihot)
stlpajuci k vrcholu Pyramida, s vyraznou dominantou mesta vysielatom Zobor, v chranenej krajinnej
oblasti Ponitrie, ktory sa pysne tyc¢i nad mestskou Casti s rovhakym menom Zobor. Prijemny svah na
pohlad aj vyhlad vsak neprispieva k popularite cyklistickej dopravy.

Vo véeobecnej rovine je priaznivy pozdizny profil pre cyklistické trasy iba pozdiz rieky Nitry.
Celkovo je profil mesta kopcovity. Cyklistickd doprava ma slGzit na prepravu osdb z miesta A do miesta B
v rdmci mesta (do prace, do Skoly, do obchodu a i.). Ide o kratSie vzdialenosti do 10 km. Jazda na bicykli
v tomto pripade nie je na Ucely rekreacie alebo dosahovania Sportovych vykonov. Kopcovity terén méze
negativne ovplyvnit rozhodovanie obyvatelov pri vybere spésobu dopravy v rdémci mesta.

Kapacita a kvalita

Zo vSeobecného hladiska kvalitu cyklistickej infrastruktary tvori dopravno-technické vyhotovenie a
hustota cyklistickej siete pokryvajucej mesto. Pod dopravno-technickym vyhotovenim si predstavme
spbsob, akym je cyklistickd infrastruktura tvorena (napriklad aky material tvori povrch cyklotrasy) a
organizovana (akym spésobom a kade je cyklopruh vedeny). Kvalitu infrastruktury dalej vyznamne
ovplyvnuje doplnkové vybavenie, napr. strategické rozmiestenie cyklostojanov.

Kapacita mestskej cyklistickej infrastruktiry nie je dostacujica pre kvalitny rozvoj a fungujucu
cyklodopravu v meste.

Cyklistické trasy v Nitre su znacené vodorovnym znacenim pomocou cyklistickych pruhov na chodnikoch
a komunikaciach, pripadne su materidlovo oddelené chodniky pre peSiu a cyklodopravu. Technické
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vyhotovenie sucasnej cyklistickej infrastruktdry nie je na takej Urovni, aby cyklodoprava bola dostatoc¢ne
komfortna, bezpecna a medzi obyvatelmi mesta prioritne volena pri vybere spdsobu mestskej dopravy.

Prejazd peSou zénou je v priebehu dna medzi 10.00 az 19.00 na bicykli zakazany.

Bez zapoditania tras v investi¢nych pripravach sa tu nachadzaju priblizne Styri hlavné smery cyklistickych
tras, ktoré su tvorené skor kratsimi usekmi:

1) pozdiz rieky medzi mestskou ¢astou Staré Mesto — Horné Krékany,
2) Ul. T.A. Hlinku od Univerzitného mosta — smer Chrenova,

3) cez mestsky park Sihot medzi m. ¢. Staré Mesto — Sindolka,

4) nedokonceny smer do Drazovcov.

Po dokonceni uz naprojektovanych a cyklotras v rokovani bude v nadchadzajucom roku dokoncéena
zakladna kostra cyklistickej infrastruktiry mesta, na ktor( bude mozné nadviazat detailnejsie Ciasto¢né
Useky prepajajuce konkrétne mestské Casti.

Analyza zberu terénnych dat

Hodnotenie stavu cyklotras v Nitre je postavené na zaklade predchadzajuceho zberu dat.

Sucasna cyklisticka infrastruktira bola z prevaznej vacsiny zrealizovana pred vytvorenim Technickych
podmienok 085, Navrhovanie cyklistickej infrastruktury, preto velka Cast cyklistickej infrastruktdry,
nezodpoveda predpisanym parametrom, na ¢o sa v ramci analyzy upozornuje. Novovznikajuce cyklistické
trasy uz musia byt v stlade s TP 085.

Tabul'ka 11 Hodnotenie stavu vybranych cyklotras v rdmci mesta Nitry

LOKALITA/ULICA SPECIFIKACIA STAV SIRKA POVRCH  POZNAMKA

* Pokial' v predchadzajlicej 1. ¢asti PUM-u (Zber) neboli niektoré stipce vyplnené, boli v tejto &asti vynechané. Tzn.
pocet stipcov nemusi suhlasit s nadpismi, pri¢om sa predpokladd, Zze sa medzi stipcami da 'ahko orientovat.

chodnik pre pravostranny povrch hladky a jednotny, 2,00 m asfalt samostatny

I pesich breh rieky, bez nerovnosti a vymolov, chodnik, ktory
a cyklodopravu = pozdiz parku oddelena cyklotrasa od IAD primarne sluzi
po hradzi rieky @ Sihot na udrzbu
Nitra hradze

Zhodnotenie: Stav aj umiestnenie trasy je vyhovujlce. Trasa je prehladna, povrch hladky, Sirka idedlna
pre jednosmernu prevadzku. Obojsmerna prevadzka by pri vy$sej intenzite mohla byt problematicka.

Celkovo je teda Usek plne zjazdny. Za predpokladu jednosmernej prevadzky je absolUtne vyhovujuci a
bezpecny. V pripade obojsmernej prevadzky je trasa menej vyhovujlca. So zvysSujlcou sa intenzitou
mestskej cyklodopravy by bolo odporiéané cyklotrasu rozsirit na beznu Sirku spolo¢ného chodnika, t. j.
3,00 m.
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Obrazok 48 Chodnik pre pesich a cyklodopravu po hradzi rieky Nitra

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

2 spolo¢na lavka @ nadvazujlca povrch zvineny, nerovny, miestami 2,00 m, asfalt
pre pesich na ulicu popraskany, vjazd pre cyklistu na lavku vjazd
a cyklodopravu @ Jesenského je komplikovany cez kovové stipiky s na lavku
rozstupom 0,90 m, zabradlie je ponicené 0,90 m

Zhodnotenie:
Lavka ma pre spoloc¢nu cyklo a peSiu dopravu nevyhovujice sirkové parametre.

Lavka je znafend ako cyklotrasa, pricom dva stipiky umiestnené pred vjazdom na lavku tomu
nenasvedéujl. Stipiky cyklistovi znemoziiuji jednoduchy prejazd. Zda sa, ze zamer umiestnenych
stipikov je zabranit cyklistovi vjazd na ldvku a ndti tak cyklistu zosadnGt z bicykla. V takom pripade tu
chyba zvislé dopravné znacenie oznamujuce cyklistovi pokyn: Cyklista, zosadni z bicykla.

Lavka teda nie je pre sucasny spOsob vyuzivania prisposobena, existujlci stav je nevyhovujlici. Rozmery
umoznuju bezpecény pohyb pre chodcov, pripadne iba pre jednosmerny pohyb cyklistov.

BeZna Sirka spolo¢ného chodnika (pre chodcov a cyklistov) je 3,50 m (t. j. vr bezpecnostnych odstupov),
vo vynimocnych pripadoch je povolena Sirka 2,50 m. V idedlnom pripade (ale nie nevyhnutnom) je Sirka
chodnika 4,00 m, ktoré umozni bezpecny a komfortny priestor pre vSetkych.

Na druhej strane lavky, pred zjazdom na miestnu komunikaciu ul. Nabrezie za hydrocentralou, chyba
zvislé dopravné znacenie, oznacujuce koniec a zaciatok spolo¢ného priestoru pre chodcov a cyklistov.
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Obrazok 49 Lavka cez rieku Nitru, prilis Uzky priestor pre spolocnt pesiu a cyklisticku dopravu

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

Obrazok 50 Lavka, SDZ: ,,Spolocny chodnik pre chodcov a cyklistov"

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Vzdialenost stipikov pre prejazd bicykla s privesnym vozikom je minimalna.
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Obrazok 51 Uzky priestor pre obojsmernt prevadzku

s

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.

3 cyklotrasa usek ulice povrch zvineny, popraskany s 1,00 m cyklo, | asfalt,
pozdiz Jesenského prerastajucou zelenou, Udrzba 1,00 m pesi zamk.
lavostranného (od lavky) - nedostatoc¢na, material nejednotny, dlazba
brehu rieky ulica v tomto pripade nejde
Nitry Napervillska o odlisenie druhu dopravy, ale o snahu

opravit povrch, Sirka spolo¢nej trasy pre
pesich a cyklistov nezodpoveda
odporacanym Sirkam podla TP 085

Zhodnotenie:

Umiestnenie tejto trasy je vyhovujlce, naproti tomu je tu nevyhovujlce technické vyhotovenie (povrch
a Sirka spoloc¢ného chodnika, ktord nezodpovedd normovym rozmerom). Komfort jazdy je nizky. Na
niekolkych miestach je obojsmerna prevadzka z dovodu uUzkej Sirky trasy takmer nemozna. Povrch je
zvlneny, popraskany, kryt je zlozeny z viacerych druhov materidlov. Zasahujuca zelefi do chodnika
obmedzuje obojsmerny, ale dokonca aj jednosmerny pohyb chodcov a cyklistov. Vikendova prevadzka
pocas jari, leta, jesene je velmi intenzivna. Spolo¢ny chodnik silne vyuzivaju chodci, rodicia s kocikmi,
beZci, korculiari a cykilisti.

Bez povsimnutia nezostalo ani celkom zbytocné oddelenie pesej a cyklodopravy vodorovnym dopravnym
znacenim (VDZ). Vodorovné dopravné znaclenie v tomto pripade nie je potrebné. Nadradené zvislé
dopravné znacenie (SDZ) (C12) umiestnené na zaciatku trasy (zjazd na trasu na ul. Mostnd) jasne
oznamuje, Ze ide o spoloény chodnik, kde sa mozu cyklisti rovnako ako chodci pohybovat v celej Sirke
chodnika.

Pre obojsmerny pohyb chodcov a cyklistov je pri tejto intenzite nevyhnutné rozsirenie chodnika na Sirku
4,00 - 5,00 m.
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Obrazok 52 Uzka Sirka cyklotrasy pozdiZ lavostranného brehu rieky Nitry

f

Obrazok 53 Nejednotny povrch

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.
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cyklotrasa usek ulice spoloc¢ny chodnik je pre 1,50 m zamk. krizuje ulicu
4 pozdiz Napervillskd -  peSich a cyklisticku cyklo, dlazba Slancikovej

lavostranného  Trieda Andreja dopravu materialovo 1,50 m pesi asfalt

brehu rieky Hlinku odliseny, povrch hladky,

Nitry mierne zvineny

(predovsetkym povrch
zo zamkovej dlazby),
cyklotrasa oddelena
od IAD

Zhodnotenie:

Spolo¢ny chodnik pre pesich a cyklistickl dopravu vedie v stope cyklomagistraly 019, nadvéazuje na
predchadzajucu trasu (oznacenu v tejto tabulke €. 3) a je obojsmerny pre oba sp6soby dopravy. Oproti
predchadzajucemu Useku je jej technické vyhotovenie vo vyrazne lepSom stave.

Sirka trasy v sGi¢asnom rezime dopravného oznacenia ,Chodnik pre chodcov a cyklistov delend" (C13) je
nevyhovujlca.

Sirka chodnika ako takého nie je chybnd, chybné je zvislé dopravné znacenie a materidlovo odliené dva
pruhy v ramci jedného chodnika, ¢o spolo¢ne oddeluje jednotlivé sposoby dopravy.

Obojsmerny deleny chodnik pre chodcov a cyklistov (C13) celkovej Sirky mensi nez cca 4,00 m je
spravidla prevadzkovo menej vhodny nez spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov v rezime C12.

Pokial' teda nie je v zdujme rozsirit povrch chodnika na Sirku 4,00 m, potom je nevyhnutné zmenit zvislé
dopravné znacenie na Chodnik pre chodcov a cyklistov spolocny (C12). Sirkové a dopravné usporiadanie
trasy potom bude v sulade s TP 085.

V neposlednom rade je nutné zmienit intenzitu cyklistov a chodcov za hodinu na tejto trase, pre ktorych
je sudasna Sirka 3,00 m vyhovujlca, ale v pripade rastlcej intenzity by bolo vhodné chodnik rozsirit na
Sirku 4,00 m.

Obrazok 54 Spolo¢ny chodnik, Gsek medzi ulicami Napervillska — Trieda Andreja Hlinku
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Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

cyklotrasa usek od Triedy povrch hladky, bez prasklin a nerovnosti, 2,00 asfalt
5 pozdiz A. Hlinku - pesia a cyklistickd doprava materidlovo m

pravostranného = Horné Krskany neodliSené, cyklotrasa oddelena od IAD

brehu rieky

Nitry

Zhodnotenie:

Cyklodopravna trasa z centra mesta do obytnych ¢asti na periférii mesta spifia minimalnu $irku 2,00 m
povolenu pre spoloény chodnik pre chodcov a cyklistov pri nizkych intenzitdch a stiesnenych
podmienkach. Intenzity pesej a cyklistickej dopravy nepresahuju maximalne povolené hodnoty pre tento
variant, Sirka trasy je v tomto pripade vyhovujlca. Trasa je spravne oznacena zvislou dopravnou znackou
C12

Umiestnenie trasy a technické vyhotovenie je vyhovujuce.

park Sihot spoloc¢ny priechod dobry, povrch hladky, pre chodcov 2,00 m, asfalt
6 bez nerovnosti pre cyklistov 1,50 m

Zhodnotenie:

Na Jesenského ulici sa nachadza jeden z mala spolo¢nych priechodov pre chodcov a cyklistov, respektive
prejazd pre cyklistov (V 7) vedla priechodu pre chodcov (V 6b), spravne oznacené zvislym dopravnym
znacenim IP7 a IP6. V tomto mieste by bol vhodnejsi skér priechod pre cyklistov primknuty k priechodu
pre chodcov (V 7a), kedZze priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov sa aplikuje v pripadoch, ak
je priestor medzi cyklistami a chodcami v rdmci nadvéazujuceho chodnika pre chodcov a cyklistov vacsi
nez 0,50 m.

Cyklopruh volne nadvazuje bez zbyto¢nych prekazok a nerovnosti na priechod pre cyklistov.
Problematicky je stiesneny priestor medzi chodnikovym obrubnikom a priechodom v smere zo Zupného
ndmestia. Pri odbodovani alebo ¢akani na uvolnenie prevddzky moéZe stiesneny priestor spdsobovat
zbytoc¢né narusenie plynulej prevadzky.

Cela situacia nie je pre vacsiu intenzitu cyklodopravy vhodne riesena.
Zhrnutie:

— Priechod pre chodcov nenadvézuje priamo na protilfahly chodnik v parku.

— Cykloprejazd z pravej strany priechodu je nevhodny.

-  Mimo zdujmu rieSeného bodu 6) je nutné podotkn(t, Ze nadvézujlica cyklotrasa v parku pre
obojsmernu cyklodopravu nema dostato¢nu Sirku. Rovnako ako v predoslej situacii ide predovsetkym
o chybné zvislé dopravné znadenie na chodniku. Situdciu je mozné teda riesit zmenou zvislého
dopravného znacenia (z SDZ C13 na C12) alebo rozsirenim chodnika pre pesich a cyklodopravu.
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Obrazok 55 Priechod pre cyklistov vedla priechodu pre chodcov, ul. Jesenského

Bl

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

7 park Sihot spolocny chodnik pre pesich a cyklistov v parku velmi dobry | 4,00 m  asfalt

Zhodnotenie:

Spolo¢ny chodnik v parku, ulica Jesenského, je v dobrom stave a spifia parametre pre komfortnt
spolo¢nu premavku chodcov a cyklistov. Cely priestor menovaného Useku ul. Jesenského v parku by od
krizovatky s ul. Podzamska mohol byt oznaéeny SDZ C12 Chodnik pre chodcov a cyklistov spoloény, so
zadkazom vjazdu motoristov s vynimkou dopravnej obsluhy. Na zaciatku spolo¢ného chodnika v parku
chyba SDZ C12.
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Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

ul. Jesenského  ulica od Zupného dobry, cyklopruh znadeny vodorovnym 1,50 m  asfalt
8 namestia dopravnym znacenim v odporucanej Sirke

Zhodnotenie:

Sirka jazdného pruhu na ulici Jesenského je vyhovujlca, zodpovedd odportc¢anej Sirke jazdného
cyklistického pruhu uvedenej v TP 085. Cyklistickd infrastruktira zaistena iba vyznacenim cyklopruhu na
vozovke je v tomto pripade prijatelnym rieSenim z hladiska nizkej intenzity dopravy.

Sudasne je nutné upozornit, Ze tato ulica a prilahlé okolie ponilka viac priestoru pre samostatny
bezpecnejsi cyklochodnik oddeleny od cesty a odliSeny od chodnika pre chodcov.
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Obrazok 57 ulica Jesenského

N ———

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Nadjazd nad spolo¢na lavka povrch popraskany 3,00 m asfalt spojnica medzi
9 komunikaciou pre pesich s velkym mnozstvom parkom Sihot
I. triedy R1a a cyklodopravu nerovnosti a Dolnozobor-
skou ulicou

Zhodnotenie:

Nadjazd nad dvojprudovou komunikaciou (R1la) riesi jednoduché prepojenie obytnej casti Zobor
s mestskym parkom a centrom mesta pre pesSiu a cyklodopravu.

Sirka nadjazdu zodpovedd normovym rozmerom chodnika pre spoloény pohyb cyklistov a chodcov.
Hlavné problémy su povrch, ndjazd a napojenie na Dolnozoborsku ulicu.

Povrch chodnika je v zlom stave, najazd zo strany mestského parku je tazky a nepohodiny, pre mnohych
cyklistov to znamend spomalit, ak nie zostUpit z bicykla. Za vacsi problém sa povazuje absolUtne
nevyhovujlce napojenie na Dolnozoborsku ulicu, kde nadjazd konci, a na DrazovskU ulicu, vyhradenu pre
cyklistov. Dolnozoborskej ulici po prvé absolitne chyba akykolvek naznak cyklistickej infrastruktury, zist
z chodnika na cestu cez priechod pre chodcov do priestoru bez infrastruktiry vyhradenej pre
cyklodopravu nie je idedlne. Zabrana pred vojdenim do cesty ma svoju Ulohu v zmysle bezpecnosti,
absolitne vSak obmedzuje plynulost cyklodopravy. V tomto mieste je definovany zdsadny problém,
obmedzujlci plynulost cyklodopravy aje nevyhnutné ho riesit. V neposlednom rade tu chyba zvislé
dopravné znacenie oznamujuce na zaciatku nadjazdu zaciatok a koniec spolo¢ného priestoru pre cyklistov
a chodcov (C12).
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Obrazok 58 Néjazd na nadjazd
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'Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Obrazok 59 Povrch nadjazdu nad R1a

- e

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 60 Napojenie na Dolnozoborsku ulicu

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.

Drazovska od krizenia s Obmedzena prevadzka pre / | asfalt usek medzi ul.

I D ulicou IAD, pre Sirku Svéatourbanska
Svatourbanskd zodpovedajucu komunikacii a nadjazdom je IAD
aZz po pramen pre IAD, od nadjazdu obmedzena, povolenie
Sindolka je komunikacia urcena na vjazd ma iba

vyhradne pre cyklodopravu, dopravna obsluha,
povrch hladky. vozidld ZS a UKF

Zhodnotenie:

Ulica Drazovska si vdaka hlavnej komunikacii ul. Chrenovskd a ulice Dolnozoborskd mohla dovolit
uprednostnit cyklodopravu pred individualnou automobilovou dopravou. Obmedzenie IAD v tejto ulici je
velmi dobrym riesenim s velmi pozitivnym dopadom tak na rozvoj okolitej cyklistickej infrastruktury, ako
aj na podporu vyuzivania bicykla ako dopravného prostriedku.

Na zaklade tejto trasy je mozné dalej rozvijat siet miestnych cyklotras vo stvrti Zobor.
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_l _l podjazd pod ul. =/  Spolocny priestor pre pesich, cyklo- obojsmerny asfalt spojnica medzi

Chrenovska a automobilovl dopravu je stiesneny. | pruh pre cyklo ul. Drazovska
i Cyklotrasa pre obojsmerny pohyb 1,40 m, a Napervillska
smer Brezovy . y Sw s owr . , 2 rfq
i cyklistov nesplnia odporucanu Sirku. jednosmerny cez Brezovy haj
al Povrch je popraskany IAD 2,30 m,
s mnozstvom nerovnosti pesi 1,50 m

a zanedbanou Udrzbou.

Zhodnotenie:

Podjazd pod hlavnou komunikaciou, ul. Chrenovska, prepajajuci ul. Drazovska a Brezovy haj, nema
vyhovujlcu Sirku. Problémom sU stiesnené pomery v mieste podjazdu, kde je snaha vtesnat vSetky mddy
dopravy. IAD je v podjazde iba jednosmerna, riadena SSZ.

Obrazok 61 Zlava: cyklisticka doprava, cestna doprava a pesia doprava. Priestor pre cyklistov
je viac nez nevyhovujuci
: 24

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Brezovy  spoloc¢ny Obojsmerna celkovo 3,00 m; asfalt, = Spojnica ulic
I 2 haj priestor pre prevadzka cez park, 1,50 m pesi zamk. Drazovska -
pesich trasy s materialovo / 1,50 m obojsmerny dlazb.  Napervillska
a cyklistov odlisené, povrch cyklopruh, smerom
je hladky k ul. Napervillska
bez nadmernych sa rozSiruje
poruch.

Zhodnotenie:

Obojsmerny chodnik v Brezovom haji materidlovo oddelujuci cyklisticki a peSiu dopravu ma
matuce/nezjednotené dopravné znacenie.

Na jednej strane je vodorovnym dopravnym znacenim a materidlovou skladbou povrchu uvadzany ako
oddeleny chodnik pre samostatnd cyklo a peSiu dopravu. Na druhom konci je zvislym dopravnym
znacenim oznacena ako spolocny priestor pre chodcov a cyklistov. Pokial by chodnik bol v rezime
oddelenej pesej a cyklistickej dopravy tak, ako to naznacuje materidlova skladba povrchu chodnika
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a vodorovné dopravné znadenie, potom by jej si¢asné rozmery nespifiali predpisané irkové parametre
podla TP 85.

Cyklotrasa v obojsmernom pohybe musi mat minimalne 2,00 m (také rozmery spifa iba zacdiatok trasy pri
vjazde do parku z Napervillskej ulice), v lepSom pripade, pre bezpecnejsiu prevadzku 3,00 m.

Pokial' chodnik v sucasnosti sltzi ako spolo¢ny priestor pre cyklistov a chodcov, potom povrch chodnika
nie je potrebné materidlovo odliSovat a vodorovné dopravné znadenie uréujice smer pohybu jednotlivych
spOosobov dopravy tiez nie je potrebné. Zvislé dopravné znacCenie je nadradené vodorovnému
dopravnému znaceniu.

Obrazok 62

Zaciatok chodnika pri podjazde, oddelena peSia a cyklisticka doprava

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 63 Pesi chodnik v zeleni, chodnik pozdiZ cesty, neviditelhé VDZ

Zdroj: Google Maps, 2018

Obrazok 64 Zaciatok trasy pri vjazde do parku z Napervillskej ulice

Zdroj: Google Maps, 2018
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Obrazok 65

Koniec kratkeho useku chodnika s oddelenou cyklistickou a pesou dopravou

W £ LN J .

&

B

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.

V normovych rozmeroch; chodnik dalej pokracuje v rezime spolo¢ného chodnika pre chodcov a cyklistov.

Napervillskd / = spoloCny Povrch spolo¢ného chodnika je popraskany 2,50 m | asfalt,
I 3 Mostna chodnik pre s mnohymi vymolmi. Zanedbana udrzba zamk.
cyklistov povrchu, zelen prerasta cez zamkovu dlazbu dlazba

a chodcov a cez okraje chodnikovej hrany. Chyba

vodorovné dopravné znacenie pre odliSenie
dvoch druhov dopravy. Prejazd kruhovym
objazdom je narocny, chodnikom chybaju
sklopené obrubniky pre jednoduchy zjazd

a najazd, priechody pre chodcov nie su spolocné
s cyklistami.

Zhodnotenie:

Tento Usek prepéja cyklistickt trasu v Brezovom haji s trasou pozdiz rieky Nitry. Ide o chodnik, ktory nie
je stavebne ani organizaCne upraveny pre cyklisticki dopravu. Chyba tu zvislé dopravné znacenie.
Nevyhovujlca je tiez Sirka a povrch chodnika.

Na trase chyba prejazd pre cyklistov, je tu priechod pre chodcov.
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Obrazok 66 Napojenie chodnika na cyklotrasu v Brezovom haji

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.

Obrazok 67 Stav chodnika je v nevyhovujicom stave

e "

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Obrazok 68

Priechod pre chodcov na cyklostrase (bez cykloprejazdu)

i

i

S

g e St
Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

BozZeny spolo¢ny  Spolocny priestor je oddeleny celkovo asfalt, od mosta ku
I 4 Slancikovej chodnik a oznaceny vodorovnym 2,80 m, miestami  krizovatke
aj zvislym dopravnym znacenim. 1,40 m zamk. sul. T. A,
Povrch je Ciastocne materidlovo pesi/1,40 m | dlazba Hlinku
odliseny. Asfaltovy povrch cyklo

je z velkej Casti popraskany

g - < o strane
a prerasteny zelenou. Sirka P -,
.y . . bariera -
spolocného priestoru nie o,
zivy plot

je dostacujuca pri sucasnej
premavke chodcov aj cyklistov.

Zhodnotenie:

Spolo¢ny chodnik v reZzime chodnika pre chodcov a cyklistov deleny nespifia $irkové parametre podla TP
085 pre jednosmernu, nieto este obojsmernld premavku chodcov a cyklistov. SpoloCny priestor je
extréme Uzky pre prevadzku dvoch druhov dopravy. To zvy3uje riziko Urazov a plynulost dopravy je
vylicena. V neposlednom rade je povrch v nevyhovujlicom stave.
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Obrazok 69 Chodnik pre chodcov a cyklistov, deleny, nespliia predpisané $irkové parametre

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.0.
Obrazok 7 Nevyhovujuci po
™ S - A § e

vrch

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Trieda spolo¢ny Dopravné pruhy su v celej Sirka asfalt =~ Od mosta cez
I 5 Andreja  chodnik diZke trasy odli$ené sa premiena, rieku Nitra
Hlinku po pravej vodorovnym dopravnym cca 3,00 m, k autobusovej
strane ulice znacenim a iba dast trasy 1,50 m pesi/ zastavke
v smere do je odlisSena rozdielnym 1,50 m Atleticky
centra mesta materidlom a farbou povrchu. = obojsmerny Stadion.

Zjazdy a najazdy na chodnik cyklopruh.
su sklopené, povrch hladky,
miestami popraskany.

Zhodnotenie:

V Triede Andreja Hlinku sa opakuje rovnaka chyba, ktora bola uz v niekolkych pripadoch opisovana.
Chodnik v dopravnom reZime chodnik pre chodcov a cyklistov deleny nespifia zékladné Sirkové
parametre. V tomto pripade je chodnik priestrannejsi v porovnani s Ulicou B. Slancikovej. Aby bola
situdcia v sulade s TP 85, potom by chodnik musel byt v reZime spoloéného chodnika pre chodcov
a cyklistov.

ZasadnejsSim problémom tohto Useku su pevné prekazky umiestnené v profile cyklopruhu, ktoré zuzuju
sirku cyklotrasy.

Dalej prepojenie cyklotrds medzi Ulicou Bozeny Slanéikovej a Triedy Andreja Hlinka cez parkovisko je
nevyhovujlci. Vjazd z parkoviska na spolo¢ny chodnik je neprehladny. Navadza cyklistu na trasu, kade sa
mozno vyhnut koliznemu miestu pri autobusovej zastavke. Je tu iba naznaceny pruh v strede vozovky.
Toto rieSenie je mozné povazovat za provizérne a docasné a pre cyklistick( dopravu nevyhovujlce.

Celkovo je mozné tuto trasu od mosta na Ul. B. Slancikovej cez Ulicu B. S. a Triedu A. H. az po
krizovatku s Ulicou eskoslovenskej armady hodnotit ako nevyhovujicu pre plynuly a bezpeény pohyb
cyklistov a chodcov zéroveri. Trasa nespifia ndvrhové parametre podia TP 085 ($irka) vratane dopravného
znacenia. Intenzity chodcov st na tychto uliciach vysoké.
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Obrazok 71 Napojenie z Ulice B. Slancikovej cez parkovisko

LA

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o0.
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Obrazok 72 Cyklopruh cez parkovisko

Rt e ch

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Obrazok 73 Pevné prekazky obmedzuju cyklistu

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
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Cesko- spolo¢ny  Povrch hladky 3,50 m Sirka | asfalt Spolo¢ny chodnik
I ‘j slovensk-  chodnik bez vyraznych prasklin. sa premiena; od krizovatky
ej armady Stipy VO a stromy obojsmer - s ulicou Sturova k vjazdu
miestami zuzuju 2,00 m pesi, do aredlu Studentského
chodnikovy priestor. 1,50 m cyklo domova Mladost.

Zhodnotenie:

Tento Usek nardza na rovnaké Uskalia ako v predchadzajucom pripade. V prejazdnom profile
cyklochodnika je mnoZstvo pevnych prekazok, ktoré obmedzuju jazdu a tvoria tak nebezpecenstvo tak
pre cyklistu, ako aj pre chodcov. Priecny profil je zizeny cca kazdych 10 m. Pri vysSej intenzite chodcov
je plynula a bezpecna jazda cyklistu vylucena.

Obrazok 74 Ulica Ceskoslovenskej armady, nedostatocné $irka chodnika pre definovany reZim
prevadzky C13

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.
Zistené problémy cyklistickej dopravy:

e Nerovhomernost, nizka hustota - nerovhomerne rozmiestend a velmi nizka hustota
cyklistickej infrastruktary

e Nespojitost - Nespojitd siet cyklistickej infradtruktary zhor$uje podmienky pre plynuld a
bezpecnl mestsku cyklistickl dopravu

e \Vyznamna absencia prepojenia mestskych dasti - absencia cyklistickej infrastruktury
prepajajucej obytné dcasti s centrom mesta/s centrom sluZieb, tovaru, kultary, zabavy,
pracovnych prilezitosti, vzdelania, rekreacie a Sportu

e Nutné prepojenie juznych mestskych ¢asti cyklolavkou cez rieku Nitru (obytna ¢ast — univerzita)

e Technické vyhotovenie nie je vyhovujluce (Sirkové pomery, dopravné znacenie, povrch,
bezpeénost cyklistov vs chodcov). Su&asné vyhotovenie cyklistickej infrastruktiry - trds
a spolo¢nych chodnikov nie je v sulade s technickymi podmienkami a nevyhovuju tak plynulej
prevadzke a bezpecnosti vSetkych Ucastnikov prevadzky.

¢ Obmedzené moznosti parkovania bicyklov

« Obmedzena moznost prepravy bicykla v mestskej hromadnej doprave, iba cyklobus

e nevyhnutna obnova/zvyraznenie vodorovného dopravného znacenia
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Z toho vyplyva nedostatocCna atraktivita pre jazdu na bicykli a nasledna volba iného druhu dopravy.

2.6.2 Bezpecnosti dopravy

Cyklistickd doprava je pri interakcii s dopravou motorovou pomerne rizikova. Cyklista nie je chraneny
konstrukciou dopravného prostriedku ako posadka vozidiel, a preto je kazdy stret pre neho velmi
rizikovy.

V sledovanom 4-roénom obdobi je mozné vysledovat mierne klesajlci trend poctu nehdd, podet nehéd je
vSak pomerne nizky a kazda nehoda ma tak velky vplyv na celkovy vyvoj. Negativny je fakt, ze aj
napriek klesajucemu poctu nehod pocet vaznych nasledkov (Umrtia a vazne zranenia) neklesa.

Graf 6 Vyvoj poctu nehdd s Géastou cyklistov a ich nasledky (poéet oséb), okres Nitra
30
22
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Zdroj dat: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Dopravné nehody s Ufastou cyklistu predstavuji priemerne 2 % vsetkych evidovanych dopravnych
nehdd. Co sa tyka pomeru zavinenia nehdd s Géastou cyklistu, tak mierne vyssiu polovicu véetkych nehdd
zavini iny ucastnik prevadzky (najcastejsie vodici motorovych vozidiel). Cyklista je vinnikom dopravnych
nehod v 43 % pripadov. Ide o priemerné data za analyzované obdobie rokov 2014 - 2017.

Graf 7 Pomer zavineni nehdd s Udastou cyklistov, okres Nitra

Zdroj dat: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)
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Z pohladu prevencie dopravnej bezpecnosti cyklistickej dopravy je délezitd realizacia vhodnej cyklistickej

infrastruktiry a potom dopravna vychova ¢i vzdeldvanie Ucastnikov prevadzky tak, aby boli k sebe
navzajom ohladuplini a vodici vozidiel cyklistov resSpektovali ako plnohodnotnych Gcastnikov prevadzky.

Pre velmi vytazené cyklistické smery je vhodné zriadovat cyklistické chodniky mimo hlavného
dopravného priestoru, oddelené od komunikacie alebo trasovat cyklistické trasy mimo hlavnej
komunikacie po malo frekventovanych miestnych komunikaciach, cestadch nizsich tried a najma lesnych
a polnych cestéch. V pripade nutnosti vedenia cyklistickej dopravy spolu s vozidlami je vhodné zriadovat
vyhradené jazdné pruhy pre cyklistov a Upravy krizovatiek tak, aby cyklista mal vzdy jednoznacne danu
drdhu jazdy. VSetky cyklistické prvky musia byt slvislé a jednoducho pochopitelné, len tak budd plnit
funkciu znizovania rizika pre ich pouzivatelov.
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2.6.3 Sucasny dopyt

Uroven dopytu po cyklistickej doprave nie je mozné na rozdiel od dopytu po verejnej a automobilovej
doprave jednoznaéne kvantifikovat, pretoze je v omnoho vac¢sej miere zavisld od premenlivych vonkajsich
faktorov, ako je sezdénnost a podasie. Z tohto dévodu bol na Glely analytickej ¢asti pldnu udrzatelnej
mobility urobeny orientatny modelovy vypodet, na ktorého =zdklade je mozné priblizne urdit
pravdepodobnu distriblciu dopytu po cyklistickej doprave na konkrétne trasy v dopravnej sieti. Objem
dopytu (pocet ciest) bol uréeny na zaklade zisteného modal splitu cyklistickej dopravy (cca 2 % vsetkych
ciest), rozdelenie dopytu na siet je stanovené podla parametrov jednotlivych Usekov (atraktivita
zodpoveda kvalite cyklistickej infrastruktiry v danom uUseku). Vysledné modelované zatazenie dosahuje
maximalnu Uroven cca 200 - 300 cyklistov denne na najfrekventovanejSom uUseku mestskej siete
cyklotras na Ulici Trieda Andreja Hlinku, vo zvysku siete je mozné predpokladat prevazne niz$ie intenzity
radovo v desiatkach pravidelne dochadzajucich cyklistov denne. Znazornenie modelovanej Urovne
zataZenia siete cyklistickou dopravou je uvedené na nasledujicom obrazku.

Obrazok 75 Modelovana uroveri zataZzenia komunikacénej siete cyklistickou dopravou
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Situacia z hladiska dopytu po cyklistickej doprave sa v jednotlivych obciach rieSeného Uzemia mierne lisi,
¢o je spbsobené rozdielnym charakterom prepravnych vztahov. V pripade mesta Nitra je percentudlny
podiel cyklistickej dopravy na celkovom pocte ciest cca 2 %, vo vacsine okolitych obci je tento podiel
mierne nizsi. Grafické znazornenie percentudlnych podielov pesSich ciest je uvedené na nasledujicom
obrazku.
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Obrazok 76 Podiel ciest cyklistickou dopravou v riesenom uzemi
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o0.

Dévodom tychto lokalnych rozdielov je najma skutoénost, Ze v okolitych obciach je vy$$ia potreba a teda
aj dopyt po cestach do krajského mesta Nitry, pre ktoré nie s pomalé mody (chodza, bicykel) atraktivne
najma z dovodu véacsej vzdialenosti a nizSieho komfortu, a preto ich tunajSi obyvatelia v porovnani
s obyvatelmi mesta Nitry vyuzivaju relativne menej Casto nez spojenie rychlejSimi modmi (IAD, VHD).
Z hladiska mesta Nitry je dosahovany podiel cyklistickej dopravy porovnatelny s ostatnymi krajskymi
mestami SR a CR, no s ohfadom na potencial tohto médu je tu stale znacny priestor na zlepsenie.
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2.6.4 Cykloprieskum

Vo februdri roku 2019 prebiehal v meste Nitra cykloprieskum organizovany obcianskym zdruzenim
Rozbicyklujme Nitru!, na ktorom sa zucastnilo celkovo 305 respondentov. Vysledky prieskumu su pre
rozvoj cyklodopravy v meste priaznivé.

Dotaznik mal dohromady 10 otdzok tykajucich sa dopravy na bicykli, frekvencie jazd, obmedzeni
a nedostatkov pocas jazdy a i. Priestor bol aj na uvedenie vlastnych postrehov a nazorov.

CYKLOPRIESKUM NAJCASTEISIA ODPOVED
1. Priblizne kolko Takmer 30 % z celkového poctu respondentov jazdi na bicykli raz az dvakrat do
dni v tyzdni tyzdna.

vyuzivate bicykel? ) ) oL . ) ,
Vysledky dalej ukazuju, ze 27,5 % respondentov vyuziva bicykel 5-krat a

viackrat do tyzdna a 25 % respondentov vyuzije bicykel na dopravu 3-krat az
4-krat.

Zvysnych 18 % vyuziva bicykel zriedka alebo vobec.

Odpovede naznacuju postupne zvysujuci sa navyk pouzivania bicykla pre potrebu dopravy. Nie je mozné
jednoznaéne tvrdit, Ze je to vSeobecny trend v meste. Pre potrebu dopravy aspofi 1 az 2 dni do tyzdna
vyuzivaju bicykel 3/4 respondentov. Vysledok je velmi pozitivny a motivuje na dalSi rozvoj mestskej
cyklodopravy, ktory uz bezpochyby bude mat pozitivhy dopad na celé mesto z hladiska narastu vyssieho
podielu cyklodopravy na delbe prepravnej prace.

35,00%
30,00%
25,00%
20,00%
15,00%
10,00%

5,00%

0,00%
Zriedkavo/vdbec 1-2 dni 3-4 dni 5 aviac

Zdroj: (Rozbicyklujme Nitru!, 2019)

2. Z akého dovodu  Zucastneni respondenti pouzivaju bicykel z 56 % na rekreaciu a takmer 38 %
vyuzivate bicykel? ako dopravny prostriedok. ZvySnych 6 % zo 100 odpovedalo, ze bicykel
nevyuzivaju.

Bicykel je stdle prevaznou véacsinou obyvatelov mesta chapané ako nastroj na rekreaciu a volnocasovu

aktivitu. S rozvojom mestskych cyklotras, dostato¢ne komfortnych pre bezpecnu jazdu na bicykli, sa
predpoklada narast cielenej cyklodopravy. To absolutne s istotou potvrdzuje vysledok otazky ¢. 3.
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3. Ak by ste nemali 75 % respondentov zvoli radSej trasu po chodniku v porovnani s cestou
moznost prestvat sa (25 %), ktorG by pravdepodobne zvolili predovSetkym skuiseni cyklisti, ktori idd

po cyklochodniku, rychlo a nechct byt zdrZiavani uhybanim sa a brzdenim pred cyklistami.
tak ..?

Prevazna vacsina obyvatelov sa rozhoduje z hladiska bezpecnosti trasy. Pre niekoho méze byt pocitovo
bezpecnejsi chodnik, pre inych zas cesta, zdleZi na peSej aj cestnej premavke, atiez na vlastnych
skusenostiach s cyklodopravou.

Z vysledkov tohto dotaznika vyplyva, Ze pokial je mozné ist po chodniku pre chodcov, potom
3/4 zUclastnenych respondentov p6jdu radsej po chodniku, nez po ceste. V mnohych pripadoch je to vSak
velkou otazkou, i je jazda po chodniku bezpecnejsia, alebo nie. Hlavny vysledok, ktory by sme si z toho
mali vziat, je, ze ludia preferuji oddelenl trasu od cestnej dopravy a v idedlnom pripade aj od pesej
dopravy.

4. Ked tak vacsina zudastnenych respondentov (46,5 %) zvoli najpravdepodobnejsie ako druhu
nepouzivate moznost individudlnu automobilov( dopravu.
bicykel ..?

Nasledujuca volba je chédza (31,5 %) a MHD (21 %).

Necelé 1 % ludi vyuziva taxisluzbu.

Hlavnym prinosom tejto otazky a jej vysledku je iba potvrdenie paradigmy, Ze medzi respondentmi,
pripadne v rdmci vacsinovej populacie, prevlada priorita rychlej a individualnej dopravy.

Individualny spb6sob dopravy je doprava automobilom, chddzou alebo na bicykli. Individudiny sposob
dopravy je vnimany ako neobmedzeny spoOsob, ktory nie je zavisly napriklad od cestovného poriadku,
ale je mozné sa nim dopravovat okamzite, bez zdrzania, preto je oblibeny. Pricom aj tato ,nezavislost"
prinasa svoje obmedzenia. Pre automobilovl dopravu je to napriklad parkovanie a Casté dopravné zapchy
v mestach, pre pesiu dopravu je to pomaly spésob dopravy na dlh( vzdialenost, pre cyklodopravu je to
v prevazujlcej vacsine pripadov chybajuca Specidlna infrastruktura, z ¢oho prameni nebezpecné
a vyrazné spomalenie dopravy. Obmedzujlici mdze byt aj nedostatok cyklostojanov.

Mestskd hromadna doprava je alternativou, ktora eliminuje problematiku s parkovanim. Niektoré mesta
maju pre MHD vyhradeny jazdny pruh, ¢o ju stavia do nadradenej pozicie v ramci mestskej cestnej
dopravy. Na druhej strane mdze byt obmedzujica svojim cestovnym poriadkom a pripadnou
vytazenostou spoja, ¢o pre mnohych utvéra diskomfort.

VSeobecne teda treba povedat, Ze kazdd doprava ma svoje plusy a minusy. Pre mesto je bezpochyby
s ohladom na priestor, bezpec¢nost a Zivotné prostredie vyhodné uprednostriovat kvalitnG MHD,
cyklistickl a peSiu dopravu. Pre vacsSinovl populdciu je pochopitelne najkomfortnejsi vliastny automonbil.
Nie je vhodné uprednostfiovat iba jeden alebo dva spdsoby dopravy. Dopravny systém je potrebné mat
vyvazeny tak, aby si fudia mohli muadro volit vlastny najidedlnejsi spdsob dopravy s ohladom na
ovplyviiujuce faktory, ako je ¢as, vzdialenost, dopravna situdcia atd.

Je nutné mat na pamati, ze pre tU-ktord dopravu utvorime dostatok priestoru a komfortu, td sa bude
rozvijat najrychlejsie. To je jednoduché, ak postavime nové parkoviska a cesty, podporime automobilovi
dopravu, ak postavime cyklochodniky, posilni sa cyklodoprava.

Potvrdenim tvrdeni v komentari pri otazke ¢. 4. je vysledok otazky ¢. 6.

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 103



NITRA @
MOBILITA

Cyklobus viac vyuzivaju cykloturisti, a to nielen z dévodu sucasného vikendového cestovného poriadku.
Naznacuje to aj tymto dotaznikom analyzovany dopyt. Ci by cyklobus nasiel uplatnenie aj v priebehu
pracovnych dni, nie je jednoznacné. 60 % odpovedi navodzuje dojem, Ze tato sluzba nie je v priebehu
pracovného tyZdfia nevyhnutnd, zvy$nych 40 % respondentov o sluzbu zdujem ma, preto jeho uZitoénost
nie je mozné vyludit. Predpokladom je vyuZitie sluZzby predovSetkym na cestu z centra do vysky
polozenych obytnych oblasti (napr. Zobor, Klokocina).

AbsolUtne jednoznacny vysledok je takmer 90 % pre
vystavbu novych cyklotras.

Obyvatelia by ocenili predovSetkym hustejsiu siet cyklotrds, &iZze vystavbu novych cyklotrds, druhé
opatrenie pre rozvoj cyklodopravy je obnova a sprehladnenie dopravného znacenia na cyklotrasach.
Podla vysledkov dotaznika su pre respondentov najmenej potrebné cyklostojany v mieste bydliska.

o i L

VELMI BY SOM UVITAL UVITAL BY SOM NIE JE TAK POTREBNE
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Zdroj: (Rozbicyklujme Nitru!, 2019)
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Dotaznik zahrfia dalSie Styri otazky, ktoré budi zahrnuté a okomentované v navrhovej cCasti tohto
dokumentu.

Otazka

7. Na ¢o by sa najblizSie malo mesto zamerat?
8. Kde by ste vy osadili nové stojany na uzamknutie bicyklov?
9. Odkial'a kam (nazov ulic) najcastejsie bicyklujete?

10. Co by vas motivovalo k ¢astejsiemu vyuzivaniu zdielanych bicyklov?

2.6.5 Dostupnost a funkénost siete

Dostupnost cyklistickej infradtruktiry z hladiska riedkej siete rozmiestenych cyklotrds po meste je
nevyhovujica. Co logicky znamend, Ze siefou cyklistickej infrastruktiry nie s dostupné vsetky
potrebné miesta.

Mestskym castiam, ako su napriklad Klocina, Diely, Kynek, Mynarce, cyklistickd infrastruktira doposial
celkom chyba. Tieto Casti sU pre cyklodopravu nepripravené. Pokial sa miestny obyvatel rozhodne
dopravit sa zo svojho bydliska do inej ¢asti mesta je niteny pohybovat sa po miestnych komunikaciach.
Tieto oblasti bez cyklistickej infrastruktidry nie sd vyli¢enym miestom pre cyklodopravu, ale tiez nie su
infrastruktUrou ani organizaciou dopravy pripravené pre bezpecnu jazdu.

Mestské Casti, ako napriklad Staré Mesto, Chrenova a dalsSie, vo svojich uliciach cyklistickd infrastruktiru
maju. Cyklotras tu nie je vela. Bezpecénost a stav cyklistickych tras a spolo¢nych chodnikov v&césinou tiez
nie je vyhovujuci.

Funkénost je moZné hodnotit dvoma spdsobmi:

Funkénost existujlcich cyklotras nie je vyhovujlca. Existujlice trasy s zjazdné, celkom vyhovujlce je
rozmiestenie a nadvaznost. Kapacita cyklochodnikov je vSak pri siéasnej intenzite cyklistickej dopravy
takmer vycerpana (v mnohych pripadoch je ovplyvnend aj intenzitou pesSej dopravy). Vzhladom
na planovany narast intenzit cyklistickej dopravy by bolo vhodné pokradovat v rozvoji cyklotras plosne
v celom meste. Existujuce cyklotrasy je potrebné rekonstruovat (rozsirit a opravit). Negativne su
hodnotené predovsetkym Uzke chodniky, ktoré zahfnaju pesiu aj cyklodopravu (konkrétne ide
predovSsetkym o ulice B. Slancikovej a T.A. Hlinku), také trasy absolitne nevyhovuju potrebe
cyklodopravy.

Druhy spdsob, akym je mozné sa na cyklotrasy pozriet, je ako na celok. Pri ceste z juhu na sever a
naopak je mozné vyuzit cyklotrasu trasu pozdiz rieky Nitry. Pri zideni akymkolvek inym smerom mimo
tejto trasy cyklisticka infrastruktira chyba a cyklista je niteny pokracovat po ceste alebo po chodniku.
Obe ponikané moznosti st pre cyklistu nebezpeéné a nekomfortné. Funkénost cyklotrds v zmysle
cyklodopravy je pri siCasnom stave nevyhovujlca.

2.6.6 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Miestne cyklistické komunikacie spravuje samotné mesto Nitra. Miestni obyvatelia su zastUpeni
obcianskym zdruzenim Rozbicyklujme Nitru!.

Spolo¢né bicykle a cyklobus prevadzkuje spolo¢nost Arriva, s.r.o.

2.6.7 Aktualny systém prevadzky a systém adrzby

Miestne cyklistické komunikacie spravuje samotné mesto Nitra a spravuje ich cez mestskl organizaciu
Mestské sluzby Nitra. Viac pozrite v Zbere Udajov, strana 68.
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2.6.8 Parkovaci systém
Strategické rozmiestnenie cyklostojanov v meste Nitra (v spolupraci MU Nitra a Rozbicyklujme Nitru) je
viac-menej vyhovujuce. Nedostatok je v mnoZstve umiestnenych cyklostojanov a druhu (funkcénosti)

cyklostojanov. Niektoré stojany sU menej vhodné, menej praktické, iné su, naopak, velmi dobré
a funkéné, pozrite priklady nizsie.

Obrazok 77 Cyklostojany, krizovatka ul. Farskd a Stefénikova trieda

_—

~Zdroj: AF-CITYPLAN s.r-0.
Dobra lokalita umiestnenia. Typ cyklostojanu nie je celkom prakticky. Zaparkované bicykle v prvom type
stojanov zaberaju zbytocne vela miesta. Spb6sob vojdenia prednym kolesom do stojanu nie je idealny,
niektoré bicykle maju uZzSie plaste a v takych stojanoch maji potom horSiu stabilitu, maju tendenciu
padat nabok, ¢im si predné koleso zbytoéne poskodzuju. Iné bicykel mézu mat SirSie plaste, pre tie mbze
byt parkovacie miesto, naopak, prili$ Uzke.

Obrazok 78 Cyklostojan pri obchodnom dome Tesco

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 106



NITRA @
MOBILITA

Podobne nevhodny cyklostojan, zbytoc¢ne priestorovo narocny, miesta su prilis blizko pri sebe, preto ani
tolko miest, kolko ich je pripravenych, nemdze byt vyuZitych, tazko sa do Uzkeho priestoru bude
zachadzat. Zadnu &ast stojana nie je mozné vyuzit z dévodu tesnej blizkosti k zabradliu.

Volba lokality nie je zla, no v slUCasnosti je prilahly priestor obchodného domu nevyuzity, preto, ako sa
zda, nikto parkovacie miesta nevyuziva.

Obrazok 79 Cyklostojany pri Mestskej trznici

Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Idedlny typ cyklostojana, v dobrej lokalite. Nie je potrebné vymyslat Specidlny, dizajnovy
neprehliadnutelny stojan, kam sa tazko zachadza, uzamyka zamok a zaberd viac miesta, nez prinasa
Gzitku (pozrite Obrazok 80). Cyklostojan ma za Ulohu byt prakticky, stabilny, aby sa ich voslo niekolko
vedla seba, sifasne nezaberali vela miesta a aby sa okolo neho dali zaparkovat dve a viac bicyklov bez
toho, aby sa bicykle vzajomne ponicili. Také kritéria spifia priklad — pozrite Obrézok 79.

Obrazok 80 Dva typy cyklostojanov, Zupné némestie

Ee
Zdroj: AF-CITYPLAN s.r.o.

Hodnotenie miestnej situacie je pozitivne, a to z jednoduchého dévodu, v krajinach, kde cyklodoprava je
zazitym dopravnym prostriedkom, s po mestach strategicky rozmiestené cyklostojany, ktoré obvykle
nemézu ponuknut bezpelné miesto na uzamknutie bicykla kazdému. Bicykle st v mnohych pripadoch
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zaparkované v okoli cyklostojanov, zamok je pretiahnuty cez rdm a bicykel. Vznika tak parkovacie
stanoviste, kde je zhromazdené velké mnozstvo bicyklov.

Myslienka vedie k tomu, Ze zdklad je rozmiestnit velky poclet funkénych cyklostojanov (pozrite Obrazok
79, vSetky ostatné su nepraktické) na strategické miesta/prestupné miesta, ako je autobusova stanica,
vlakova stanica, skoly, univerzita, ndmestie, nemocnice, polikliniky, pri kultirnych zariadeniach (kino,
divadlo), pri Sportoviskach, pri mestskych institiciach, pri obchodnych centrach a i. Tu sa koncentruje
velky pocet ludi, ktori, pokial bude zaistend bezpecna cyklistickd infrastruktira, budu cyklodopravu
vnimat ako stcast bezného Zivota a bicykle budl na kratke vzdialenosti po meste vyuzivat.

2.6.9 Zivotné prostredie

Cyklistickd doprava ZzZivotné prostredie neobmedzuje ani neohrozuje. Naopak, je mestskému Zivotnému
prostrediu prospesna. Medzi hlavné vyhody cyklistickej dopravy z hladiska zZivotného prostredia patria:

¢ nedochadza k zvySovaniu narokov na IAD;

e nedochddza k znedistovaniu ovzdusia;

e nedochadza k vzniku hlukovej zatazZe a vibracii;

e dochadza k znizeniu energetickej zavislosti — prispievaju k Usporam neobnovitelnych zdrojov;

e dochadza k mensiemu opotrebovaniu cestnej siete, ¢o znizuje potrebu vystavby novej dopravnej
infrastruktury.
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2.7 VODNA DOPRAVA

V sicasnom stave sa rieka Nitra z hladiska lodnej dopravy pouziva len na rekrealny spOsob vyuzitia.
Rieka Nitra je vyznamnym krajinnym prvkom. Nie je vSak ani svojimi Sirkovym a vodnymi pomermi
vhodna pre hospodarsku plavbu.

2.7.1 SGcasny a vyhl'adovy dopyt
Nie je predpokladany rozvoj hospodarskej dopravy na rieke Nitre.

Predpoklada sa Sportové a turistické vyuzZitie rieky na Uzemi mesta Nitra. V dotyku s riekou je potrebné
vytvorit podmienky pre malé osobné pristavy a lodenice pre $portov( a turistickd plavbu.

2.7.2 Zivotné prostredie

Stav Cistoty vody v rieke Nitra je neuspokojivy. Rieka Nitra patri k najviac znecistenym vodnym tokom na
Uzemi Slovenska.

Plavba a vodna preprava tovaru a os6b patri k najstarSim sp6sobom dopravy. Vyhodou vodnej dopravy je
znizovanie nakladov a zvySovanie produktivity prace so zvysovanim prepravnej vzdialenosti. Jej
prednostou je schopnost prepravovat nadrozmerné naklady a hlavne najnizsia spotreba pohonnych hmét
na jednotku produkcie.

Tato doprava vsak tiez mbze vodu znecistit, napr. Uniky pohonnych hmoét, havariami tankerovych lodi a
tym spdsobit Uhyn vodnej fauny, fléry a zamorit pobreZie.

2.8 LETECKA DOPRAVA

V rieSenom Uzemi sa nachadza medzinarodné letisko Nitra (ICAO skratka LZNI) v nadmorskej vyske 135
m, kde 1. jula dochadza k zmene klasifikacie na colné letisko.

Technické vybavenie letiska Nitra vo vztahu k svojmu vyznamu je nedostatoéné. Vzletova plocha letiska
je travnatd s dizkou drahy 1 400 m. Parametre vzletovej a pristadvacej drahy umoziuju jeho vyuZitie iba
pre malé osobné Sportové a agrotechnické lietadla.

2.8.1 Kvalita a kapacita infrastruktary

V ramci rieSeného Uzemia sa nenachadza letisko, ktoré by vykazovalo Statistické hodnoty prepravnych
charakteristik leteckej dopravy.

2.8.2 Bezpeénost
Z ochrannych pasiem Letiska Nitra vyplyvaju nasledujice obmedzenia:

(ochranné pasma su urCené rozhodnutim Leteckého Uradu zn. 3151/313-1097-OP/2008 zo dna
23. 3. 2009, a to podla § 29. ods. 2 leteckého zakona.)

Vyskové obmedzenie stavieb, zariadeni nestavebnej povahy, pouzitia stavebnych a inych mechanizmov,
porastov a pod. je stanovené:

e ochrannym pasmom vzletovych a priblizovacich priestorov,
e ochrannym pasmom prechodovych pléch,

e ochrannym pasmom vodorovnej roviny,

e ochrannym pasmom kuzelovej plochy.
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Daldie obmedzenia st stanovené:

e ochrannym pasmom prevadzkovych pléch letiska, resp. ochrannym pasmom so zakazom stavieb
(zdkaz vystavby, zvysSovania alebo zniZzovania Urovne terénu, vysadzania stromov, krov alebo
inych vyskovych porastov, zakaz trvalo alebo doc¢asne umiestfiovat vozidla, stroje alebo iné
zariadenia),

e ochrannym pasmom proti nebezpec¢nym a klamlivym svetlam,

e ochrannym pasmom s obmedzenim stavieb vzdusnych vedeni VN a VVN,

e vnutornym ornitologickym ochrannym pasmom,

e vonkajsim ornitologickym ochrannym pasmom.

Pasmo bez laserového ziarenia je vzdusny priestor v bezprostrednej blizkosti letiska stupajuci od zeme do
vy$ky 600 m nad vztaznym bodom letiska a siahajuci 4 km do v8etkych smerov od osi VPD.

2.8.3 Sucasny a vyhl'adovy dopyt

Jestvujuce letisko sa vyuziva na Sportové Ucely. Vyuziva ho i letecka zachranna sluzba ako vychodiskovu
stanicu (spolo¢nost AIR - TRANSPORT EUROPE spol. s.r.0.). Predpokladdme, Ze pre navrhové aj
vyhladové obdobie sa intenzita letiska pre dopravné vyuzitie nezvysi.

Aeroklub Nitra sa usiluje rozsirit prevadzku VFR deri o prevadzku VFR noc.
Letisko je pozemkovo nevysporiadané, o vytvara neistotu a problémy s niektorymi majitelmi pody.

2.8.4 Dostupnost a funkénost siete

Letisko je pristupné z ulice DIha - Leteckd, verejnou dopravou zo zastavky Janikovce.
Letisko zasahuje svojimi ochrannymi pasmami Nitra do katastralnych Gzemi:

Nitra, Cernik, Vinodol, Velky Cetin, Pafia, Bran¢, Mojzesovo, Kmetovo, Klasov, Babindol, Velky Lapas,
Golianovo, Cechynce, Maly Cetin, Ivanka pri Nitre, Mojmirovce, Svéatoplukovo, Cabaj-Capor, Maly Lapas,
Stitare, zZbehy, LuZianky, Cakajovce, Velky Kyr, Michal nad Zitavou, Stefanovicovd, Dolné Obdokovce,
Pohranice a Nitrianske Hrnciarovce.

2.8.5 Organizacné a institucionalne usporiadanie

Letisko vyuZiva Aeroklub Nitra na vycvik pilotov na vetrofioch a motorovych lietadlach, Sportové
a rekreacéné lietanie, parasutizmus, usporadlvanie leteckych sutaZi a podujati. Letisko vyuzivaju aj dalsi
prevadzkovatelia pre vlastné potreby, ako je zalet lietadiel, polhohospodarska &innost a pod.

Prevadzkyschopnost letiska financuje Aeroklub Nitra z vlastnych zdrojov a prispevkov ostatnych stélych
uzivatelov letiska, nie su poberané ziadne dotacie.

2.8.6 Zivotné prostredie

Letecka doprava je najmladsim a najmenej rozSirenym druhom dopravy. Z toho dévodu by sa o nej dalo
hovorit ako o zvldstnom druhu dopravy v spojeni s jej dopadom na Zivotné prostredie. KedZe sa podiela
na celkovej prepravnej kapacite zanedbatelnym Ccislom, javia sa aj jej negativne dopady na Zivotné
prostredie ako minimalne. V skutocnosti ide o najdrahsi druh dopravy s najvacsSou spotrebou pohonnych
hmét a s tym savisiacim vypustanim emisii priamo v stratosfére. Okrem to tiez obtazuje nadmernym
hlukom v okoli letisk, ktoré su situované nedaleko velkych miest, vyznamne poskodzuje ozénovu vrstvu
zeme a prispieva k zvyseniu sklenikového efektu.

Letisko Nitra lezi uprostred polnohospodarsky velmi intenzivne vyuZzivaného Uzemia. Ide o trvalé travne
porasty pravidelne kosené.
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2.9 ZIVOTNE PROSTREDIE

2.9.1 Klima a klimatické pomery

Nitriansky kraj patri, podla globalnej klimatickej klasifikacie, do mierneho klimatického pasma
s rovhomerne rozloZzenymi zrazkami pocas roka. Pre tUto oblast je typické pravidelné striedanie Styroch
rocnych obdobi. Je tu pomerne vyrazny vplyv Atlantického oceanu, naopak, na vychode Uzemia
kontinentdlny vplyv. Klima Stredomoria ovplyvfiuje tuto oblast predovsetkym vy$simi Uhrnmi zrdZok na
jesei a oblas aj v zime. Casté striedanie vzduchovych hmot rézneho pdvodu a vlastnosti je
charakteristické pre tUto polohu v strede Eurdpskeho kontinentu. To spdsobuje velkd premenlivost
vSetkych klimatickych prvkov. Tato vlastnost klimy je typicka a prirodzena.

Katastralne Uzemie mesta Nitra patri prevazne do teplej klimatickej oblasti (oblast Podunajskej niziny a
okrajova cast pohoria Tribe€). Charakterizované je teplou nizinnou klimou s dlhym az velmi dlhym,
teplym a suchym letom, kratkou, mierne teplou, suchou az velmi suchou zimou s velmi kratkym trvanim
snehovej pokryvky. Priemerna rocna teplota koliSe v rozpati 9 - 10 °C (priemerné teploty jula su 18 az
20,5 °C a januara —1 az —3 °C), priemerné ro¢né zrazky si 500 - 600 mm. Trvanie snehovej pokryvky
je do 30 - 40 dni v roku. VysSie polohy zoborskej skupiny TribeCa patria do miernej teplej klimatickej
oblasti, mierne vihkej.

Urcujucim faktorom sucasného vyvoja klimaticko-hydrologickej situacie na Slovensku je globalna zmena
klimy. Spojend je s rastom tzv. sklenikového efektu atmosféry, ktory je zapri¢ineny antropogénne
podmienenou emisiou sklenikovych plynov (produkovanych hlavne spalovanim fosilnych paliv). Jej vplyv
je pravdepodobny aj v oblasti Nitry a prejavuje sa miernym narastom priemernych teplot, poklesom
zrazkovych Uhrnov (vratane snehovej pokryvky) a relativnej vihkosti vzduchu. Regionalne scenare zmeny
hlavnych klimatickych prvkov naznacuju pokracovanie sucasnych trendovych zmien aj v bududcnosti,
pricom su zvyraznené prehlbovanim sa extrémov - intenzivnych zrazok a povodni na jednej strane a
dlhotrvajucich suchych obdobi na druhej strane.

Predpokladané je aj zvyraznenie a predizenie suchych obdobi v teplej ¢asti roka so sprievodnym
poklesom prietokov riek a pddnej vihkosti, ako aj regionalne rozdiely ocakavanych désledkov klimatickej
zmeny a nadvazujucich hydrologickych parametrov (rezim odtoku, prietokové pomery, zasoby
podzemnych vod).

Daldim vaznym environmentalnym problémom nadobldajlcim globalny charakter je antropogénne
narusenie ozénovej vrstvy - Ubytok stratosférického ozéonu (spOGsobeny emisiami tzv. prekurzorov -
fredny, halény, N20O, NO, CO, prchavé organické latky z energetiky, priemyslu, dopravy a
polnohospodarstva) a narast troposférického o0zdénu. Prizemny ozén prekracuje kritickd Uroven
koncentracii pre vegetaciu na celom Uzemi Slovenska - je hlavnym stresovym faktorom lesnych
ekosystémov a pri¢inou 5 - 10 % Ubytku polnohospodarskej rastlinnej produkcie. Hoci v poslednom
desatrodi nie je pozorovany vyznamnej$i trend zvySovania koncentracie 0zénu, pocet prekroéeni imisného
limitu ozénu je aj nadalej vysoky a bude pretrvavat aj nadalej - trendy koncentracii budd zavisiet od
velkosti poklesov emisii, najma oxidov dusika. V oblasti Nitry nie je doteraz v Cinnosti Zziadna stanica so
sledovanim hodndét koncentracii stratosférického, resp. prizemného ozénu, je vSak pravdepodobné, Ze
vysSie uvedené konstatovania platia aj pre Nitru a okolie.

Na krajskej urovni bola v roku 2015 spracovana ,Environmentdlna Stddia Uzemnych dopadov
klimatickych zmien“ pre rieSené Uzemie vyclenena hranicami Nitrianskeho kraja. V tejto Studii sa
potvrdilo, Ze v tomto regidne pokracuje oteplovanie klimy rovnako alebo este o nieCo rychlejsie ako
v inych Castiach strednej Eurdpy. Boli tu definované opatrenia smerujice na zmiernenie dopadu
klimatickych zmien, ktoré zahffiaju takisto sektor dopravy - cestnl a Zelezni¢nd dopravu.
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2.9.2 Ovzdusie

Dominantnymi zdrojmi znedistovania ovzdu$ia v Nitrianskom kraji je cestnd doprava. Na vykurovanie
domacnosti sa tu vyuziva najma zemny plyn, podiel tuhych paliv je v porovnani s ostatnymi zénami nizsi,
s vynimkou hornatejSej oblasti na severe kraja (podla Udajov zo scitania obyvatelstva).

Charakteristika cestnej dopravy:

Rychlostna cesta R1 na Useku Sered - Nitra ma relativne vysokd hustotu premavky (v r. 2015 priemerne
29 000 aut denne), smerom na vychod je intenzita nizSia, medzi Nitrou a Zlatymi Moravcami prejde za
den v priemere viac ako 18 500 aut a za Zlatymi Moravcami priemerne 14 500 aut denne (r. 2015).
Najfrekventovanejsie cesty 1. triedy v Nitrianskom kraji - priemerne nad 8 000 aut denne v r. 2015 -
spajaju mesta TopolCany a Partizanske, TopolCany a Nitra, Nitra a Nové Zamky, Nitra a Vrable, Komarno
a Nové Zadmky a tak(to intenzitu maju aj niektoré Useky ciest Sala - Nové zZamky, Komarno — Velky
Meder a Levice - Vrable.

Priemyselné zdroje znelistovania ovzdusdia sU z hladiska prispevku k lokdlnemu znedisteniu ovzdusia
zakladnymi znedistujucimi ldtkami menej vyznamné. V zdvislosti od meteorologickych podmienok sa
v Nitrianskom kraji méze prejavit vplyv chemického priemyslu.

Nitra patri k pomerne veternym lokalitam s vyskytom bezvetria okolo 10 % z roka. Zaroven sa vyznacuje
malym zastUpenim velkych a strednych zdrojov PM10 a vysokym zastlpenim zemného plynu ako paliva
v lokalnych kureniskach, hoci podiel dreva tiez nie je zanedbatelny. Pridenie je silne severozapadno-
juhovychodné az vychodné. V tomto kontexte prichadzaju do Uvahy ako zdroje PM10 doprava - hlavne
jej ¢ast spadajlica pod tzv. nezndme zdroje - resuspenzia prachu, posypového materidlu, odery vozovky
- stavebnd &innost slvisiaca s budovanim priemyselného parku a rychlostnej komunikéacie a ornd péda
nachadzajluca sa pomerne blizko od stanice. Najcastejsi vyskyt vysokych koncentracii je hlavne pri silnom
prudeni od severu a pri vSetkych rychlostiach vetra od severovychodu az vychodu, ale hlavne od
juhovychodu. Podla Atlasu krajiny SR sa Studované Uzemie radi do oblasti s miernym az priemernym
zatazenim inverziami (pozri nasledujlci obrazok).

Obrazok 81 ZataZenie Uzemia inverziami

Zat'aZenie tizemia prizemnymi inverziami
' Ground-level inversion load upon territory

zriedkavo inverzne plochy
rare inverse areas
malo inverzné plochy
weakly inverse areas
mierne inverzné plochy
moderately inverse areas
[ ] priemerne inverzné plochy
average inverse areas
=0 silne inverzné plochy
strongly inverse areas
Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Narodnd monitorovacia siet kvality ovzdu$ia na Uzemi Nitrianskeho kraja pozostidva z dvoch meracich
stanic: Nitra - Janka Krala — SKOO51A a Nitra — Janikovce - SKO134A.
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V roku 2011 na monitorovacej stanici Nitra, Stirova dochadzalo k vyraznému prekrocovaniu dennej
limitnej hodnoty pre PM10 a taktiez doSlo k prekroceniu priemernej rocnej koncentracie NO2 a PM2,5. Na
monitorovacej stanici v Janikovciach dochadzalo k prekraCovaniu dennej limitnej hodnoty pre PM10 a
prekrocilo povoleny pocet prekroceni 35% za rok. V roku 2012 sa uz situacia vyrazne zlepSila a doslo len
k prekroceniu povoleného poctu prekroceni dennej limitnej hodnoty pre PM10 na monitorovacej stanici

Nitra, StGrova. Tento trend pokracuje aj nadalej. V rokoch 2013 - 2016 u? nedochédzalo k prekracovaniu
ziadnej limitnej hodnoty pre Ziadnu hodnotent znedistujlcu latku v zéne Nitriansky kraj.

Viac informacii o nameranych imisnych koncentracidch latok s imisnymi limitmi pre ochranu zdravia
v zone Nitrianskeho kraja je uvedené v Oznameni o strategickom dokumente (marec 2019).

Je mozné konstatovat, Ze najvacsim problémom hodnotenej oblasti je predovsetkym benzo(a)apyrén.
SHMU na zéklade hodnotenia kvality ovzdusia v zédnach a aglomeraciach v rokoch 2015 - 2017, podla §8
ods. 3 zdkona ¢. 137/2010 Z. z. o ovzdusi, v zneni neskorsich predpisov navrhol aktualizaciu vymedzenia
oblasti riadenia kvality ovzdusia SR na rok 2018, kde okrem iného vymedzil oblast ,Uzemie mesta Nitra®
a ako znedistujucu latku prave benzo(a)pyrén.

Bez vykonania koncepcie budl na buduci vyvoj pdsobit tieto hlavné protichodné faktory:

postupna modernizacia vozového parku smerujlca k znizovaniu vyfukovych emisii (rozvoj elektromobility
a pouzivanie alternativnych paliv sa mdze vo v&é$ej miere na emisiach pozitivne prejavit az v dlhom
¢asovom horizonte),

postupny narast intenzit dopravy na existujlucich cestnych komunikacidach povedie k narastu emisii
z cestnej dopravy.

2.9.3 Zdravie

Mesto Nitra je piatym najvacsim mestom Slovenska, ku diu 2. 1. 2018 zZije v meste Nitra celkovo 79 125
obyvatelov, z toho 37 748 muzov a 41 377 zien. Od roku 1994 dochadza ku kontinudlnemu Ubytku
obyvatelov (v roku 2017 ich tu Zilo o cca 10 000 menej ako v roku 1994), a to aj napriek skutocnosti, ze
prirodzeny prirastok je kladny (t.j. viac ludi sa narodi ako zomrie). ZniZovanie poctu obyvatelov méa
niekolko pricin, a to zniZzovanie poctu narodenych deti, ale aj odchod obyvatelov do tesne prilahlych obci.
Z mesta sa viac ludi stahuje, nez do neho prichddza. Tieto trendy s pozorovatelné na celom Slovensku.

Hustota obyvatelstva tiez kontinudlne klesa. Od roku 2003, ked dosiahla vrchol, klesla z 858,7
obyvatelov/km? na 768,43 obyvatelov/km? v roku 2017.

Od roku 1993 v populacii stale viac prevladaju zeny - v roku 2017 ich bolo takmer o 4,5 % viac ako
muzov. Tak ako inde v Eurdpe, populdcia v Nitre starne, ¢o je spdsobené zniZzujlicou sa pdrodnostou
a zaroven zvy$ovanim strednej dizky Zivota. Pocet ludi v postproduktivnom veku (65+) uz od roku 2011
prevySuje hodnotu poctu deti do 14 rokov a rozdiel stale stupa.

Stredna dizka Zivota (8anca na doZitie) sa predlZuje a v roku 2017 dosiahla u muZov 72,9 rokov a u Zien
79,93 rokov.

Do budlcnosti sa predpokladd dalSie znizovanie poctu obyvatelov a zvySovanie priemerného veku
populédcie (v roku 2017 predstavoval 42,48 roka). Tieto trendy sa musia zohladnit v pripravovanych
strategickych materidloch mesta a samozrejme teda aj v Plane udrzatelnej mobility.

Hlavnymi zdrojmi znecistenia ovzdusia je doprava, medzi rokmi 2013 - 2015 nedochadzalo v Nitrianskom
kraji k prekroceniu limitov pri Ziadnej sledovanej znedistujicej latke, v roku 2016 a 2017 potom doslo k
prekroceniu imisného limitu benzo(a)pyrénu, pre ktory je charakteristickym zdrojom doprava.
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2.9.4 Hluk

Hlukové zatazenie prostredia je fenoménom, ktory je sprievodnym javom mnohych aktivit ¢loveka. Je
produkovany najma v priemyselnych prevadzkach, doprave, v energetickom a tazobnom priemysle.
Z regionalneho hladiska je najvyznamnejsim zdrojom hluku doprava, najma cestna. Podla poznatkov
svetovej zdravotnickej organizacie (WHO) predstavuje ekvivalentna hladina akustického tlaku A hranicu
65 dB, od ktorej zadina byt negativne ovplyviiovany vegetativny nervovy systém. Pripustné hodnoty
hluku z hladiska ochrany zdravia su stanovené vyhlaskou ¢. 549/2007 Z.z, ktorou sa ustanovuju
podrobnosti o pripustnych hodnotach hluku, infrazvuku a vibracidch a o poziadavkach na objektivizaciu
hluku, infrazvuku a vibracii v zivotnom prostredi. Zvysend hladina akustického tlaku v meste Nitra je
dokumentovand najmé& pozdiz hlavnych mestskych zbernych komunikécii a tranzitnych komunik&cii.
V centre mesta je nadmerny hluk spdsobeny najmé intenzivhou miestnou dopravou - postihnuté je
predovéetkym okolie Stefanikovej triedy, Sturovej ulice, Bratislavskej cesty, Hviezdoslavovej triedy, ulice
Janka Krala, Schurmannovej ulice, Durkovej ulice, Mostnej ulice, Napervillskej ulice, Dobsinského ulice a
i

V slvislosti s tranzitnou a primestskou dopravou su najviac zataZené ulice, ktoré su stéastou ciest I. a II.
triedy — ide o Drazovsku ulicu, Chrenovsku ulicu s okolim, Levickd cestu, Cabajsku cestu, NovozamockU
ulicu a i.

Zelezni¢na doprava predstavuje mensi podiel (vzhladom na intenzitu prepravy) v intenzite hlu¢nosti a jej
pbsobenie sa suUstreduje do najblizS§ieho okolia Zelezni¢nych trati. Hlu¢nost z leteckej dopravy je
vzhladom na charakter letiska Janikovce nizka.

Obdobne ako pri ovzdusi budd bez vykonania koncepcie na buduci vyvoj pdsobit tieto hlavné protichodné
faktory:

Postupnd modernizécia a tlak na vyrobcov smerujlca k znizovaniu hlukovych emisii vozidiel (rozvoj
elektromobility), vyvoj nizkohlu¢nych pneumatik a nizkohlu¢nych povrchov ciest sa méze vo vacsej miere
prejavit pozitivhe v dlhdom ¢asovom horizonte. Postupny narast intenzit dopravy na existujlcich cestnych
komunikaciach povedie k narastu hluku z cestnej dopravy.

2.9.5 Voda

Rie$ené Uzemie patri do povodia rieky Nitra, ktor( je moZné v podmienkach Slovenska zaradit medzi
stredne velké a menej vodnaté vodné toky. Celé Uzemie je vlahovo deficitné, s nizkymi hodnotami
odtokového koeficientu a Specifického odtoku z Uzemia (1 - 5 l.s'1.km2). Plocha povodia Nitry je pod
mestom Nitra 2 876,7 km? a dlhodoby priemerny prietok 17,64 m3.sl. Najvyssie prietoky st v marci a
mensich vodnych tokov - Dobrotka, Selenec, Kynecky potok, RadoSinka, Cabajsky potok, Mala Nitra,
Kadan.

Z hladiska rajonizacie podzemnych véd patri oblast Nitry do niekolkych zakladnych hydrogeologickych
celkov - krystalinika a mezozoika juznej a strednej Casti TribeCa, neogénu Nitrianskej pahorkatiny,
neogénu Zitavskej pahorkatiny a kvartéru Nitry od mesta Nitra po Nové Zamky. Zasoby podzemnych vdd
v GUzemi sU viazané najma na kvartérne fluvidlne strkopiesky nivy Nitry (priemernd vydatnost vrtov 10 -
15 L.s'1). Vyuzitené zasoby podzemnych vod v celej oblasti Nitrianskej nivy boli stanovené na 710 l.s™1.
Mensie pramene sa nachadzaju v Upéatnej zéne Zoborskych vrchov (oblast Zobora, DraZoviec a Stitar).
Oblast Zoborskych vrchov je hydrogeologicky pomerne vyznamna, pretoze je infiltraénou oblastou pre
viaceré vyuzivané pramene a zdroje podzemnych vod.

Stav Cistoty vody v rieke Nitra je neuspokojivy — Nitra patri k najviac znecistenym vodnym tokom na
Uzemi Slovenska. Podla Vyhodnotenia suladu/nesuladu kvality vody podla vysledku monitoringu
povrchovej vody v roku 2017 vyjadreného jednotlivymi ukazovatelmi s poziadavkami na kvalitu podla
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Prilohy ¢. 1 k NV ¢. 269/2010 Z. z. v zneni NV 398/2012 Z. z. a podla Prilohy ¢. 1 k NV ¢. 167/2015 Z. z,
nie si na monitorovacom mieste N544500D (Nitra, Cechynce) hodnoty ukazovatelov N - NO2 a Pcelk a

rovnako sledované hydrobiologické a mikrobiologické ukazovatele v sulade s poziadavkami na kvalitu
vody.

Napriek tomu, Ze sa priamo v meste nenachadza vyrazny zdroj znecistenia vody, je rieka Nitra silne
znedistend antropogénnou ¢innostou. Znedistenie od zdrojov postupne pokraduje po toku a prejavuje sa
aj v sidlach.

2.9.6 Odpady

Mestu Nitra sa dari Uspesne znizovat mnozstvo sklddkovaného odpadu a sucasne zvySovat mieru
materidlového zhodnocovania odpadov. Na Uzemi mesta Nitra v roku 2011 vzniklo 36 393,54 tony
komunalnych odpadov, z toho bolo 9,64 % materidlovo zhodnotenych a 90,36 % zneSkodnenych
sklddkovanim. V roku 2015 na Uzemi mesta vzniklo 43 179,45 tony komunalnych odpadov, pricom miera
materiadlového zhodnotenia stipla na 13,016 % a 86,98 % bolo zneskodnenych skladkovanim.

V roku 2012 Mesto Nitra uviedlo do prevadzky mestski kompostaren a v roku 2014 zrealizovalo nakup
nadob na biologicky rozloZitelny odpad pre IBV, &m sa vyrazne zvysila moznost zhodnotenia biologicky
rozlozitelnych odpadov a ich spatného vyuzitia pre skvalitnenie pody na verejnych priestranstvach mesta.
Projektovana kapacita kompostarne je na spracovanie 16 000 ton vstupného materialu ro¢ne pri vystupe
9 000 ton kompostu. Cielom je minimalizovat mnozstva biologicky rozlozitelnych odpadov ukladanych do
nadob na zber zmesového komunalneho odpadu.

Zmesovy komunalny odpad z mesta sa zneskodniuje skldadkovanim na skladke odpadov v Novom Tekove,
ktor prevadzkuje spoloénost Tekovska ekologickd, s.r.o. VysSie uvedeny systém v plnom rozsahu
pokryva potreby mesta v oblasti nakladania s komunalnymi a drobnymi stavebnymi odpadmi vznikajucimi
na Uzemi mesta. Triedeny zber zloziek komunalneho odpadu v meste Nitra zabezpecuje OZV ENVI PAK.

Pri stanoveni cielov pre komunalne odpady mesto Nitra vychadzalo z rdmcovej smernice o odpadoch a na
zaklade toho si stanovilo tieto ciele:

e do roku 2020 zvysit Groven triedeného zberu predovsetkym papiera a lepenky, skla, plastov,
kovov a biologicky rozlozitelnych odpadov v porovnani s rokom 2016

e do roku 2020 zvysit Uroveh zberu jednotlivych druhov komundlnych odpadov, akymi su
elektroodpad, batérie a akumulatory a odpadové oleje v porovnani s rokom 2016.

e do roku 2020 znizit mnozstvo vyprodukovaného zmesového komunalneho odpadu v porovnani
s rokom 2016

2.9.7 Poda a horninové prostredie

Podla ,Mapy pédy v mierke 1 : 400 000", dostupnej z Narodného geoportdlu, sa v rieSenom Uzemi
nachadzaju prevazne nasledujlice podne typy:

N1: fluvizeme kultizemné, sprievodne fluvizeme glejové, modalne a kultizemné lahké; z nekarbonatovych
aluvialnych sedimentov

N3: fluvizeme kultizemné karbonatové, sprievodne fluvizeme glejové karbonatové a fluvizeme
karbonatové lahké; z karbonatovych aluvialnych sedimentov

M1: hnedozeme kultizemné, lokdlne modalne a erodované a regozeme kultizemné a modalne
karbonatové; zo sprasi

C2: diernozeme kultizemné, lokdlne modalne a erodované a regozeme typické karbonatové; zo sprasi

R1: rendziny a kambizeme rendzinové, sprievodne litozeme modalne karbonatové, lokdlne rendziny
sutinové; zo zvetralin pevnych karbonatovych hornin
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Podny kryt tvoria predovSetkym pddne typy nizin. Nitriansky samospravny kraj ma 634 373 ha pddneho
fondu, z ktorého je polnohospodarska poda 464 428 ha, t.j. 73,21 % z celkovej plochy predmetného

kraja. Z polnohospodarskej pody je zastupena v rozsahu 87,26 % orna pbda, TTP 6,2 % a vinice 2,5 %.
Orna pbda predstavuje najcastejsiu formu vyuzitia polnohospodarskeho pédneho fondu v regiéne.

Kvalita p6d je dana produkénym potencidlom, podla ktorého sa radia do jednotlivych stupriov kvality
pody na zaklade bonitovanych pddno-ekologickych jednotiek (BPEJ). Podla zdkona ¢. 220/2004 Z. z. su
vSetky polnohospodarske pédy podla prislusnosti do BPE]J zaradené do 9 skupin kvality pody.
Najkvalitnejsie patria do 1. skupiny a najmenej kvalitné do 9. skupiny. Zastlpenie stupriov kvality
polnohospodarskych péd okresu Nitra je zobrazené v nasledujlcej tabulke. NajkvalitnejSie pody v okoli
mesta Nitra sa nachadzaju v katastralnom Gzemi Ivanka pri Nitre a Cechynce (1. skupina).

Tabul'ka 12 ZastuUpenie stupnov kvality polnohospodarskych péd okrese Nitra v %

Skupina kvality | 1 2 3 4 5 6 7 8 9

ZastUpenie v % 3,95 | 38,22 10,69 9,35 15,23 20,22 0,86 1,11 0,36

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

V zmysle regiondlneho geomorfologického ¢lenenia je UGzemie sudastou dvoch zakladnych
geomorfologickych celkov - Podunajskej pahorkatiny (stéast Podunajskej niZiny) a Tribeda (sudast
Vnutornych Zapadnych Karpat). V pahorkatine su rozliSené oddiely Nitrianskej pahorkatiny (pododdiely
Zaluzianskej pahorkatiny a Nitrianskych vrSkov), Strednonitrianskej nivy, Dolnonitrianskej nivy
a Zitavskej pahorkatiny. V pohori je vy¢leneny oddiel Zobor. Na povrch véak na vacédine Gzemia vystupujl
kvartérne sedimenty - fluvidlne sedimenty na nive Nitry a jej pritokov, sprase a spraSové hliny
v pahorkatinnom Uzemi a dellvia na pevnych skalnych horninach krystalinika a mezozoika Tribeca.

V rieSenom Uzemi sa nachadza overené menej vyznamné lozisko zemného plynu s prevahou
nebilanénych zadsob - Ivanka pri Nitre - Golianovo.

2.9.8 Priroda, lesy, biodiverzita a krajina

Prirodné podmienky na Uzemi Nitry a okolitych obci si podmienené lokalizaciou Uzemia na rozhrani
severnej Casti Podunajskej niziny a pohoria Tribe¢. K rozmanitosti prispieva aj rieka Nitra a jej pritoky.
V ramci Uzemia je mozné rozlisit niekolko zakladnych krajinnych typov, medzi ktorymi prevazuju:

e prvky urbanizovanej krajiny, ktoré sa neustdle rozsirujq,

e prvky polnohospodarskej krajiny, pri ktorych je badat intenzifikdciu a unifikaciu
polnohospodarskej vyroby,

e zvysSky lesnej krajiny najma na svahoch Zoborskych vrchov a roztrisene aj v inych Castiach
katastra Nitry (zvysky luznych a nizinnych lesov),

e prvky priemyselne vyuzivanej krajiny, ktoré zvysili svoje zastlpenie najmé po vystavbe zavodu
Land Rover - Jaguar a priemyselného parku Nitra.

Krajinna struktira Nitry a okolia sa pocas historického vyvoja osidlenia vyznamne menila. Z vyskumu
zmien druhotnej krajinnej struktdry Nitry, ktory vykonal kolektiv autorov Univerzity Konstantina Filozofa
v Nitre (Hresko, Pucherova, Baladz, 2006) pocas obdobia rokov 1780 az 2000 vyplyva, ze zmenami preslo
70 % uUzemia. Okolo 31 % zmien sa tykalo roznych druhov intenzifikdcie polhohospodarstva, 20 %
urbanizacia, 7 % zodpoveda procesu zalesnenia, 1 % odlesnenia, menej ako 0,5 % je odvodnenie
a opustenie polnohospodarskej pody a 10 % bolo klasifikovanych ako nerelevantné zmeny. Na pomerne
velkej Casti Uzemia - takmer na 30 % rozlohy sa sp6sob vyuzitia nezmenil.

V okoli mesta pretrvava tlak na krajinu generovany socio-ekonomickym rozvojom Nitry, ktory sa
prejavuje predovSetkym rozvojom individudlnej bytovej vystavby a vystavbou priemyselnych
a obchodnych objektov a dopravnej infrastruktiry na ukor ornej pody.
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V okoli mesta pretrvava tlak na krajinu generovany socio-ekonomickym rozvojom Nitry, ktory sa

prejavuje predovSetkym rozvojom individudlnej bytovej vystavby a vystavbou priemyselnych
a obchodnych objektov a dopravnej infrastruktiry na ukor ornej pody.

Napriek relativne velkym zmenam krajinnej struktiry a antropogénnym vplyvom je biodiverzita Nitry
a okolia stéle relativne bohatd a v najblizSom okoli mesta sa nachadza relativne velky pocet chrédnenych
Uzemi. Do narodnej sustavy chranenych Uzemi patri velkoplosné chranené Uzemie - Chranena krajinna
oblast Ponitrie (dalej CHKO Ponitrie) a 12 maloplosnych chranenych Uzemi réznych kategérii (NPR
Zoborska lesostep, PP Svoradova jaskyfia, PP Nitriansky dolomitovy Utvar, PR Lupka, PR Zibrica, CHA
Jelenska gastanica, CHA Huntacka dolina, CHA Kostolianske luky, CHA Klasovsky park, CHA Lapassky
park).

Natura 2000

Na okrajoch zastavaného Uzemia Nitry a v jeho okoli sa nachadza niekolko Uzemi patriacich do
celoeurdpskej sustavy chranenych Gzemi Natura 2000. Zoznam Uzemi Natura 2000 je v tabulke niZSie.

Tabul'ka 13 Uzemia Natura 2000 nachadzajlice sa v okoli mesta Nitra

) , Vzdialenost a smer od

T Nazov Kod o .

YP zastavaného Uzemia

CHVU Tribec SKCHVUO031 4,8 km na SV

, V kontakte so

UEV Zobor SKUEV0130 L, ;
zastavanym uzemim

. V kontakte so

UEV Lupka SKUEV0879 ., ,
zastavanym uzemim

. . V kontakte so

UEV Dvorciansky les SKUEV0176 ., B
zastavanym uzemim

UEV Gymes SKUEV0131 10,6 km na SV

UEV Maly Bahorec SKUEV0877 4,5 km na SZ

UEV Horky SKUEV2133 14,1 km na SV

UEV Babsky les SKUEV0869 7,5 km na Z

UEV Kostolianske Iuky SKUEV0132 14,0 km na SV

Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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Vplyvy na Gzemia sUstavy Natura 2000 vyplyvajuce zo strategického dokumentu sa nepredpokladajd,
pretoze navrhované opatrenia sa nedotknu Uzemi Natura 2000. Ak by sa pri navrhu dokumentu vyskytli
zamery, ktoré by mohli mat vplyv na Gzemia Natura 2000, bude v rdmci spravy o hodnoteni vypracované

primerané posudenie vplyvov strategického dokumentu na sustavu Natura 2000 vratane navrhu
zmierfujucich opatreni.

Obrazok 82 Lokality Natura 2000 v SirSom okoli Nitry
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Chranené uzemia narodnej sustavy

e V okoli Nitry a aj v samotnom zastavanom Uzemi mesta sa nachadzaju viaceré chranené uzemia

narodnej sustavy chranenych Gzemi ochrany prirody. V zavislosti od kategérie Uzemia a jeho
stupna ochrany je v nich potrebné dodrziavat rezim podla zdkona o ochrane prirody a krajiny ¢.

543/2002 Z. z.
e Ide o nasledujuce Uzemia:
e Chranena krajinna oblast (CHKO) Ponitrie
e Narodna prirodna rezervacia (NPR) Zoborska lesostep
e Prirodna pamiatka (PP) Svoradova jaskyna
e Prirodna pamiatka (PP) Nitriansky dolomitovy Utvar
e Prirodna rezervacia (PR) Lupka
e Prirodna rezervacia (PR) Zibrica
e Chraneny areal (CHA) Jelenska gastanica
e Chraneny areal (CHA) Hutnicka dolina
e Chraneny areal (CHA) Kostolianske luky
e Chraneny areal (CHA) Klasovsky park
e Chraneny aredl (CHA) Lapassky park

Obrazok 83 Chranené uzemia v okoli Nitry
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2.10 CESTNA SIET A KLASIFIKACIA CIEST

Siet automobilovej dopravy obsahuje kompletn( cestnl siet do podrobnosti ciest III. triedy a vetkych
miestnych komunikacii. Dopravna siet cestnej dopravy slizZi tak na modelovanie automobilovej dopravy,
ako aj na modelovanie verejnej autobusovej dopravy. Siet zahffia limity pre tazké ndkladné vozidla.

Cestna siet je ¢lenena podla typu na:

dialnhice,

rychlostné komunikacie,
cesty I. triedy,

cesty II. triedy,

cesty III. triedy,
miestne komunikacie.

Pre kazdy typ spojnice je uréend zakladna kapacita, poéet jazdnych pruhov a maximalna rychlost. NiZSie
je znadzornena kompletna stéasna dopravna siet v zaujmovom (zemi dopravného modelu.

Obrazok 84 Cestna siet v zaujmovom Uzemi dopravného modelu
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Cez Uzemie mesta Nitry prechadza niekolko vyznamnych komunikacii, medzi ktoré patri rychlostna cesta
R1 (Trnava - Nitra), cesta I/64 (Komarno - Nitra - Topol¢any - Zilina), komunikacia Rla (prepojenie
komunikécii R1 a I/64), pripadne cesta I/51 (Nitra — Levice — Banska Stiavnica). Medzi najvyznamnejsie
miestne komunikacie v meste Nitra patria najméa prietahy & napojenie vy$Sie uvedenych ciest, teda

konkrétne ulice Topoltianska, Chrenovska, Levicka, Trieda Andreja Hlinku, Stefanikova trieda,
Novozadmocka, Sturova, Bratislavska, Hlohovecka ¢&i Cabajska.

2.10.1 Intenzita dopravnych pradov

Intenzita automobilovej dopravy na Uzemi Nitry zodpoveda vyznamu a atraktivite tohto krajského mesta,
a takisto vysokému podielu automobilovej dopravy na celkovom dopyte. ZataZenie konkrétnych Usekov
cestnej siete dosahuje najvyssiu Uroven (cca 15-tis. vozidiel denne v jednom smere) na zapadnej hranici
mesta (komunikacia R1 a ¢ast Rla) a dalej v centrdlnej casti mesta (ulica Trieda Andreja Hlinku -
Sturova v okoli OC Mlyny a Univerzitného mosta). Medzi dal$ie Useky s dennou intenzitou dopravy
prekradujicou 10-tis. vozidiel v jednom smere patri ulica Chrenovskd, Trieda Andreja Hlinku a ¢ast
Usekov ulic Novozamocka a Stefanikova trieda. Z hladiska zataZenia prijazdovych komunikéacii spajajlcich
mesto Nitra s okolitym regionom su okrem vyssie zmienenej komunikacie R1 najvyssie intenzity dopravy
(na urovni cca 5- az 10-tis. vozidiel denne v jednom smere) dosahované na cestach I. triedy II/64 (smer
Topol¢any aj Komérno), 1/65 (smer Zlaté Moravce), 1/51 (smer Levice) a II/562 (smer Sala). Medzi
dalSie dopravne vyznamné miestne komunikacie s dennou intenzitou nad 5-tisic vozidiel v jednom smere
je mozné zaradit tieZ ulice Bratislavska, Sturova, Braneckého, Hviezdoslavova trieda, Wilsonovo nabreZie
alebo DIha. Grafické znazornenie Urovne intenzit dopravy na jednotlivych Usekoch komunikacnej siete je
uvedené na nasledujlucom obrazku.
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Obrazok 85 Intenzita premdvky na cestnej sieti
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

2.10.2 Urovne kongescii a sluzieb

Na zaklade porovnania Udajov dopravného modelu o intenzitdch cestnej premavky a o teoretickej
kapacite jednotlivych Usekov komunikacnej siete bol urobeny odhad Urovne Cerpania kapacity, na ktorej
zaklade je mozné identifikovat najzatazenejSie lokality a Useky. Medzi faktory ovplyviiujice UGrover
vyuzitia kapacity patri jednak dopyt (pocet vozidiel za den), jednak parametre infrastruktary urcujice
vlastnl kapacitu siete (Sirkové usporiadanie, rychlostné parametre, vzdialenost medzi krizovatkami, typ
krizovatky a pod.). Z analyzy vystupov dopravného modelu, a takisto z poznatkov ziskanych v ramci
terénnych prieskumov a scitania dopravy vyplyva vysoky stupen vyuzitia kapacity (70 - 100 %)
predovsetkym v tychto konkrétnych lokalitach:

e ulica Hlohovecka v oblasti napojenia na komunikaciu R1a

e ulica Cabajska v oblasti napojenia na komunikaciu R1

e ulica Novozamocka v oblasti juzne od krizovatky s ul. Priemyselnou

e cesta I/51 v oblasti napojenia na komunikacie R1

e ulica DIha

o Cliastkové Useky komunikacii v centre mesta nedaleko OC Mlyny (ulica Sturova, Cs. armady,
Cintorinska)

e Ciastkové Useky ulic Schumannova, Mostna, Napervillska, Dobsinského
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Grafické znazornenie Urovni percentudlneho vyuzitia teoretickej dennej kapacity jednotlivych Usekov
komunikacnej siete v rieSenom Uzemi je uvedené na nasledujucom obrazku.

Obrazok 86 VyuzZitie kapacity Usekov cestnej siete
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

2.10.3 Dostupnost hlavnych oblasti a uzlov

Mesto Nitra disponuje relativne hustou komunika¢nou sietou, ktord zaistuje dostatocné pokrytie tak
centralnej Casti mesta, ako aj jeho okrajovych oblasti, a vdaka tomu umozfiuje relativne rychle
a komfortné prepojenie jednotlivych lokalit individualnou automobilovou dopravou. Na obrazkoch nizsie je
s vyuzitim nastrojov dopravného modelu spracované grafické znazornenie Casovej dostupnosti vybranej
lokality v centre mesta (krizovatka Stlrova - Stefanikova trieda) pre automobilovtl a verejnd dopravu, a
to formou tzv. isochron.

Z pohladu cCasovej dostupnosti centra mesta je mozné v pripade vyuzitia automobilu pri vSetkych castiach
mesta uvazovat s obvyklym ¢asom jazdy do 15 minut, vécSina lokalit je dosiahnutefna dokonca do 10
minut. Tento Cisty cestovny cas IAD je cca o 30 % nizSi nez v pripade VHD, Co je sp6sobené objektivne
nizéou cestovnou rychlostou prostriedkov hromadnej dopravy, dodatoénym ¢asom dakania na spoje,
pripadne nutnostou prestupov ¢ pesich presunov. Uvedené hodnoty predstavuji obvykly cestovny &as za
idedlnych podmienok (prevadzka bez vyraznejSich kongescii a omeskania) - prakticka ¢asova dostupnost
oboma mddmi vSak mobze byt dalej negativhe ovplyvnend pripadnymi nepravidelnostami dopravy
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(kongescia a omeskanie vplyvom dopravnych nehdd, mimoriadnych udalosti ¢i inych prevadzkovych
dovodov), a takisto dalsimi dodato¢nymi zdrzaniami napr. v slvislosti s hladanim parkovacieho miesta
v lokalitdch s nedostatocnou parkovacou kapacitou a podobne.

Obrazok 87 Casové dostupnost centra mesta osobnym automobilom
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Obrazok 88 Casové dostupnost centra mesta verejnou dopravou
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2.10.4 Bezpecnostné Urovne

Hodnotenie dopravno-bezpecnostného stavu cestnej siete je urobené na zaklade udajov o dopravnej
nehodovosti Policajného zboru Slovenskej republiky. Tieto Udaje sU dostupné aj verejne na webovych
strankach Ministerstva vnutra Slovenskej republiky.

Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Policajné zlozky eviduju dopravné nehody (DN) pre cely stat, po krajoch, po okresoch, pripadne
aj po obvodnych oddeleniach. V pripade mesta Nitry su tak k dispozicii sihrnné informacie o dopravnych
nehodach na GUzemi celého okresu Nitra a Udaje z OO PZ Nitra.

Na Ucely tejto spravy su pouzité Udaje za posledné Styri Uplné roky, teda 2014 - 2017, a to z dévodu,
aby boli ziskané vystupy aktualne (poziadavka Co najkratSieho Casu hodnotenia) a zaroven aby neboli
vysledky ovplyvnené nahodnym javom, napr. hromadna nehoda (poziadavka na dlhsi ¢as hodnotenia).
Udaje za $tyri roky je mozné povazovat za vhodny kompromis vzhladom na tieto poZziadavky. Ciselné
hodnoty sledovanych nehodovych Udajov su uvedené v Casti ,,Zber dat".

Analyza bezpecnostnej Urovne komunikacii je ¢lenena do dvoch Casti:

e Vyhodnotenie pre okres Nitra
e Vyhodnotenie pre OO PZ Nitra

Toto vyhodnotenie je uvedené v nasledujucich kapitolach.

Statistické vyhodnotenie dopravnej nehodovosti pre okres Nitra:
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Pocet evidovanych dopravnych nehdd v sledovanom obdobi medziroCne rastie. Je to spdsobené primarne

rozvojom automobilizdcie a ,upondhlanostou® dnesnej doby, resp. ludskym faktorom, ked UGdastnici

dopravnej prevadzky maju rdzne Urovne zrucnosti, s rozne unaveni a venuju sa dalSim problémom
nesuvisiacim s dopravnou prevadzkou.

Zo Sstatistiky vyplyva, Zze vacsSina nehdd je evidovana na Uzemi OO PZ Nitra, ide v priemere za
analyzované roky o 75 % vsetkych dopravnych nehéd.

Graf 8 Vyvoj poctu dopravnych nehéd
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Co sa tyka nasledkov dopravnych nehdd, tu nie je situacia vyvoja takd negativna ako pri celkovom pocte
nehdd. Trend podtu najvaznejsich nehdd, teda tych s nasledkom Umrtia alebo tazkého zranenia, je skor
stagnujlca. Podiel vaznych nehdéd na celkovej nehodovosti tak klesa. Je to vsak iba statisticky pozitivny
vysledok, v praxi je na zdklade vykyvov, napr. po¢tu umrti v désledku dopravnej nehody v roku 2015,
mozné pozorovat rezervy a priestor na zlepSovanie. Naopak, pocet lahkych zraneni rastie, ¢o méze byt
sp6sobené modernejsSimi a bezpecnejsSimi vozidlami, ktoré lepSie ochrania posadku pri naraze ¢i zlepSeni
ponehodovej starostlivosti. Takisto vySka spdsobenej Skody ma rastuci trend.
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Graf 9 Vyvoj nasledkov dopravnych nehéd - osobné nasledky a spdésobena hmotna Skoda, okres
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Vyssie bolo konstatované, ze priemerne 75 % evidovanych neh6d sa nachadza na Gzemi OO PZ Nitra.
Preto neprekvapi, ze vacsina nehdd je evidovana v intravilane.

Graf 10 Pomer poctu nehéd evidovanych v obci a mimo obce, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Najbeznejsim druhom je zrazka s iducim nekolajovym vozidlom, teda spravidla s dalsim autom, pripadne
cyklistom. Priemerny podiel tychto nehdd v rokoch 2014 - 2017 je 36 %. Daldie ¢asté druhy zréZzok su
s vozidlami zaparkovanymi (25 %) a zrédzky s pevnou prekazkou (21 %), ktoré mavaju najvaznejsie
nasledky. Podiel nehéd s chodcami je 5 %, opét ide o nehody, ked' hrozi vysoké riziko vaZzneho zranenia.
Pomer druhov zrazok sa v jednotlivych rokoch podstatne nemeni.
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Graf 11 Najcastejsie druhy zrazok - priemerné hodnoty za roky 2014 - 2017, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Z pohladu zavinenia dopravnych nehéd je jasne previadajucim vinnikom vodi¢ motorového vozidla, a to
v takmer 91 % pripadov. Na chodcov pripada zavinenie necelych 2 % dopravnych nehdéd a na vodicov
nemotorovych vozidiel, teda prevazne na cyklistov, 1 %. Stav komunikacie zapricinil iba 0,38 % vsetkych
nehdd. Nejde sa o celkom vypovedajuci Udaj, pretoze mnohokrat byvaju nehody, pri ktorych podstatny
vplyv zohral stav komunikacie a jej okolia, pripisované chybe vodi¢a. Do protokolov o nehode je tak napr.
uvadzané, Ze vodi¢ neprispdsobil rychlost stavu komunikéacie, pricom spéatne nie je mozno jednoznaéne
ur¢it, kedy vodi¢ Siel skutoéne neadekvatne rychlo a kedy nebol schopny odhadnit z povahy cesty
identifikovat potrebu zvySenej opatrnosti ¢i znizenia rychlosti, napr. v neprehladnej zakrute ¢ z dévodu
nahlej zmeny protiSmykovych parametrov povrchu. Uvedené Udaje vyjadruju priemerny podiel hlavnej
pri¢iny dopravnych nehdd za celé analyzované obdobie a medziro¢ne sa zdsadne nemeni.

VSeobecne je mozné konstatovat, Ze nehodovy dej je kombinaciou réznych spolupdsobiacich faktorov.
Faktor vodica na vznik dopravnej nehody je 93 %, faktor komunikacie 34 % a vozidla 13 %.

Graf 12 Zavinenie dopravnych nehod - priemerné hodnoty za roky 2014 - 2017, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)
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Najcastejsie priciny nehdd su v priamej vazbe so zavinenim nehody. Najvyssi podiel na vzniku nehdd
maju porudenie povinnosti vodic¢a (23 %) a nedovolend rychlost jazdy (15 %). Opéat ide o priemerné
podiely v jednotlivych rokoch. Tu vSak dochadza k miernemu medzironému vyvoju, ked narasta podiel
pri¢iny ,porusenie povinnosti vodi¢a™ z 21 % v roku 2014 na 25 % v roku 2017, naopak, klesa dovod
nehdéd ,nedovolend rychlost jazdy" zo 17 % v roku 2014 na 12 % v roku 2016. Pravdepodobne ide
o dosledok vyssej kontroly rychlosti jazdy.

Graf 13 Pric¢iny dopravnych neh6d - priemerné hodnoty za roky 2014 - 2017, okres Nitra
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Negativne je mozné hodnotit podiel nehdd, ked bol zaznamenany alkohol u vinnika. Tento podiel sa
medzirocne zvysSuje, narast za 4 roky analyzy je 2,26 percentnych bodov!

Graf 14 Pomer DN s pozitivnym nalezom alkoholu u vinnika na celkovom pocte DN, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

v v

evidovanych nehéd v prvych mesiacoch roku. Naopak, rizikovym obdobim je zaciatok leta a potom jesen
az do vianocnych sviatkov. MedziroCne sa vyvoj nehdd v jednotlivych mesiacoch pomerne meni — pozrite
nasledujuci graf.

Najrizikovejsim driom z pohladu vzniku dopravnej nehody je pondelok a piatok, no rozdiel oproti inym
pracovnym dfiom nie je velky. Riziko nehody klesa pocas vikendu, o je celkom ocakavany vysledok dany
mobilitou obyvatelstva (dochadzanie do prace, iné povinnosti).

Najviac nehdd je evidovanych cez deri, v ¢ase od 8. do 20. hodiny, ¢o opéat kore$ponduje s obvyklym
zivotnym Stylom obyvatelov.
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Graf 16 RozloZenie nehodovosti v jednotlivych dnoch, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Graf 17 Rozlozenie nehodovosti v dennych hodinach, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Graf 1 Rozlozenie nehodovosti v jednotlivych mesiacoch, okres Nitra
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Najviac dopravnych nehdd je v sledovanom obdobi evidovanych na miestnych komunikaciach (47 %)
a ucelovych verejnych komunikaciach - parkoviskach, prijazdoch k objektom (11 %), ¢o koresponduje

s faktom, Ze najviac neh6d sa udialo v intravilane. Podiel neh6d na cestach je v sthrne za I. az III. triedu
35 %. Ide o nehody, pri ktorych je v extravildne najvyssie riziko zavaznych nasledkov.

Graf 18 Rozdelenie dopravnych nehdd podla kategodrie cesty, okres Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Statistické vyhodnotenie dopravnej nehodovosti pre 0O PZ Nitra:

Pre sStatistické vyhodnotenie dopravnej nehodovosti v Obvodnom oddeleni Policajného zboru Nitra plati vo

velkej miere vysSie uvedené konstatovanie. Popis pri nasledujlcich grafoch je teda stru¢nejsi a obsahuje
aj porovnanie stavov medzi OO PZ Nitra a okresom Nitra.

Pocet celkovo evidovanych nehdéd V OO PZ Nitra tiez vykazuje rastlci trend. Medzi analyzovanymi rokmi
(4-rocné obdobie) doslo k narastu nehdd o 40 %.

Graf 19 Vyvoj poctu dopravnych nehdéd v OO PZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Polet lahkych zraneni pri nehoddch v OO PZ Nitra opat vykazuje podstatne rastlci trend, ked do$lo
k ndrastu 076 % na Ukor skér klesajiceho poétu tazkych zraneni. Pofet smrtelnych néasledkov je

v jednotkach pripadov, z dovodu velkej citlivosti aj na jednu nehodu nie je mozné trend jednoznacne
stanovit.
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Podiel poctu vaznych nasledkov dopravnych nehdd (s amrtim ¢i vaznym zranenim) na celkovom pocte
nehdd je v OO PZ Nitra priemerne 2,2 %. Ide o nizsi podiel, nez v pripade celého okresu Nitra, ked' je
tento podiel priemerne 4,1 %. Obdobne je to pri podiele poctu lahkych zraneni na celkovej nehodovosti -
23 % vs 33 %. Ukazuje to, ze nasledky nehdd v intravildne si menej zavazné, na ¢o ma vplyv ich

charakter - &asto iba ,fukance z nedobrzdenia® a skuto¢nd rychlost jazdy. V meste je rychlost jazdy

v mnohych pripadoch nizSia nez maximalny limit, a to z dévodu hustoty prevadzky, velkého poctu
krizovatiek a vyskytu nemotorovej dopravy.

Graf 20 Graf 2 Vyvoj nasledkov dopravnych nehdd v OO PZ Nitra - osobné nasledky
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Zavinenie nehdd je opat v priemere za 4 roky najmé na strane vodi¢ov motorového vozidla (91 %). Miera
zavinenia nehéd chodcami suU 2 percenta a vodi¢i nemotorovych vozidiel (cyklisti) len pol percenta
vSetkych nehdd. Pomery zavineni sa v jednotlivych rokoch podstatne nemenia a su velmi podobné
pomerom zavinenia nehody pre okres Nitra.

Graf 21 Zavinenie dopravnych nehdd v OO PZ Nitra — priemerné hodnoty za roky 2014 - 2017
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

NajcastejSou pri¢inou vzniku dopravnej nehody je porusSenie povinnosti vodi¢a motorového vozidla
(24 %) a nedovolend rychlost (13 %). Nespravny spdsoby jazdy krizovatkou je aZ na pomyselnom tretom
mieste (7 %). Medziro¢ne nedochadza k podstatnym zmenam podielov vzniku hlavnych pri¢in nehod.
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Graf 22 Pric¢iny dopravnych nehdd v OO PZ Nitra - priemerné hodnoty za roky 2014 - 2017
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Podiel nehéd s alkoholom zistenym u vinnika medziro¢ne rastie, a to na Uzemi OO PZ Nitra vyraznejsie
nez v celom okrese. Pocas Styroch rokov je zaznamenany narast o takmer 3 %.

Graf 23 Pomer DN s pozitivnym nalezom alkoholu u vinnika na celkovom pocte DN v OO PZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Na dopravné nehody je najrizikovejSim mesiac december. Zaciatok roka je mierne menej rizikovy, ale
celkovo je mozné povedat, Ze ro¢na variacia dopravnej nehodovosti je na Gzemi OO PZ Nitra plochejsia,
vyrovnanejsia nez v okrese, kde su rozdiely medzi mesiacmi vyraznejsie. Toto je dané zivotnym stylom v
meste.

Najnehodovejsimi driami su Statisticky piatok a pondelok, aj ked pocas pracovnych dni je rozdiel
nehodovosti pomerne maly. Pocas vikendu poéet nehdd podstatnejsie klesd. Co sa tyka dennej hodiny,
tak najvyssie riziko vzniku nehody je evidované medzi 8. - 20. hodinou, ked vyssia je okolo poludnia.
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Graf 24 RozloZenie nehodovosti v jednotlivych mesiacoch, OOPZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Graf 25 RozloZenie nehodovosti v jednotlivych diioch, OOPZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)

Graf 26 Rozlozenie nehodovosti v dennych hodinach, OOPZ Nitra
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Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)
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Najviac nehdd je lokalizovanych na miestnych komunikaciach a Ucelovych komunikaciach s verejnym
pristupom (parkovisko, prijazdy k obchodnym centrdm a priemyselnym objektom).

Graf 27 Rozdelenie dopravnych neh6d podla kategorie cesty, OOPZ Nitra

rychlostna cesta
komunikacia v km / 8%
systéme nesledovana
54% ‘\ / cestal. triedy
15%
cestall. triedy

cestalll. triedy
6%

komunikacia ucelova - ostatné
(parkoviska, prijazdy k tovariiam, _ \
pieskoviiam, skladom a pod.)
13%

komunikécia ti¢elova - polné a lesné cesty
0%

Zdroj: (Ministerstvo vnutra Slovenskej republiky, 2019)
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2.10.5 Modelovanie hladin hluku

Predikcia akustickej situacie bola vykonana na priestorovom modeli. Vypocet bol realizovany softvérovym
produktom CadnaA, verzia 2019, s vyuzitim metodik NMPB-Routes 96 (vypocet imisii hluku z pozemnej
cestnej dopravy s adaptaciou pre pouzite v SR) a Schall 03 (vypocet imisii hluku zo Zelezni¢nej dopravy,
s Upravou pre pouzitie v SR).

Cielom vypoctov a naslednych analyz uskutoCnenych v ramci akustického posudenia bolo predovsetkym
stanovit polet ovplyvnenych obyvatelov v jednotlivych hlukovych pasmach a problematické miesta
z hladiska zataZenia hlukom z pozemnej dopravy (cestnd a Zelezni¢nd), ktoré je mozné nazvat ,hot
spots". Hot spots mozno definovat ako lokality a miesta, kde dochadza k prekracovaniu akénych, resp.
medznych hodnét v niektorom zo zvolenych ukazovatelov vo vztahu k poctu, resp. hustote ovplyvnenych
obyvatelov.

Podkladom pre vypocet akustickej situacie od cestnej dopravy boli Udaje z dopravného modelu
spoloCnosti AF-CITYPLAN s.r.o.

Vyhodnotenie hluku z cestnej dopravy

Na zdklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatefov hlukom mozno konsStatovat, Ze najvacsiemu

hlukovému zataZeniu z cestnej dopravy su vystaveni obyvatelia v katastrdlnych Gzemiach Nitra, Dolné

Krskany a Horné Krskany. Vysledky poctu ovplyvnenych oséb pre jednotlivé hlukové ukazovatele su

uvedené v nasledujlcej tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov pre ukazovatel Ln zobrazuje

graf nizsie.

Tabul'ka 14  Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov hlukom z cestnej dopravy pre jednotlivé hlukové
ukazovatele

Hlukové pasma (dB)

Hlukovy ukazovatel’

<45 45 -50 | 50 -55 | 55-60 | 60 - 65 | 65 -70 >70

denné hodiny Lg 7405 11028 21118 30703 23751 8194 1927

vecerné hodiny Ly 17080 24973 27340 21836 9871 2741 285
noc¢né hodiny Lp 34200 30618 25343 9992 3652 321 0

Lavn 4873 10130 22212 32325 22646 9079 2861

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Obrazok 89 Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov hlukom z cestnej dopravy v zaujmovom
Uzemi - Ln (noc¢né hodiny)
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots" vyplyva, Zze hlukom z cestnej dopravy je najvyssi pocet
nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov v katastralnych Uzemiach Nitra a Chrenova. Prioritné oblasti na
rieSenie HS 1 — HS 7 su uvedené v tabulke a popisané v odsekoch nizsie, ich poloha je zobrazena na

nasledujicom obrazku. Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé lokality je stucastou prilohy akustického
posudenia.

Obrazok 90 Vymedzenie prioritnych oblasti ,hot spots" - cestna doprava
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o
Poznamka:

Priorita I (Cerveny odtiefl) -  vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a sucasne je
tu hustota obyvatelov = 10 obyvatelov/1 000 m2. RieSenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom na
vysokU hustotu obyvatelstva malo byt prioritné.

Priorita II (Zlty odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢ena medzna hodnota a sucasne je
tu hustota obyvatelov > 1 obyvatel a zaroven < 10 obyvatelov/1 000 m2.

Tabul'ka 15 Pocet 0s6b nad medznou hodnotou Ln > 55 dB - cestna doprava

Katastralne Oznacenie prioritnych oblasti Pocetl;') vavaElenych
uzemie "hot spots" (HS) ° y_va_te ov
(Priorita I)
HS 1 - Kmetova 712
HS 2 - Schurmannova 647
Nitra HS 3 - Mostna 327
HS 4 - Starova 1098
HS 5 - Stefanikova trieda 253
. HS 6 - Trieda Andreja Hlinku 750
Chrenova - -
HS 7 - Vystavna 1121

Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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HS 1 - Kmetova

Prioritnd oblast HS 1 sa nachadza v okoli ulice Kmetova v katastralnom Uzemi Nitra na hranici s k. U.
Mlyndrce. Oblast zahriiuje bytové domy s 8 nadzemnymi podlaziami (NP) v Useku medzi krizenim
s ulicami Povazska a Partizanska. Do ,hot spot" priority I bolo zaclenenych 712 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 - Schurmannova

Prioritnd oblast HS 2 sa nachddza v okoli ulice Schurmannova v katastralnom Uzemi Nitra. Oblast zahffia
rodinné domy s 1 - 2 NP a bytové domy so 4 - 7 NP v Useku medzi krizenim ulic Vodna a Nova. Do ,hot
spotu" priority I bolo za¢lenenych 647 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Mostna

Prioritna oblast HS 3 sa nachadza v okoli ulice Mostna v katastralnom Gzemi Nitra. Oblast zahffia bytové
domy so 3 - 5 NP v blizkosti okruznej krizovatky s ul. Wilsonovo nabrezie. Do ,hot spotu" priority I bolo
zaclenenych 327 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Sturova

Prioritna oblast HS 4 sa nachadza v okoli ulice Sturova v katastrdlnom tzemi Nitra. Oblast zahffia bytové
domy so 6 NP v Useku medzi krizenim ulic Janka Krala a Cintorinska. Do ,hot spotu" priority I bolo
zaclenenych 1 098 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 5 - Stefanikova trieda

Prioritnd oblast HS 5 sa nachadza v okoli ulice Stefanikova trieda (cesta 1/64) v katastrdlnom (zemi
Nitra. Oblast zahffia bytové domy so 2 — 4 NP v Useku medzi krizenim ulic HodZova a Stani¢na. Do ,hot
spotu" priority I bolo za¢lenenych 253 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 6 - Trieda Andreja Hlinku

Prioritna oblast HS 6 sa nachadza v okoli ulice Trieda Andreja Hlinku v katastralnom Gzemi Chrenova.
Oblast zahffia bytové domy s 8 NP a 14 NP v Useku medzi krizenim ulic Lesnd a Chrenovska. Do ,hot
spotu" priority I bolo zac¢lenenych 750 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 7 - Vystavna

Prioritnd oblast HS 7 sa nachadza v okoli ulice Vystavna v katastrdlnom Gzemi Chrenova. Oblast zahffia
bytové domy s 8 NP a 14 NP v Useku medzi krizenim ulic DIhd a Luc¢na. Do ,hot spotu" priority I bolo
zaclenenych 1 121 ovplyvnenych obyvatelov.
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Vyhodnotenie hluku zo Zelezni¢nej dopravy

&

Na zdklade analyzy poctu ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy mozno konstatovat,
ze najvadSiemu hlukovému zatazeniu sU vystaveni obyvatelia v katastralnych Gzemiach Zbehy, LuZianky
a Cakajovce. Porovnanie vysledkov pre jednotlivé hlukové ukazovatele je uvedené v nasledujlicej
tabulke. Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatefov vo vybranom hlukovom ukazovateli zobrazuje graf

nizsie.

Tabul'ka 16 Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo Zelezni¢nej dopravy pre jednotlivé

hlukové ukazovatele

) Hlukové pasma (dB)
Hlukovy ukazovatel’
<40 (40-45|45-50 | 50-55|55-60|60-65 > 65
denné hodiny Lq 40 295 13 264 6 042 2102 1 385 299 41
vecerné hodiny Ly 33 300 16 078 8 395 2 965 1581 807 302
nocné hodiny Ln 56 982 2 626 1820 897 553 352 198
Lavn 32619 15 603 8 032 3 565 1921 875 813

Obrazok 91

35000

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

v zaujmovom Uzemi - Ldvn
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o

> 65dB

Celkovy pocet ovplyvnenych obyvatelov hlukom zo zZelezni¢nej dopravy

Z analyzy prioritnych oblasti ,hot spots" vyplyva, Ze hlukom zo Zelezni¢nej dopravy je najvyssi pocet
nadlimitne ovplyvnenych obyvatelov v katastrdlnych Gzemiach Zbehy a Luzianky. Prioritné oblasti na
rieSenie HS 1 - HS 4 sU uvedené v tabulke a opisané v odsekoch nizSie, ich poloha je zobrazena na
nasledujicom obrazku. Podrobny mapovy vystup pre jednotlivé lokality je stucastou prilohy akustického

posudenia.
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Obrazok 92 Vymedzenie prioritnych oblasti ,hot spots" - Zelezni¢na doprava

a)ehy

Zbehy

3 1
Luzianky

Prioritné oblasti

] Priorita | 4

.| Priorita Il

|:] Katastralne uzemie

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Poznamka:

Priorita I (Cerveny odtienl) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medzna hodnota a sucasne je
tu hustota obyvatelov > 10 obyvatelov/1 000 m2. RieSenie opatreni v tomto Uzemi by vzhladom na

vysokU hustotu obyvatelstva malo byt realizované v ¢o najkratsom ¢asovom horizonte.

Priorita II (zZlty odtien) - vymedzuje Uzemie, v ktorom je prekro¢end medzna hodnota a sucasne je
tu hustota obyvatelov > 1 obyvatel a zarovern O 10 obyvatelov/1 000 m2.
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Tabul'ka 17 Pocet 0s6b nad medznou hodnotou Ldvn > 60 dB - Zelezni¢na doprava

Pocet ovplyvnenych
obyvatel'ov
(Priorita II)

Oznacenie prioritnych

Katastralne uzemie oblasti "hot spots" (HS)

Zbehy HS 1 - Zbehy 427
HS 2 - LuZianky-sever 34

Luzianky HS 3 - Luzianky-stred 57
HS 4 - Luzianky-juh 83

Zdroj: Integra Consulting s.r.o
HS 1 - Zbehy

Prioritnd oblast HS 1 sa nachddza v okoli Zelezni¢nej trate & 141 Leopoldov - Kozarovce prevazne
v katastrdlnom UGzemi Zbehy, d&iasto¢ne v k. 0. Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy s1 -2
nadzemnymi podlaziami (NP) v Useku medzi zelezni¢nou stanicou Zbehy - obec a krizenim s tratou ¢.
140. Do ,hot spotu" priority II bolo zaclenenych 427 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 2 - LuZianky - sever

Prioritna oblast HS 2 sa nachadza v okoli Zelezni¢nej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza v katastradlnom
Uzemi Luzianky. Oblast zahffia rodinné domy s 1 - 2 NP juhovychodne od krizenia s tratou ¢. 141. Do
»hot spotu® priority II bolo zaclenenych 34 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 3 - Luzianky - stred

Prioritna oblast HS 3 sa nachadza v okoli zelezniénej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza v katastralnom
Uzemi LuZianky. Oblast zahffia rodinné domy s 1 -2 NP v Useku medzi krizenim s tratou ¢. 141 a
krizenim s vlec¢kou do aredlu priemyselnej zény Jaguar Land Rover Slovakia. Do ,hot spotu" priority II
bolo zac¢lenenych 57 ovplyvnenych obyvatelov.

HS 4 - Luzianky - juh

Prioritna oblast HS 4 sa nachadza v okoli zelezni¢nej trate ¢. 140 Nové Zamky - Prievidza v katastralnom
Uzemi LuZianky. Oblast zahffia rodinné domy s 1 - 2 NP juhovychodne od krizenia s vle¢kou do arealu
priemyselnej zény Jaguar Land Rover Slovakia. Do ,hot spotu" priority II bolo zaclenenych 83
ovplyvnenych obyvatelov.
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2.10.6 Modelovanie Grovne emisii CO2 (aj v ramci celej dopravnej siete),
NOX, CO, SO2 a HC

Na zaklade intenzit dopravy podla dopravného modelu boli v hodnotenom Uzemi s vyuzitim emisnych
faktorov Eurdpskej agentlry pre Zzivotné prostredie (dalej len EEA), metodiky Emission Inventory
Guidebook 2016, vypocitané emisie hlavnych znedistujlcich latok produkovanych pri existujicom
dopravnom rieSeni na vSetkych cestach, ktoré su stcastou dopravného modelu. Vypocet bol urobeny pre
latky, ktoré su vyznamné z hladiska znedistovania ovzduSia dopravou. Na naplnenie pozadovaného
obsahu kapitoly bol vypocet urobeny aj pre SO», pri ktorom je vplyv dopravy na ovzdusie nevyznamny
a tiez pre CO2, napriek tomu, Ze jeho emisie nesuvisia s ochranou ovzdusia, ale maju vyznam z hladiska
ochrany klimy. Uhlovodiky emitované dopravou, ktoré boli v minulosti niekedy vykazované ako HC, su v
sulade s aktudlnymi potrebami ochrany ovzduSia zastlUpené vypocltom nemetanovych prchavych
organickych latok (NMVOC), ktoré su vyznamné ako prekurzory sekundarnych Castic. Sucet vypocitanych
emisii z cestnej dopravy produkovanych pri existujicom rieSeni dopravnej infrastruktiry v posudzovanom
uzemi je obsahom nasledujucej tabulky.

Tabul'ka 18 Sudet emisii hlavnych znedistujucich Iatok do ovzdusia

Polutant Roc“:ny.'/ I:lmotno?tny'/ t,Ok v Jednotka
rieSenom Uzemi
suspendované castice PM10 870 t
suspendované castice PM2.5 243 t
benzo[a]pyrén 633 g
NOx 1300 t
NO: 389 t
NMVOC 221 t
co 1526 t
CO2 141 kt

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Dopravné emisie su v rieSenom Uzemi rozloZzené znacne nerovnomerne. Ich plosna distriblcia bola pre
prioritné latky vyhodnotena agregaciou vypocitanych emisii na jednotlivych cestach, a to jednak v ramci
Uzemia rieSenych obci, jednak v bunkach v rastri 500 m suvisle pokryvajucich celé posudzované Gzemie.
Touto agregéaciou bolo ziskané spojité pole hustoty dopravnych emisii, ktord dobre vypoveda s velkostou
vplyvu dopravy na kvalitu ovzdusia v jednotlivych lokalitdch. Za prioritné st povazované polutanty, ktoré
sU automobilovou dopravou produkované vo vyznamnych mnozstvach a v hodnotenom Uzemi prekracuju
imisné limity alebo su ich imsiné koncentracie vyznamne zvysSené nad Uroven regionalneho pozadia. Ide o
suspendované Castice PM10, PM2.5, benzo[a]pyrén a oxidy dusika. Pretoze plosné rozloZenie dopravnych
emisii sa ukazalo prakticky zhodné v pripade frakcii suspendovanych castic PM10 a PM2.5 a v pripade
NOx a NO2, graficky su tu prezentované iba PM10, benzo[a]pyrén a NOx.

Vzhladom na to, Ze v posudzovanom Uzemi je prioritnd ochrana zdravia ludi, boli vypracované mapy
emisnej hustoty prelozené vrstvou hustoty obyvatelstva odvodenou z CORINE Land Cover 2001
(stiahnuté z internetového portalu EEA). Ide o orientacné posudenie, ktoré je plne postacujlice na
identifikaciu problémovych lokalit v rieSenom Uzemi z hladiska potencidlnych zdravotnych dopadov
dopravnych imisnych prispevkov na obyvatelstvo.
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Obrazok 66 Emisna hustota suspendovanych Castic PM10

Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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Obrazok 67 Emisna hustota suspendovanych castic PM10 prelozena exponovanou populaciou

I

Emisna hustota PM10 na pocet obyvatelov [obyv/km2*t/km2/rok]
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™ 1535.58 - 1907.46
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Z uvedenych obrazkov je zrejmé najvécsSie zatazenie centralnej Casti mesta Nitra, este vysSia hustota
emisii PM10 je vSak v Casti Luzianky z dovodu vysokej resuspenzie spdsobenej nakladnou automobilovou
dopravou v okoli priemyselnych aredlov. Okrem centralnej ¢asti Nitry vznika vyznamné mnozstvo tychto
emisii aj dalej od centra v Castiach Krskany, Janikovce, Velky lapas a Drazovce. V prepocte na pocet
obyvatelov nie je s ohfadom na mall exponovanu populdciu emisnd hustota PM10 v casti LuZianky
prioritnym problémom.

Vo vacsom detaile je zrejmé, Ze prioritné problémy s emisiami suspendovanych Castic PM10 sa vyskytuju
v Castiach Dolné Krskany, Casti Chrenova v blizkosti priemyselnej zoény (v oboch pripadoch vplyvom
zvydenej resuspenzie tazkou nakladnou dopravou) a v centre Nitry v okoli krizovatky ulic Stefanikova
trieda a Sturova (pozrite nasledujuci obrazok).
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Obrazok 68 Detail emisnej hustoty suspendovanych Castic PM10 prelozené exponovanou populaciou

Emisna hustota PM10 na pocet obyvatelov [obyv/km2*t/km2/rok]
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Z nasledujucich obrazkov vyplyva, ze emisna hustota benzo[a]pyrénu a NOx je potencidlnym problémom
najméa v centre Nitry, a to tak z hladiska absol(tnej hodnoty emisii, ako aj s prihliadnutim na velkost
exponovanej populacie.
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Obrazok 69 Emisnd hustota benzo[a]pyrénu

 Emisnd hustota B[a]P.
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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Obrazok 70 Emisna hustota benzo[a]pyrénu prelozena exponovanou populaciou
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o
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Obrazok 71 Emisna hustota NOx

2.88-3
‘Il 3.95 -3

5.02 - 6.09

Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 148



NITRA
MOBILITA
Obrazok 72 Emisna hustota NOx preloZzena exponovanou populaciou

iy

Em:sna hustota NOx na pocet obyvatelov [obyv/ km2*t/ km2/rok]
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o

Pri detailnom pohlade su prioritné oblasti z hladiska potreby zniZzenia dopravnych imisnych prispevkov
NOx a benzo[a]pyrénu velmi podobné a pre ilustraciu tu uvadzame iba mapku NOx. Potenciadlne problémy
su z tohto hladiska koncentrované v centre Nitry v okoli frekventovanych krizovatiek, najma ulic
Stefénikova trieda x Sturova, StUrova x Janka Krala, Stlrova x Parovska a dal$ich. Okrem nich aj v
okoli mimouroviovych kriZzeni ciest Rla x II/513 (Hlohovecka), E58 x 1I/562 (Cabajska) a krizeni E58 x

1/64 (Novozéamocka).
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Obrazok 73 Detail emisnej hustoty NOx preloZzenej exponovanou populaciou

Emisna hustota NOx [t/km2/rok]
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Zdroj: Integra Consulting s.r.o
2.10.7 Spotreba energie a prevadzkové naklady na siete

Cestnd doprava patri k oblastiam s vysokou energetickou naro¢nostou, ¢o sa v sUéasnosti prejavuje
hlavne prostrednictvom spotreby ropnych produktov vo forme pohonnych hmoét a maziv. DnesSné
zastupenie cestnych motorovych vozidiel s alternativnymi sp6sobmi pohonu (zemny plyn, elektrina,
hybridny pohon atd.) je z pohladu rieSeného GUzemia zanedbatelné, a to v individualnej doprave (osobné
aj nakladné automobily), tak aj vo verejnej doprave (prevadzkované su tu len autobusy na cestnej sieti,
pripadne motorové vlaky na neelektrizovanych zelezni¢nych tratiach).

V pripade nakladov na prevadzku a Udrzbu cestnej siete je mozné medzi klicové faktory zaradit
predovsetkym pocet vozidiel vyuZivajucich danud infrastruktiru a taktiez ich skladbu z hladiska ucinku na
tato infrastruktiru (osobné, lahké nakladné, tazké nakladné vozidla). S rasticim podielom tazkych
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vozidiel je mozné predpokladat vyssie opotrebenie cestnej infradtruktiry, a nasledne aj vysSie naroky na
Udrzbu a s tym spojené vyssie naklady.

Vzhladom na to, Ze Uroven spotreby energie a prevadzkovych nakladov na infrastruktiru je Umerna
realizovanému objemu cestnej dopravy, bolo na zaklade vystupov dopravného modelu spracované
celkové vyhodnotenie dopravnych vykonov za obdobie jedného priemerného pracovného diia roku 2018
pre jednotlivé druhy dopravy a typy komunikacii. Vysledné tabulkové porovnanie vykonov individualnej
a verejnej cestnej dopravy pre Uzemie mesta Nitra a pre celé rieSené Uzemie (mesto Nitra a prilahlé
obce) je uvedené nizsie.

Tabul'’ka 19 Denny dopravny vykon IAD na Uzemi mesta Nitra

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]

Typ komunikécie OnobnE Lahké nékladné  Tazké nakladné
vozidla vozidla vozidla Spolu
(do 3.5t) (nad 3.5 t)

Rychlostné cesty 240 800 34 800 41 600 317 200
Cesty I. triedy 275 700 25 800 22 900 324 400
Cesty 1I. triedy 61 000 6 400 5000 72 400
Cesty III. triedy 66 300 6 400 3 800 76 500

Miestne komunikéacie 307 100 48 000 14 100 369 200
Spolu 950 900 121 400 87 400 1 159 700

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Tabul'’ka 20 Denny dopravny vykon VHD na Uzemi mesta Nitra

Druh dopravy Dopravny vykon VHD [vozokm/den]
Autobus MHD 10 930
Autobus dialkovy 1 540
Autobus regionalny 4 880
Spolu 17 350

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Tabul'’ka 21 Denny dopravny vykon IAD v celom rieSenom Uzemi

Dopravny vykon IAD [vozokm/den]

Typ komunikacie Osobné Lahké nékladné  Tazké nakladné
vozidla vozidla vozidla Spolu
(do 3.5 t) (nad 3.5 t)

Rychlostné cesty 668 400 77 600 116 800 862 800
Cesty I. triedy 523 600 56 600 65 700 645 900
Cesty II. triedy 211 700 17 600 22 600 251 900
Cesty III. triedy 243 100 69 000 60 100 372 200

Miestne komunikacie 317 700 53 300 19 300 390 300
Spolu 1 964 500 274 100 284 500 2523 100

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabul'’ka 22 Denny dopravny vykon VHD v celom rieSenom Uzemi

Druh dopravy Dopravny vykon VHD [vozokm/deii]
Autobus MHD 11 550
Autobus dialkovy 3470
Autobus regionalny 14 210
Spolu 29 230

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

2.10.8 Kvalita ciest posudzovana z hl'adiska vplyvu na Zzivotné prostredie

Z analyzy zhrnuté v kapitole ,2.9.6 Modelovanie Urovne emisii CO, (aj v ramci celej dopravnej siete),
NOX, CO, SO; a HC" vyplyva, Ze existujice cesty z hladiska vplyvu na Zivotné prostredie nevyhovuju
najma v centre Nitry. V okoli frekventovanych krizovatiek ulic Stefanikova trieda a Sturova, StUrova x
Janka Kréla, StGrova x Parovskd a daldich. Nadmernd intenzita dopravy na tychto cestdch v husto
osidlenom Uzemi vyZaduje na zaistenie prijatelnych zdravotnych rizik (splnenie legislativnych limitov
kvality ovzdusia) znizenie dopravnych intenzit.

Z vykonaného hodnotenia vyplyva, ze vyznamnym faktorom kvality ovzdusia v Casti rieSeného Uzemia su
emisie resuspendovanej prasnosti (virenej z povrchu vozoviek) vplyvom automobilovej dopravy, najma
nakladnej. Tento problém sa tiez tyka centra Nitry, eSte vyznamnejSie vSak niektorych lokalit na
perifériach v blizkosti priemyselne vyuzivanych aredlov (lokality Luzianky, KrSkany, Chrenova). Udrzanie
prijatelnej prasnosti z dopravy v tychto lokalitdch vyZaduje zvy$enu pocletnost distenia ciest od usadenej
prasnej depozicie, a tieZz zvySené poziadavky na udrzbu ich povrchu (z poruseného pojazdového povrchu
sa vplyvom tazkej nakladnej dopravy uvolfiuje radovo vysSie mnoZstvo emisii nez z povrchu
v bezchybnom technickom stave). Tejto problematike by preto mala byt v budlcnosti venovana nalezita
pozornost.

Kvalita povrchu komunikdcie ma vplyv aj na hlukové zataZenie. Technicky stav komunikacie a typ
povrchu komunikacie (dlazba, liaty asfalt, cementovy betén a pod.) su vyznamné faktory ovplyviiujuce
akustické emisie. Pravidelné Cistenie komunikacii je zasadné pri nizkohlu¢nom povrchu, pri nedostatocnej
udrzbe sa péry pohlcujice hluk upchavaji a schopnost zniZzovat akustické emisie sa redukuje.

Plan udrzatelnej mobility pre mesto Nitra — Analyza 152



s
MOBILITA
3 VARIANTY BUDUCEHO VYVOJA

3.1 SUCASNY STAV SIETE

Analyza suUcasného stavu mobility, dopravnych systémov a sieti v rieSenom Uzemi bola vykonana na
zaklade vystupov predchadzajucich Casti dokumentu Plan udrzatelnej mobility. Medzi hlavné podklady
analytickej Casti patria terénne prieskumy, prieskumy dopravného spravania, scitanie dopravy, smerové
(anketové) prieskumy a spracovany multimodalny sStvorstupriovy dopravny model sUcasného stavu.
Modelovanie a analyza dopravného dopytu je v sulade s Ulohou projektu primarne zamerana na obdobie
normalneho pracovného dna, pricom vychodiskovym rokom, pre ktory bola ziskana vacsina podkladovych
a kalibra¢nych dat, bol stanoveny rok 2018.

BlizSi popis procesu zberu dat pre Ucely analyzy sUcasného stavu je predmetom casti 1. (Zber Udajov)
a Casti II. (Prieskumy). Problematike tvorby a kalibracie dopravného modelu sldcasného stavu sa
nasledne venuje cast III. (Dopravné modelovanie), v ramci ktorej bude potom (po definicii vyhladovych
C¢asovych horizontov a navrhnutia konkrétnych zmien a opatreni) spracovana taktiez prognoza
prepravného dopytu a vyhodnotenie jednotlivych modelovych scenarov.

3.2 BUDUCE VARIANTY A REFERENCNE CASOVE HORIZONTY

Vizie a oblasti zmeny pre navrhové a vyhladové obdobie boli zostavené a odsuhlasené po konsenze
s odbornou verejnostou, su teda zadvdznym podkladom pre ndvrh opatreni rozvoja udrzatelnej mobility
mesta. Jednotlivé oblasti zmien su dalej rozpracované do vacsej podrobnosti - navrh Specifickych cielov
a strategickych cielov.

Ciele (VIZIE):

Nitra je moderné a otvorené mesto pre vsetkych, kde sa dobre Zije, pracuje, odpociva
a sSportuje.

OBLASTI ZMENY
1. Podiel ciest udrzatelnych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia doprava)
2. Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva
3. Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave
4. Ochrana a prevencia obyvatelov pred negativnymi vplyvmi dopravy, energetickd naroc¢nost
dopravy
5. Zlepsenie udrzatelnej mobility a dostupnosti mesta

Tato vizia odpoveda na otazky - Kam chceme, aby mesto Nitra smerovalo, a preco?, Ako chceme, aby
mesto Nitra vyzeralo za 5, 10, 20 az 30 rokov?, Ako chceme, aby bola zaistena suvisiaca nevyhnutna
mobilita? V nadvaznosti na viziu mesta a schvalenych strategickych cielov bude uréena suprava
meratelnych indikatorov pre mozné vyhodnotenie dopadov v procese naplfiovania PUM.

Navrhové horizonty:

. + 5 rokov = 2025

. + 10 rokov = 2030
. + 20 rokov = 2040
. + 30 rokov = 2050
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Tabul'ka 23 Strategické a Specifické ciele

Oblast zmeny

Podiel ciest udrzatel'nych druhov dopravy (verejna doprava, cyklodoprava, pesia doprava)

Strategické ciele Specifické ciele

Zvysit podielu ciest udrzatelnych druhov | ZvySenie kvality sluzieb verejnej dopravy (zvys$enie
dopravy Standardu kvality vozového parku — moderné vozidla)

ZvysSenie vyuzitia inovacii vo verejnej doprave - mobilna
aplikacia, wifi, inteligentné zastavky

Zvysenie spolahlivosti a rychlosti verejnej dopravy -
preferencia vozidiel verejnej dopravy

Zvysenie informovanosti cestujlcich vo verejnej doprave
(zvysenie poctu tzv. inteligentnych zastavok,
poskytovanie real time informacii)

Rozvoj a dostavba priamych tras pre pesich (budovanie
bezpecnych prepojeni - nielen z hladiska bezpecnosti
cestnej premavky, ale aj vnimania pouzivatelov)

Rozvoj a dostavba priamych a prepojenych tras pre
cyklisticki dopravu (budovanie bezpecnych prepojeni -
nielen z hladiska bezpecnosti cestnej premavky, ale aj
vnimania pouzivatelov)

ZvysSenie poctu a kvality mobilidra pre pesiu a cyklisticku
dopravu (lavicky, stojany na bicykle, WC)

Zaistit prepojenie udrzatelnych druhov | Vznik multimodalnych prestupnych uzlov
dopravy

Podpora vzniku parkovisk typu P + R, P+ B, P + G

Podpora rozvoja dalSich prepojeni verejnej a cyklistickej
dopravy (zavedenie spolo¢ného Ilistku pre verejnu
dopravu a bikesharing)

Podporit vznik integrovaného systému | Zavedenie tarifnej a dasovej integracie mestskej
verejnej dopravy a primestskej autobusovej dopravy

Podpora moznosti integracie zelezni¢nej dopravy

Zvysit vyuzitie zdielanych druhov dopravy | Podpora carsharingu a carpoolingu

RozsSirovanie moznosti vyuZitia systému zdielanych
bicyklov
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Komunikaéna siet mesta a kvalita verejného priestranstva

Strategické ciele

Specifické ciele

Zvysit  rozlohu a verejnych

priestorov

kvality

Rozsirenie pesich zén v centre mesta

ZvysSenie kvality povrchov peSich trds a tras pre
cyklistickt dopravu

Rozvoj bezbariérovych rieSeni (vo verejnom priestore aj
verejnych budovach)

Uvolnenie verejnych priestorov - budovanie parkovacich
objektov, regulacia a spoplatnenie parkovania v centre
mesta

Znizit zdtaz komunikaénej siete

Zvysenie informovanosti Ucastnikov cestnej premavky
(informacie o mimoriadnych situaciach, navadzanie
vozidiel na vybrané parkoviska)

Podpora vyuzitia navigacnych a informacnych systémov

Zvysit kvalitu prostredia mesta

Podpora vysadby v meste a pozdiz komunikacii

Organizacia a riadenie dopravy a dopyt po doprave

Ochrana obyvatelov, predovsetkym chodcov ¢i cyklistov
pred vplyvmi pocasia (ochladzujice brany, zatienenie,
zastreSenie, mobiliar)

Strategické ciele

Specifické ciele

Zvysit vyuZitie telematickych systémov v
riadeni dopravy

Podpora rozvoja informacnych a naviga¢nych systémov
(informacie o mimoriadnych situaciach, navadzanie
vozidiel na vybrané parkoviska)

Zavedenie preferencie vozidiel verenej
krizovatkach, vyznacené jazdné pruhy)

dopravy (na

Zavedenie preferencie vozidla

zachranného systému

pre integrovaného

Podporit komplexné planovanie mobility

Zavedenie spoluprace s firmami a institGciami pri

organizacii dochadzky do zamestnania
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Podpora rozvoja infrastruktiry udrzatelnej dopravy pri
novej vystavbe (budovanie tras pre cyklistickli a pesiu
dopravu, napojenie na verejnu dopravu)

Podporit vznik osvetovych a | Podpora kampani zvySujucich bezpelnost cestnej
komunikac¢nych kampani v oblasti mobility | premavky

Podpora kampani pre vyssie vyuzitie udrzatelnych druhov
dopravy (Do prace na bicykli, Eurépsky tyzden mobility)

Oblast zmeny

Ochrana a prevencia obyvatel'ov pred negativhymi vplyvmi dopravy, energetickd naroénost
dopravy

Strategické ciele Specifické ciele

Znizit pocdet dopravnych nehdd Rozs$irenie zén s obmedzenou rychlostou (obytné zény,
zony 30)
Zvysenie  bezpecnosti  infrastruktiry najma pre

najzranitelnejSich  Ucastnikov  prevadzky (budovanie
bezpecnych priechodov pre chodcov, Uprava SSZ)

Osvetové kampane a dopravné vzdeldavanie zamerané na
vSetky vekové kategdrie Ucastnikov cestnej premavky
(detské dopravné ihriskd, vodici osobnych automobilov)

Znizit negativhe dopady z dopravy na | ZvySovanie poctu vozidiel verejnej dopravy s ekologickym
prostredie mesta a jeho obyvatelov pohonom

Podpora vyuzitia osobnych automobilov s ekologickym
pohonom (podpora vzniku motivacnych programov)

Znizenie hlukovej zataze obyvatelov mesta (aplikacia
modernych povrchov, obmedzenie tranzitnej dopravy)

Zvysit bezpecnost v doprave ZvySovanie  bezpelnosti  infrastruktiry  (bezpeéné
priechody pre chodcov, oddelené infrastruktury)

ZvysSovanie pocitu bezpecnosti pouzivatelov dopravnych
systémov (otvorené a osvetlené pesSie prepojenie,
inStalacia dohladovych kamier na zastavkach verejnej
dopravy)

Zvysit plynulosti cestnej premavky Podpora rozvoja telematickych systémov (informacie o
mimoriadnych situaciach, navadzanie vozidiel na vybrané
parkoviska)
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Oblast zmeny

Zlepsenie udrzatel'nej mobility a dostupnosti mesta

Strategické ciele

Specifické ciele

Zvysit podiel ciest udrzatelnymi druhmi
dopravy (verejnda, pesia, cyklo) do mesta
a jeho zazemie

Podpora rozvoja a modernizacie primestskej zeleznice

Podpora vzniku integrovaného systému verejnej dopravy

Doplnenie a rozvoj cyklistickych aj pesich tras mapujlcich
mesto a okolie

Podpora budovania modernych prestupnych uzlov aj
v nadvaznosti na parkovisko P + R

Zvysit dostupnost a pristupnost mesta pre
osoby so zniZzenou schopnostou pohybu a
orientacie

Zvysenie bezbariérovych rieSeni vo verejnej doprave
(zvySenie podielu bezbariérovych vozidiel v primestskej
doprave, zvySenie poctu bezbariérovych zastavok
v mestskej aj zelezni¢nej doprave)

Zlepsenie infrastruktiry pre osoby so znizenou
schopnostou orientacie (vodiace linie, priechody pre
chodcov so zvukovym signalom)

Rozvoj bezbariérovej pristupnosti verejnych priestorov
a budov
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3.3 VARIANTY DOPRAVNEJ PROGNOZY

3.3.1 Vstupné premenné

Zo zadani su pre modelové vypocty intenzit dopravy a prepravy cestujlcich stanovené ¢asové horizonty,
ktoré nie su stanovené pevnym letopoCtom, ale zrejme iba pripocitanim k datumu odovzdania
dokumentécie (nie je presne Specifikované). Z dévodu jednotnosti PUM za jednotlivé Kraje a mesta sme
nastavili tieto ¢asové horizonty (Udaj podla Zadania):

2025 (5 rokov)

2030 (10 rokov)
2040 (20 rokov)
2050 (30 rokov)

Pre tieto Casové horizonty sU podla Zadania stanovené tieto rozvoje dopravnej infrastruktury:

1.

Nulovy (,do nothing“) - nie su oproti existujicemu stavu do modelovych vypoctov doplnené
Ziadne planované stavby a opatrenia. Dochadza iba k vyvoju poctu obyvatelov a vyvoju stupna
automobilizacie

Naivny (,BAU - business as usual“) - rozvoj siete bude stanoveny na zaklade redlnych moznosti
rozvoja a budu splnené realne nastavené opatrenia pre zmenu dopravného spravania obyvatelov.
Tento scendr je podla zadania eSte nutné vypoditat so zohladnenim rozvoja
nizkeho/stredného/vysokého rozvoja socioekonomickych aktivit a GUzemného rozvoja. Tento
scenar sa teda rozdeli na:

. ~BAU —, naivny a nizky rozvoj
. «BAU" naivny a stredny rozvoj
o »BAU +" naivny a vysoky rozvoj

Maximalisticky (,DO-ALL") - rozvoj siete a opatreni bude nastaveny na maximalne naplnenie
vSetkych Uzemne plédnovacich dokumentov, opatreni a dalSich napadov bez ohladu na finan¢nu
naroénost

Pre nulovy a maximalisticky scendr nie su stanovené poziadavky na vyvoj obyvatelov. Predpokladdme

urobit vypoéty na stredny rozvoj.

Prehladna tabulka pozadovanych vypoctovych stavov

Tabul'ka 24 Pozadované vypoctové stavy

DO nothing | BAU + BAU BAU - DO-ALL
2025 1 1 1 1 1
2030 1 1 1 1 1
2040 1 1 1 1 1
2050 1 1 1 1 1

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Celkovo sa ma podla Zadania urobit 20 vypoctov.

Vykonanie vsetkych vypoctov je zbytocné z hladiska vyhodnotenia a vzajomného porovnania vysledkov.

Stanovenie navrhovych vstupov pre model

Demografia obyvatel'stva

V Zbere dat je uvedend tabulka 13, z ktorej je mozné stanovit vyvoj obyvatelov do roku 2035. Iba jeden
vyvojovy variant, predpokladame stredny trend vyvoja.
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Tabul'ka 25 Upravena tabulka 13 zo zberu dat
2012 2015 2020 2025] 2030] 2035
Pocet obyvatelov | .50 | 161 193] 163060 164088| 164021| 163007
v okrese Nitra

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Pocet obyvatelov pre roky 2040 a 2050 a nizky a vysoky trend pre roky 2025 a 2030 je prepocitany
podla tabulky 11 zo Zberu dat (Infostat - VDC, Bratislava)

Tabul'ka 26 Pocet obyvatelov pre roky 2040 a 2050 v okrese Nitra
vysoky stredny nizky
trend trend trend
Slovensko | Nitra Slovensko | Nitra Slovensko | Nitra
Rok 2025 | 5592528 | 165315 | 5543161 | 164 088 5467 122 | 161 975
Rok 2030 | 5653541 | 167 119 | 5557973 | 164 021 5434905 | 161 020
Rok 2040 | 5749902 | 169967 | 5532024 | 162 537 5299636 | 157 012
Rok 2050 | 5846252 | 172815 | 5470002 | 160 715 5108 888 | 151 361
Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
Na obrazku niZsie je vidiet grafické vyjadrenie vyvoja demografie v okrese Nitra
Graf 28 Vyvoj demografie
Vyvoj demografie v okrese Nitra
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Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Z grafu je zrejmé, ze rozdiely v pocte obyvatelov v jednotlivych horizontoch sa liSi rddovo v jednotkach
percent. Ukazuje sa, ze v horizontoch 2025 a 2030 su v jednotlivych scenaroch v podstate zhodné pocty
obyvatelov. Pre roky 2040 a 2050 sa progndzy rozchadzaju, aj ked odchylka aj v roku 2050 je opéat
rédovo v jednotkach percent. Variant demografie nizka klesa aj pod existujlci stav obyvatelov. Variant
demografie stredna je s miernou odchylkou a poklesom v roku 2050 v podstate mierne klesajlci. Iba vo
vysokom variante dochadza k neustalemu rastu obyvatelov. Aj tak je narast pocltu obyvatelov medzi
existujlcim stavom a horizontom 2050 iba radovo v jednotkach percent.
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Podla sklsenosti s modelom dopravy vieme, ze rozdiel vo vstupnych hodnotach do 5 % je pod
rozliSovacou schopnostou modelovych vypoctov. Pokial rozdiel vo vstupnych datach z hladiska
demografie bude pod tuto hranicu, bude rozdiel v intenzitach na sieti minimalny a teda neporovnatelny.

Tabul'ka 27 Porovnanie variantov vyvoja demografie pre jednotlivé horizonty medzi sebou
2025 2030 2040 2050
rozdiel vysoky — nizky +2,3% +3,2% +8,5% +14,4 %
rozdiel vysoky — stredny +0,8% +0,9% +3,9% +6,9%
rozdiel stredny — nizky +1,4% +2,2% +4,3% +7,1%

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Rozdiely medzi vyvojom demografie si v horizonte 2025 do 2,3 %, v horizonte 2030 do 3,3 %,
v horizonte 2040 do 9 % (vysoky x nizky) a horizontu 2050 15 % (vysoky x nizky).

Horizonty 2025 a 2030 so svojim rozdielom do max. 3,2 % sa na kone¢nom zatazeni komunikacnej siete
a VHD v podstate neprejavi.

Horizont 2040 predstavuje rozdiel v demografii pre nizky a vysoky horizont 8,5 %. Rozdiely medzi
prognézami stredny x vysoky a stredny x nizky je cca 4 %.

V horizonte roku 2050 su rozdiely pre jednotlivé predpoklady demografického vyvoja viac ako 5 % vo
vzdjomnom porovnani. V tomto horizonte méa teda zmysel vypoditat jednotlivé demografické progndzy.

Tabul'ka 28 Porovnanie vyvoja demografie v ¢asovych horizontoch
Porovnanie rastu/poklesu poctu obyvatelov v navrhovych horizontoch
2020 —-2025 | 2025 —2030 | 2030 — 2040 | 2040 — 2050 | 2025 — 2050
Stredny variant +0,06 % -0,04 % -09% -1,1% -2,06%
Nizky variant -0,1% -09% -29% -3,6% -7,2%
Vysoky variant +1,2% -0,04 % +2,1% +1,7% +3,8%

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

Narast poctu obyvatelov je pre vsetky varianty vyvoja demografie najvyssi medzi horizontmi 2020
a 2025, atoocca 1l %.

Porovnanie dalsich ¢asovych horizontov medzi sebou je opéat do cca 5 % a od roku 2025 pocet obyvatelov
stale klesa. Vynimkou je vysoky variant, kde sa pocet obyvatelov zvysuje o cca 2 % v medzi¢ase 2030 -
2040 a 2040 - 2050.

V zavere¢nom stipci st porovnané prvy a posledny horizont. Najvyssi pokles je pri variante nizke, kde sa
predpokladd cca 7 % poklesu obyvatelov. Je teda otdzkou, ¢&i je Glelné pre tento vyvoj poditat zatazenie
komunikacnej siete a VHD, pretoze pri naplnenosti investiénych akcii moze vyjst ich neléelnost.

V strednom variante je pokles obyvatelov o cca 2 %. Je to teda nad rozliSovacou schopnostou modelu.
Pocet obyvatelov zostane v podstate na Urovni vychodiskového stavu roku 2020.

Porovnanie vyvoja demografie pre vysoky variant vykazuje nevyznamnu zmenu poctu obyvatelov.
Rozdiel medzi horizontmi 2025 a 2050 je vzostup o cca 4 %. Ide teda o nevyznamnu zmenu, ktord sa v
dalsich horizontoch po horizonte 2025 v podstate neprejavi na zatazeni komunikacnej siete a VHD.
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Vyvoj demografie X vyvoj poctu pracovnych prilezitosti

Aj do nulového stavu bude zohladneny vyvoj demografie podla vyssie uvedenych koeficientov. Podla
vyvojovej krivky demografie bude najvyssi poclet obyvatelov v roku 2025 a dalej do vyhladu klesa.
Vynimkou je vysoky variant vyvoja, kde je v roku 2050 narast o 4 % oproti roku 2025.

Proti trendu poklesu obyvatelov bude v zavislosti od rozvoja Uzemia navysSovany pocet pracovnych
prilezitosti. Bude sa teda postupne prehlbovat stav, ked je v rieSenom Uzemi nedostatok ekonomicky
aktivnych obyvatelov, ktori naplnia pocet pracovnych prileZitosti. Tato skutocnost je rieSend narastom
poctu agenturnych pracovnikov, ktori sa pohybuju v ramci rieSeného Uzemia (zdroj aj ciel cesty),
zaCiatok cesty do zamestnania je mimo rieSeného Uzemia. Tieto cesty sa prejavia v ramci dopravného
zatazenia komunikacii. Rozdelenie ciest medzi IAD a VHD bude urobené $tandardnym vypoctom modal
splitu.

Vzhladom na planované investicie do rozvoja najma priemyselnej vyroby a dlhodoby ekonomicky rast
bude narastat polet obyvatelov, ktori budd mat zdujem Zit, pracovat a cestovat na Uzemi mesta Nitra.
Z tohto dévodu povazujeme za Géelné vyuzit pre ¢asové horizonty vysoky vyvoj demografie.

Pocet osobnych vozidiel

Vyvoj poctu osobnych vozidiel vychadza z dostupnych Statistik a z vypoctov, ktoré boli pouzité pre
Celonarodni model Slovenska. Polet osobnych vozidiel na 1 000 obyvatelov je vypocitany po okresoch
s tym, Zze od navrhového horizontu 2030 dalej je nemenny. Tento Udaj bol stanoveny pre stredny variant
demografického vyvoja. V nasledujucom grafe je progndza poctu vozidiel, ktora vychadza z poctu
obyvatelov a zohladnuje aj pocet vozidiel na 1 000 obyvatelov.

Graf 29 Prognéza poctu vozidiel v Nitre

Progndza poctu vozidiel v Nitre

90 000

80 000 — =
70000 /\,_——/‘=:

60 000 —

50000

40000

30 000

20 000
10 000

i

pocet OA

2015 2020 2025 2030 2040 2050

letopocet

e=@==stredny trend  ==@==nizky trend vysoky trend

Z grafu je zrejmé, ze pocet vozidiel bude pre vsetky tri varianty vyvoja demografie v podstate zhodny s
minimalnymi rozdielmi. Vyraznejsie rozdiely su az v horizontoch 2040 a 2050.
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Zasobnik projektov

Zasobnik projektov obsahuje vSetky investi¢né akcie, ktoré bolo mozné ziskat z podkladovych materidlov
uvedené vsetky investicné akcie, ktoré su uZz vo vySSom stupni pripravy, nez je zakres do Uzemného
planu.

Dalej zasobnik obsahuje aj investicie do systému hromadnej dopravy, ktoré nemusia byt priamo
investiciou do infrastruktlry, ale st organizacného charakteru.

Poslednou polozkou su v zasobniku projektov tzv. makké opatrenia, ktoré si zamerané na zmenu
dopravného spravania obyvatelov, na zvySenie bezpecnosti premavky, prieskumy, osvetové kampane...

Zasobnik projektov obsahuje aj vycislenie finanénych prostriedkov, pokial je pre urditd polozku zname,
pri vSetkych akcidch do horizontu roku 2025. Pri dalSich ¢asovych horizontoch toto nie je zndzornené.

Zasobnik projektov je rozdeleny po vopred stanovenych ¢asovych horizontoch. Kazda polozka uvedena v
zasobniku musi mat priradeny ¢asovy horizont, do ktorého bude urobend, splnend, realizovana. Niektoré
polozky su zaradené do viacerych horizontov. Ide vacSinou o opakujlce sa makké opatrenia, ako su napr.
prieskumy spokojnosti cestujucich VHD, kampane na zvysSenie bezpecnosti prevadzky.

Pre modelové vypocty je velmi dblezité rozdelenie investi¢nych akcii do jednotlivych horizontov, aby bolo
mozné overif, aky maju stavby Uc¢inok na dopravu v Gzemi, a kedZe sa pracuje s multimoddlnym
modelom, tak aj aké maju jednotlivé akcie vplyv na delbu prepravnej prace.

V neposlednom rade sa do zasobnika projektov uvadzaju aj vSeobecné polozky, ktoré nezahffaju
konkrétne investicné a neinvesticné akcie. Ide o polozky - rekonstrukcie miestnych komunikacii,
rekonstrukcie nemotoristickych komunikacii - okrem miestnych komunikacii, vystavba cyklochodnikov,
ktoré do buddcnosti mdzu obsiahnut teraz potrebné investi¢né akcie, zistené pocas Cerpania zasobnika
projektov.

Dalsie parametre vypodtu

Modelové vypocCty obsahuju cely rad vstupnych parametrov, ktoré budu nastavené na zaciatku
vypoctovych prac a nebudul pocas vypocltov menené. Pokial' by doSlo k ich zmene v priebehu vypoctov,
nebude mozné porovnat jednotlivé vypoctové stavy.

Ako nepremenné suU uvazované tieto parametre:

. Rast HDP

. Demograficka Struktura (podiely jednotlivych skupin obyvatelov na celkovom pocte)
. Stupen automobilizacie (je zahrnuté v nepremennej demografickej struktire)

o Dizky ciest

. Cezhrani¢na doprava a planované stavby v okolitych krajinach

. Sadzby myta, dani, poplatkov za cestnl aj zelezni¢nu siet

o Dopravna politika

Premenné parametre modelu teda su:

1. Casové horizonty
Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatelov)

3. Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete (sprevadzkovanie novych stavieb a systém verejnej
dopravy)
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3.3.2 Premenné parametre modelu

1. Casové horizonty

Podla zadania su uréené roky 2025, 2030, 2040, 2050.

2. Varianty socioekonomického vyvoja (pocet obyvatelov)

PoCet obyvatelov ma priamy vplyv na pocet ciest po meste. Pokial stanovime hranicu relevancie
vysledkov z hladiska modelovych vypoétov — rozdiel v pocte obyvatelov > 5 % a pokial budeme chciet
zatazovat komunikaénu siet ¢o najvy$sim poctom obyvatelov, je relevantné vychddzat z nasledujlcich

vstupov:

Rozdiel medzi rokom 2030 a 2025 je pre vSetky varianty vyvoja demografie
(vysoka/strednd/nizka) do 1 %

Rozdiel medzi variantmi vyvoja demografie (vysoky/stredny/nizky) v roku 2030 je maximalne
3 % (medzi vysokym a nizkym variantom)

Zaver: pre rok 2025 a rok 2030 bude pouzity iba jeden variant vyvoja demografie, a to
variant stredného vyvoja pre rok 2030.

Rozdiel medzi rokom 2040 a 2050 je do 2 % s vynimkou variantu nizkeho vyvoja demografie,
ktorym vsak nie je Ucelné overovat Géinnost jednotlivych projektov.

Variant vysokého vyvoja demografie predstavuje najvyssie naroky na komunikacnu
a dopravnu siet z hladiska vyvoja poétu obyvatelov a tym poctu ciest.

Zaver: pre rok 2040 a 2050 bude pouzity tiez iba jeden variant vyvoja demografie, a to
variant vysokého vyvoja pre rok 2050.

3. Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete

Rozvoj Uzemia a komunikacnej siete je pre kazdy rok navrhnuty podla zadania v troch variantoch nulovy
- naivny — maximalisticky, t. j. DO nothing - BAU - DO ALL.

Rok 2025

Rok 2030

2050

nulovy - nepostavi sa nic
naivny - iba infrastruktirne zamery, ktoré maju v sicasnom stave stavebné povolenie
maximalisticky - naplneny Uzemny plan (infrastruktdra v prvom poradi)

nulovy - nepostavi sa nic¢

naivny - naplneny Gzemny plan (maximalisticky 2025) - infrastruktdra v prvom poradi
maximalisticky - naplneny Uzemny plan a jeho Uzemné rezervy (infrastruktira v prvom a
druhom poradi)

nulovy - nepostavi sa nic¢

naivny - naplneny Uzemny plan a Uzemné rezervy - plochy v prvom a druhom poradi (2030
maximalisticky)

maximalisticky - 2030 optimisticky + dalSie mozné zamery

nulovy - nepostavi sa nic¢
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o naivny - naivny 2040
o maximalisticky - maximalisticky 2040

Zahrnutie infrastruktarnych stavieb do ¢asovych horizontov vychadza zo zasobnika projektov, kde su pre
jednotlivé ¢asové horizonty navrhnuté realizacie stavieb.

Z uvedenych troch okruhov premennych je vytvorend vysledna tabulka nevyhnutnych vypoctov
Stvorstupnového modelu mesta. Treti okruh premennych a teda ,treti rozmer" tabulky je uvedeny priamo

v hlavnych poliach.

Tabul'’ka 29 Nevyhnutnych vypoctov stvorstuprfiového modelu mesta pre PUM Nitra
Rozvoj tzemia a komunikacnej siete
DO nothing BAU DO-ALL
z 2025 Stredny 2030 Stredny 2030 Stredny 2030
§ 2030 Stredny 2030 Stredny 2030 Stredny 2030
15 2040 Vysoky 2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050
= 2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050 Vysoky 2050

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.

V ramci PUM Nitra je vhodné urobit tychto 12 vypoctov.
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V nasledujucich tablulkach je urobené zhrnutie analytickej ¢asti pomocou SWOT analyzy. SWOT analyza
je metdda, pomocou ktorej je mozné identifikovat silné (ang: Strengths) a slabé (ang: Weaknesses)
stranky, prilezitosti (ang: Opportunities) a hrozby (ang: Threats). S pomocou SWOT analyzy bolo mozné
komplexne vyhodnotit fungovanie mesta, najst problémy alebo nové moznosti rieSenia. Je sucastou
strategického (dlhodobého) plédnovania.

SWOT analyza v PUM Nitra rozdelena na nasledujlce Casti (pozrite nasledujlce tabulky):

e Cyklistickl dopravu

e Pesiu dopravu

e IAD

e VHD

e Vplyv na zivotné prostredie
e Bezpecnost

e Staticka doprava

e mesta Nitry ako celku

Zo SWOT analyzy ako celku vyplyva potreba zmenit dopravné spravania obyvatelov Nitry. Je potrebné
v navrhovej ¢asti tvrdymi a makkymi opatreniami menit podiel prepravnej prace v prospech udrzatelnych
druhov doprav (cyklo, peSia, VHD/MHD). Ako zakladna je potreba riesit IDS v nadvédznosti na Nitriansky
kraj vratane propagdacie, priorotizacie a ekokologizacie VHD. Je potrebné podporovat pesiu a cyklistickl
dopravu stavbou kvalitnej infrastuktury spojent s osvetovymi kampafiami na ich podporu. Dalej je
nemenej délezité zaviest ucinnl politiku rezidentného parkovania vratane zachytnych parkovisk, ktoré
zaistia, aby na vzdialenosti do 10 km obyvatelia Nitry vyuzivali udrzatelné druhy dopravy. Na zlepsSenie
zivotného prostredia a verejného zdravia je potrebné odviest tranzitni dopravu mimo zastaveného
Uzemia mesta Nitry. Z toho vyplyva potreba dostavania komunikacii s vézbou na nadradenu siet vratane
zbernych. Déraz je potrebné tiez kldst na bezpeénost a zniZenie nehodovosti.
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Tabul'ka 30 SWOT analyza - cyklisticka doprava

silné stranky slabé stranky

dobry zaklad realizovanych a planovanych mestskych cyklotras tvoriacich

hlavnd kostru mestskej cyklodopravy nedokoncCena mestska cyklodopravna siet

verejny zaujem o cyklodopravu nizka hustota mestskej cyklistickej infrastruktury

kamparn ,Do prace na bicykli* chyba spojenie cez rieku

obyvatelia mesta vyuZivajuci bicykel ako dopravny prostriedok sucasné cyklotrasy nespiriaju predpisané TP, vratane dopravného znacenia
bikesharing zla kvalita povrchov cyklistickych tras

atraktivna ponuka moznosti rekreacnej cyklodopravy pozdiz rieky Nitra

prechadzajlicej cez celé mesto cykloinfrastruktura iba pozdiz jednej strany rieky

siet cykloturistickych tras terénna naroc¢nost oblasti smerom na juhozapad a sever od centra mesta

prevadzka mestského cyklobusu nedostato¢na atraktivita a pohodInost parkovania pre jazdy do centra mesta

nizky podiel cyklodopravy na delbe prepravnej prace

neprepojend mestska siet cyklotras

chybaju prestresené cyklostojany na Zelezni¢nej a autobusovej stanici a pri
Sportoviskach, obchodnych centrach

nedostatocna Sirka ulic pre samostatne oddelené cyklochodniky

prileZitosti hrozby
vytvorit kvalitn( siet mestskych a nadvézujlcich medzimestskych nereSpektovanie cyklistickej infrastruktiry na cestach — parkovanie aut vo
cyklodopravnych tras zjazdnych cestnym bicyklom vyznacenych cyklopruhoch
dobudovat spojité siete mestskych cyklodopravnych tras, rychle, priame a nedostatok finanénych prostriedkov na podporu informovanosti verejnosti o
bezpeclné spojenie k najdolezitejsSim cielom ponuke cyklistickej infrastruktiry

cyklisticka infrastruktira na oboch brehoch rieky Nitry

Uprava uli¢ného priestoru vybranych komunikacii v prospech pesej a
cyklistickej dopravy (vyuzitie priestoru pre cyklotrasy, pesich, parkovanie a
zelen)

rozvoj vedlajSej Struktury mestskych cyklotras (t. j. mimo hlavnej ulice)

moznost zavedenia cyklistickych zén vo vedlajsich uliciach

strategické rozmiestnenie cyklostojanov - pred Uradom, pri Sportovom
a vzdelavacom zariadeni, poste, nemocnici, cintorine, divadle, kine, pri
Sportovom a vzdeldvacom zariadeni, pri obchodoch a pod.

Bike and Ride

zvysenie informovanosti o moznostiach a vyhodach mestskej cyklodopravy

Casovy listok na bikesharring prepojeny s ¢asovym listkom na autobus

realizovat rozvoj siete cyklotras podla spracovanej koncepcie
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Tabul'ka 31 SWOT analyza - pesSia doprava

&

silné stranky

slabé stranky

velmi dobré podmienky pre pesiu chdédzu v rdmci pesej zény

nevyhovujlci stav a kvalita chodnikov (od autobusovej a Zeleznicnej stanice
smerom do centra - bariéra pre ludi s cestovatelskym kufrikom na kolieskach) a
pesich chodnikov

v hlavnych pesich trasach Siroké chodniky

nevyhovujlce Upravy pre nevidomych, slabozrakych a imobilnych obyvatelov
(nevyhovujlce rieSenie Uprav vratane pol6h uli¢nych vpusti)

silna intenzita pesej dopravy v centre mesta

dika priechodov pre chodcov

nadvazujuce rekreacné turistické trasy

bariérové verejné budovy

existencia osvieZzovacov na pesej zone

bariéra - rieka (nedostatok mostov), Zeleznice

nefuncné zvukové signaly na priechodoch pre chodcov

SSZ - Casto nefunguju tlacidla pre vyzvu chodcov

malo alejovej zelene poskytujucej tien na chodnikoch

malo pitnych fontdn

malo verejnych WC otvorenych 24 hod

prilezitosti

hrozby

plosna motivacia na vyuzivanie pesich ciest zvysenim atraktivity tras

tmavé ulicky bez kvalitného verejného osvetlenia na hlavnych spojniciach (napr.
autobusova stanica — Stefanikova trieda)

plosné zavedenie Zén 30

celospolodensky tlak na rychlost, okamzité premiestnenie a preferencie
rychlejsich dopravnych prostriedkov

rozSirenie pesej zény v okoli Nitrianskeho hradu a az po Mlyny

rekonstrukcia chodnikov

rekonstrukcia verejného priestranstva

zvySovanie rozsahu pokojovych zén

podpora vysadby zelene v meste a pozdiZ komunikacii, revitalizacia izemia

segregacia motorovej a nemotorovej dopravy pri hlavnych komunikaciach

prestavby nevyhovujlcich priechodov pre chodcov

prestavba priechodov pre chodcov na vyvysené (tam, kde je to vhodné)

pravidelna udrzba SSZ

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabul'ka 32 SWOT analyza - individualna automobilova doprava

&

silné stranky

slabé stranky

dokonceny obchvat v smere zadpad - vychod v podobe rychlostnej cesty
R1

chyba regionalne prepojenie kapacitnymi komunikaciami

vysokd hustota cestnej siete a prepojenie oblasti

neexistujuci obchvat v smere sever - juh

kongescia v Spi¢kovych hodinach na hlavnych cestach

zvysenie intenzit dopravy v suvislosti s priemyselnymi a komerénymi aktivitami

nizka multimodalita v ndkladnej doprave, absencia logistickych centier a
terminalov kombinovanej dopravy

nedostatocna udrzba CSS

nekomplexné zimné a letné Cistenie komunikacii

neaktualizovany pasport miestnych komunikacii

zhorsenie dopravnej situdcie vplyvom prevadzky JLR

prileZitosti

hrozby

vystavba rychlostnej cesty R8

narast intenzit IAD a suvisiacich kongescii

vymiestnenie cesty I/64 mimo centralnej Casti mesta

neriadena suburbanizacia s absenciou riesenia infrastruktury

dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na nadregionalnu siet

zvySovanie podielu individualnej automobilovej dopravy v dosledku
suburbanizacie

eliminacia zvysnej dopravy v centralnej ¢asti mesta a v rezidentnom
uzemi

zhorsenie dopravnej situacie vplyvom prevadzky JLR

aktualizovany pasport miestnych komunikacii

narast IAD vplyvom zvySovania Zivotnej Urovne

podpora pre carpooling (spolujazda)

podpora pre carsharing (zdielanie vozidiel)

podpora navigacnych systémov vratanie telematiky

plan zimného a letného Cistenia komunikacii

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabul'ka 33 SWOT analyza - staticka doprava

silné stranky

slabé stranky

kratke vzdialenosti pri pohybe po meste - moznost parkovania v SirSom
centre

absencia zachytnych parkovisk P+R

moznost prenajmu parkovacich miest

nedorieSena parkovacia politika vratane rezidentného parkovania

moznost zakdpenia volnych kariet (parkovanie kdekolvek po meste)

neochota vodicov platit za parkovanie

plochy pro vystavbu P+R, P+G

neochota obyvatelov mesta pouzivat VHD

legislativna Uprava

prilezitosti

hrozby

rozvoj systémov P + R, K+ R, P + G

aplikacia vynimiek pre umiestnenie parkovacich miest — nedodrzovanie platnych
noriem

zvyhodnené parkovanie pre vozidla s ekologickym pohonom

taxi prebera v dennych i no¢nych hodinach funkciu VHD

regulécia parkovacich miest pre dlhodobé parkovanie vo vybratych
lokalitach, systém rezidentného parkovania

velky podiel IAD po meste - kratke trasy

postupna vystavba parkovacich domov

zavedenie systému navedenia na parkoviska a jeho rozsirenie na
vSetky parkoviska

automaticka kontrola platieb za parkovanie

legislativna Uprava
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Tabul'ka 34 SWOT analyza - verejna doprava

£

silné stranky

slabé stranky

zvysujuci sa podiel bezbariérovo pristupnych vozidiel, a to aj na Zeleznici

vysoky priemerny vek autobusov v MHD

dobra obsluha Uzemia mesta a priemyselnych oblasti

nizky podiel vozidiel s alternativnym pohonom

ustalené linkové vedenie a intervalova doprava v MHD, taktova doprava na
Zeleznicu

nizka cestovna rychlost Zelezni¢nej dopravy, absencia zrychlenych spojov
z Nitry (okrem sukromnych expresov)

zapojenie susednych obci do systému MHD

minimalna koordindacia verejnej dopravy v kraji a neexistencia IDS

kladné vnimanie VOD verejnostou z hladiska poriadku, ¢istoty a spravania
vodiov

nizka cestovna rychlost vozidiel MHD na komunikacidch a v krizovatkach, kde
narast intenzit IAD spOsobuje kongescie v doprave

stabilita pocCtu prepravenych os6b v MHD

minimalna preferencia autobusov (len jeden kratky vyhradeny pruh)

vhodné kapacitné moznosti verejnej dopravy (Standardné, kibové aj midi
autobusy)

nedostatok prestupnych miest/bodov verejnej dopravy s dostato¢nym zazemim
pre zakaznikov

komplexna obnova vozidlového parku v zelezni¢nej primestskej doprave
prebehla v priebehu poslednych 5 rokov

chyba on-line sledovanie premavky MHD

nezavislost kolajovej dopravy na cestnej doprave, dobra dostupnost stanic a
zastavok v meste Nitre, vratane moznosti prestupu z/na MHD

chyba informacné centrum s komplexnymi informaciami o verejnej doprave
VvV meste

vzajomna blizkost Zelezniénej a autobusovej stanice — dobry zaklad na
prestupy

chyba priame (a rychle) zelezni¢né spojenie s Bratislavou

vzajomne kompatibilny systém Cipovych kariet v MHD a PAD

dlhodobo klesajuci polet prepravenych os6b v PAD

sluzba bikesharingu ako doplnku k verejnej doprave

dlhodobo klesajuce vykony v PAD

pomerne dobry informacny systém vo vozidlach MHD

komplikovany, neprehladny a nepravidelny cestovny poriadok v primestskej
autobusovej doprave

zastarany tarifny systém MHD, velmi obmedzené moznosti vyuzitia bankovych
kariet vo VOD

celoplo$na reklama na vozidlach negativne vnimana verejnostou

chybaju zrychlené expresné spoje

vysoka cena cestovného podla nazoru cestujucich

nakup cestovnych listkov u vodica zdrzuje prevadzku
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prileZitosti hrozby
harmonizacia a koordinacia verejnej dopravy v samospravnom kraji vratane
zavedenia integrovaného dopravného systému a koordinacie jednotlivych vysoké investicie do obnovy vozového parku autobusovej dopravy

modov pri prestupoch

zavedenie alebo rozsirenie ekologickych paliv a pohonov vozidiel VOD -
zvySenie podielu autobusov na CNG, preverenie moznosti zavedenia zastaranost a nedostatoéna Udrzba Zelezni¢nej infrastruktdry
elektrobusov pripadne v hlavnych smeroch aj parcialnych trolejbusov

vybudovanie prestupnych miest medzi médmi verejnej dopravy a

| . : ) T neudrzanie tempa inovacii s rasticimi ndarokmi na kvalitu sluzby
informacneho systému pre obyvatelov - cestujucich

pri spravnom nastaveni sluzieb a marketingu nova generacia vernejsich

cestuiticich nestalost politickej podpory rozvoja VOD, nestalost verejnej mienky o VOD

prehodnotenie efektivneho vyuzitia vSetkych tratovych Gsekov v Nitre a okoli

o . ) o klesajuci pocet plne platiacich cestujlcich a narast poctu cestujlcich so zlavami
- zabezpecenie kolajovej verejnej dopravy

rieSenie dopravnej obsluhy novovybudovanych casti mesta a priemyselnych rozdielny systém zliav v Zelezni¢nej a autobusovej doprave - riziko pre
z6n (napr. JLR) funkénost integrovaného dopravného systému

modernizacia zel. infrastruktury s ciefom zvysenia kapacity a rychlosti
verejnej kolajovej dopravy — moznost elektrifikacie a ¢iasto¢ného
zdvojkolajnenia

stahovanie obyvatelstva z mesta do okolitych obci, narast dopravy na
prijazdovych cestach

vystavba Zelezni¢nej spojky Nitra — Trnovec nad Vahom vSeobecne obmedzend dostupnost Zelezniénej infrastruktiry
vystavba moderného prestupného terminalu medzi autobusovou a limitovany rozsah dopravnych vykonov vo verejnej doprave zo strany
zelezni¢nou dopravou v oblasti ZST a AS Nitra objednavatelov, rastlice naklady na zabezpecenie sluzby

odlisni objednavatelia vykonov Zelezni¢nej, primestskej autobusovej a

Cerpanie eurdpskych fondov na rozvoj dopravnej infrastruktury mestskej autobusovej dopravy

systémovy rozvoj a zabezpecenie zelezni¢nej dopravnej obsluhy na
jednotlivych tratovych Usekoch v zavislosti od potencidlu a dopytu po vysoka poruchovost vozidiel vo verejnej doprave
verejnej doprave.

modernizacia odbavovania cestujlcich, predovsetkym z hladiska rozsirenia
moznosti platit cestovné cez mobilné telefény a internet

zavedenie preferencie MAD v krizovatkach Upravou CSS a vyznacenim
vyhradenych autobusovych pruhov

nova definicia Standardov vozidiel VOD (napr. Wi-fi, USB porty, informacné
prvky, bezbariérovost, nizkopodlazné spoje, expresné spoje, klimatizované
spoje, nizkokapacitné spoje na menej vytazenych linkach, inteligentné
zastavky), zavedenie automatického pocitania cestujucich v MHD

spravne nastavenie podmienok pri obstaravani dopravcu MHD Nitra

zavedenie mobilnej aplikacie o skuto¢nej polohe spojov VOD

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabul'ka 35 SWOT analyza - Vplyv na zivotné prostredie

silné stranky

slabé stranky

atraktivne mesto s mnozstvom prilezitosti na rekreaciu

vysoka intenzita automobilovej dopravy

hluk a znecistenie ovzdusia z narastajucej automobilovej dopravy

prileZitosti

hrozby

vymiestnenie tranzitnej dopravy zo stredu mesta a tym zmiernenie
zataZzenia emisiami a hlukom na obyvatelov mesta

vplyv na verejné zdravie

podpora rozvoja ekologickych foriem dopravy vratane ekologickej
MHD

zvySovanie podielu individudlnej automobilovej dopravy v dosledku suburbanizacie

podpora vozidiel so znizenymi hlukovymi emisiami

rast znedistenia ZP

zavadzanie motivaénych opatreni pre ekologickejsie vozidla

negativne vplyvy vystavby novej infrastruktiry na prirodu a krajinny raz

zaber pléch polnohospodarskej pédy pri vystavbe novych infrastrukturnych prvkov

lokalne zvySenie zataze obyvatelov hlukom a emisiami v okoli novych dopravnych
tras a stavieb

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabul'ka 36 SWOT analyza - bezpeénost dopravy

silné stranky slabé stranky

pocty vdznych nasledkov (tazké zranenia a Umrtia v ddsledku dopravnych

nehod) stagnujua ¢i mierne klesaju aj napriek rastiicemu poctu nehod vzrastajuci trend poctu dopravnych nehod

zlepsSujuci sa vozovy park VHD - znizenie rizika nehody vzrastajuci podiel vodiCov — vinnikov s alkoholom

nizky pocet vozidiel VHD s kamerovym systémom

chybajlca infrastruktira pre chodcov

kolizia s chodcami

nedostatoné bezbariérové Upravy chodnikov

prileZitosti hrozby
zniZzenie poctu zraneni a Umrti v doésledku dopravnych nehéd nutnost osvety i perzekicii - riziko v negativhom vnimani verejnosti
znizenie hmotnych Skod v d6sledku dopravnych nehdd bez spoluprace Ucastnikov dopravnej premavky neddjde k zlepSeniu
zlepSenie podmienok pre pesich a cyklistov pri nedinnosti nadalej hrozi zhorSovanie vyvoja dopravnej nehodovosti
agresivita vodiCov a nedostatocny postih pri porusovani dopravnych pravidiel
zlepSenie podmienok pre verejni hromadnu dopravu na miestach spolocnej jazdy s cyklistami, celkova hrozba nebezpecenstva na

spolo¢nych Usekoch s automobilovou dopravou

ohrozend bezpeénost preméavky pesich, najmé pri trasdch vedenych
v pridruzenom priestore spolu s cyklodopravou (napr. na chodnikoch,
cestickach)

podpora vsetkych druhov opatreni na zaistenie bezpecnosti Ucastnikov
dopravy, najma chodcov a cyklistov

starnutie populacie, zvySovanie podielu 0s6b so zdravotnym & inym
zavadzanie kamerového systému vo vozidlach a vybranych zastdvkach VHD | obmedzenim (napr. nizSia pohyblivost v désledku vysokého veku) - zmena
dopytu po mobilite

komplikacia realizacie zasadnych dopravnych stavieb - predlZzovanie casu ich

upravit nastavenia SSZ na krizovatkach so silnou premavkou chodcov . ;
sprevadzkovania

nedokoncenie zamerov investicnych akcii pre udrZatelné druhy dopravy -

komplexné rieSenie bezbariérovych Uprav chodnikov . oo . v ~
znizenie motivacie obyvatelov pre vyuzivanie tychto spésobov prepravy

prestavba kriZzovatiek a Usekov s najvy$Sou nehodovostou

Budovanie dostato¢nej informovanosti a povedomia - tolerancia,
porozumenie a nadsenie verejnosti pomocou kampani, Skoleni, seminarov a
jednoduchej dostupnosti informacii

Pomocou kampani a osvetovych akcii zmenit myslenie obyvatelov pri volbe
dopravného prostriedku na cestu

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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Tabulka 37 SWOT analyza - dopravného systému ako celku

silné stranky

slabé stranky

Vysoka hustota cestnej siete a prepojenie oblasti

Velmi nizky podiel cyklistickej aj peSej dopravy na delbe prepravnej prace

Atraktivne prirodné a rekreaéné zdzemie mesta a jeho dostupnost
prostriedkami VD

Neprepojenost a nizka hustota cyklistickej siete

Velmi dobré podmienky pre pesiu chédzu v ramci pesej zony

Vyrazna konfliktnost cyklistickej a peSej dopravy s cestnou dopravou

Dobry zaklad realizovanych a planovanych mestskych cyklotras tvoriacich
hlavnu kostru mestskej cyklodopravy

Stav niektorych chodnikov a pesSich chodnikov nie je vyhovujuci (vratane Uprav pre
nevidomych a imobilnych ob¢anov) a neprispieva k plynulosti pesej dopravy

Dokonceny obchvat v smere zapad - vychod v podobe rychlostnej cesty
R1

NedorieSena parkovacia politika vratane rezidentného parkovania

Kladné vnimanie VOD verejnostou z hladiska poriadku, Cistoty a
spravania vodicov

Absencia zachytnych parkovisk P +R a systémov K + R, B + R, chyba nadvé&znost
IAD na hromadnu dopravu

Dobra obsluha Gzemia mesta a priemyselnych oblasti

Minimalna koordinacia verejnej dopravy v kraji a neexistencia IDS

Vzajomna blizkost Zzelezni¢nej a autobusovej stanice - dobry zaklad na
prestupy

Nizka jazdna rychlost vozidiel MHD na komunikaciach a krizovatkach, kde narast
intenzit IAD spOsobuje kongescie v doprave

Atraktivne mesto s mnozstvom prilezitosti pre rekreaciu

Nizka cestovna rychlost Zelezni¢nej dopravy, absencia zrychlenych spojov z Nitry
(okrem sukromnych expresov)

Velmi vysoky podiel IAD na delbe prepravnej prace hlavne na vzdialenost do 5 km

Neexistujlci obchvat v smere sever - juh

Chyba regiondlne prepojenie kapacitnymi komunikaciami

Vzrastajuci trend poctu dopravnych nehdd

Hlukové zataZenie a znelistené ovzdusie z narastajlicej automobilovej dopravy
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prileZitosti

&

hrozby

Budovanie segregovanych Usekov na trasach VD

Neriadena suburbanizacia s absenciou rieSenia infrastruktary

Harmonizacia a koordinacia verejnej dopravy v samospravnom kraji
vratane zavedenia integrovaného dopravného systému a koordinacie
jednotlivych médov pri prestupoch

Zvysovanie podielu individualnej automobilovej dopravy v dosledku suburbanizacie

Ekologizacie vozového parku VD

Nedostatok financnych prostriedkov pre rozvoj dopravnej infrastruktury

Podpora vsetkych druhov opatreni na zaistenie bezpecnosti Ucastnikov
dopravy, najma chodcov a cyklistov

Znizovanie poctu vyuzZiti verejnej dopravy v dosledku nedostatocnej pouzivatelskej
atraktivity (absencia IDS)

ZvysSovanie atraktivity pesej, cyklistickej a verejnej dopravy
(odstranovanie bariér, zatraktiviiovanie verejnych priestranstiev, oprava
a budovanie prestupnych terminalov, zvysovanie preferencie v
krizovatkach)

ZvysSovanie negativnych dopadov dopravy na verejné zdravie a Zivotné prostredie

Dobudovanie siete cyklotras a sprievodné infrastruktiry na dosiahnutie
cielového stavu podla spracovanej koncepcie

Agresivita vodiCov motorovych vozidiel medzi sebou aj voci cyklistom v miestach
spoloc¢nej jazdy

Prepojenie cyklistickej dopravy s mestskou a primestskou dopravou -
ponuka atraktivneho, jednoduchého a prinosného riesenia pre denné
cesty obyvatelov

Celkova hrozba nebezpecenstva na spolocnych Usekoch pre viac druhov dopravy
(motorova + cyklisticka, cyklisticka + pesia, parkovanie + pesia atd.)

Dostavba bezbariérovych pesich tras v okoli obcianskej vybavenosti,
prepojenie zastdvok MHD s obdianskou vybavenostou trasami pre peSich

Celospoloéensky tlak na rychlost prepravy, preferencie rychlejsich dopravnych
prostriedkov (preferencie automobilu pred bicyklom atd’.)

Regulacia parkovacich miest pre dlhodobé parkovanie vo vybratych
lokalitach, systém rezidentného parkovania

Nedostatok finanénych prostriedkov pre podporu informovanosti verejnosti o
ponuke cyklistickej, pesej infrastruktliry a verejnej dopravy

Revizia systému rezidentného parkovania v meste - vhodnejsia cenova
politika, zvySenie kontroly dodrziavania zakazu

ZvySovanie zataze obyvatelov hlukom a emisiami

Dobudovanie siete zbernych komunikacii a vazieb na nadregionalnu siet
(R8, vymiestnenie cesty I/64 mimo centralnej Casti mesta)

Zavedenie najmodernejsich sposobov riadenia SSZ a systému preferencie
na vsetkych riadenych krizovatkach v meste

Realizécia opatreni potrebnych na odstrariovanie environmentdlnej zataze
z dopravy (protihlukové opatrenia, opatrenia na zlepsenie imisnej situacie
v sidlach - zelen, vodné prvky atd.)

Budovanie dostato¢nej informovanosti a povedomia - tolerancia,
porozumenie a nadsSenie verejnosti pomocou kampani, skoleni, seminarov
a jednoduchej dostupnosti informacii

Pomocou kampani a osvetovych akcii zmenit myslenie obyvatelov pri
volbe dopravného prostriedku na cestu

Cerpanie eurdpskych fondov na rozvoj dopravnej infrastruktiry

Zmena dopravného spravania obyvatelov mesta Nitry

Zdroj: AF-CITYPLAN, s.r.o.
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